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Ministerieel besluit houdende een definitief 
onteigeningsbesluit voor de onteigening voor het algemeen 
nut in het kader van de herinrichting van het kruispunt van 
de N140 met De Veedijk en De Breem in Vosselaar.

Rechtsgronden

Dit besluit is gebaseerd op:
- het Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017, artikel 6, 1°, artikel 7 en 
artikel 28;
- het besluit van de Vlaamse Regering van 25 juli 2014 tot delegatie van de 
beslissingsbevoegdheden aan de leden van de Vlaamse Regering.

Vormvereiste

De volgende vormvereiste is vervuld:
- Op datum van 7 maart 2021 werd een voorlopig onteigeningsbesluit 
goedgekeurd.
- Over dit voorlopig onteigeningsbesluit en zijn bijlagen werd een openbaar 
onderzoek georganiseerd dat plaatsvond van 3 november 2021 tot en met 2 
december 2021.    

Motivering

Dit besluit is gebaseerd op de volgende motieven:

De Vlaamse Regering is bevoegd om tot onteigening over te gaan overeenkomstig 
artikel 6, 1° van het Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017. 

In het licht van de doelstellingen kan de Vlaamse Regering ter realisatie van het 
project “Herinrichting kruispunt N140- De Veedijk - De Breem Vosselaar” (hierna 
“het project”) derhalve optreden als onteigenende instantie.

 - Een projectnota werd opgesteld,  overeenkomstig artikel 12 van het Vlaams 
Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017. Deze projectnota is als bijlage 
toegevoegd bij onderhavig besluit en maakt hier integraal deel van uit.

- Naar aanleiding van het openbaar onderzoek zijn er geen opmerkingen en 
bezwaren ingediend.

- 5 van de 14 innemingen zijn minnelijk verworven. 

- De nog niet verworven innemingen staan aangeduid op het onteigeningsplan 
1M3D8E G 030815 00 als innemingen 3, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12.
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- De onteigeningen volgens het in bijlage gevoegde plan zijn nodig voor de 
realisatie van de herinrichting kruispunt N140- Veedijk  - de Breem Vosselaar.

- De realisatie van het project beoogt de verwerving na van onroerende 
goederen gelegen op het grondgebied van Vosselaar waarbij de onteigening de 
realisatie van het project langs de N140 mogelijk moet maken.

- Het kruispunt is onveilig en kende in het verleden reeds meerdere ongevallen, 
waaronder één met dodelijke afloop. De huidige toestand van de kruispunt 
infrastructuur is lichtengeregeld maar zorgt voor veel conflicten. Er is 
wateroverlast bij regenval en het wegdek bestaat uit een lappendeken van 
asfalt, betonplaten en verzakte klinkers. Grote stromen schoolgaand 
fietsverkeer dienen het kruispunt over te steken voor en na de schooluren. De 
fietsende scholieren komen er in conflict met het afslaand verkeer dat van de 
industriezone De Veedijk naar de E34 wil en andersom. Anderzijds is er 
onvoldoende opstelruimte voor fietsers op het kruispunt, waardoor het zware 
vrachtverkeer rakelings naast hen doorrijdt op het kruispunt om een bocht van 
90 graden te kunnen realiseren. De fietspaden die uitkomen op het kruispunt 
zijn daarenboven verouderd en erg smal. Hierdoor rijden de fietsers ook in 
aanloop naar het kruispunt pal naast het drukke industrieverkeer.

- Daarnaast hebben ook de voetgangers onvoldoende beschikbare ruimte op het 
kruispunt, hoewel de bushaltes langs de N140 dienst doen om de werknemers 
van de westelijke bedrijven van het industrieterrein in De Veedijk met het 
openbaar vervoer op hun werkplaats te brengen. Voetgangers dienen over te 
steken op het zebrapad en wandelen om er te geraken over het fietspad, waar 
ze een obstakel vormen voor de fietsers, of via de smalle onverharde bermen. 
De halteaccommodatie is daarenboven ondermaats. Er is immers geen 
schuilhuisje of fietsenstalling geïnstalleerd en geen verhoging om vlot op te 
stappen in de bus. Ook ligt één van de huidige bushaltes pal voor de 
verkeerslichten in plaats van vlak er na, wat moeilijkheden geeft voor de bus 
om in te voegen op drukke momenten en waardoor de bus tijd verliest door 
oponthoud. 

- Verkeer dat tussen Turnhout en Gierle over de N140 rijdt, bevindt zich op een 
brede kaarsrechte weg doorheen landbouw- en natuurgebied die uitnodigt tot 
snelheden hoger dan de toegelaten 70km per uur.  Hier worden ze plots 
geconfronteerd met een kruispunt dat onvoldoende onderscheiden wordt van 
de N140. 

- De expanderende industriezone verderop in De Veedijk brengt steeds meer 
verkeer met zich mee waardoor er op de spitsmomenten file ontstaat in De 
Veedijk en op de N140. Er is hier onvoldoende ruimte om voor te sorteren en 
vrachtwagens geraken niet vlot voorbij het kruispunt omdat ze door de 
beperkte ruimte veel moeite hebben om gedraaid te raken binnen de voorziene 
rijvakken. 

- Tenslotte worden er op het kruispunt keerbewegingen gemaakt, voornamelijk 
komende van Turnhout waar dit door de middenberm niet mogelijk is verderop 
richting Turnhout. Deze keerbeweging zorgt voor veel oponthoud en de ruimte 
op het kruispunt is erg krap om de beweging vlot te kunnen maken.
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- Hiertoe dient te worden overgegaan tot de heraanleg van het kruispunt naar 
het ontwerp van de uitgevoerde studie. De smalle fietspaden die leiden naar 
het kruispunt worden aangelegd conform het vademecum fietsvoorzieningen 
en op het kruispunt wordt meer ruimte gecreëerd voor vrachtverkeer om 
afslag bewegingen te maken, om zo de fietser een veilige afgescheiden 
passage te verschaffen. Doordat de fietser een fietspad van voldoende 
breedte op een afstand verder weg van de rijbaan en het kruispunt krijgt, 
komt hij niet in conflict met het gemotoriseerde verkeer. De lichtenregeling 
en opstelruimtes zorgen ervoor dat dodehoekongevallen vermeden worden en 
de structurele files worden vermeden. Voor het gemotoriseerd verkeer 
worden uitgebreide voorsorteerstroken voorzien die de conflictvrije 
lichtenregeling optimaal laten verlopen. Vrachtverkeer heeft in het nieuwe 
ontwerp ook voldoende ruimte om veilig te kunnen draaien binnen de grenzen 
van de rijweg. Er worden ten slotte haltehavens aangelegd voor de bus met 
verhoogde inrichting, fietsenstalling, schuilhuisje en voetpaden. Om al deze 
uitbreidingen te kunnen realiseren en de waterhuishouding van de 
toegenomen verharde oppervlakte te verzekeren, is het nodig om bijkomende 
grond te verwerven voor het openbaar domein.

- Uit het bovenstaande blijkt dat de beoogde werken als onteigeningsdoel een 
verbeterde verkeersveiligheid  beogen en aldus kaderen in de noodzakelijke 
realisatie van een doelstelling van algemeen nut. 

- Gezien de huidige breedte van het openbaar domein zijn er onteigeningen 
nodig. De onteigeningen geschieden op de benodigde breedtes die over de 
betreffende wegsegmenten worden aangehouden teneinde een uniform 
wegbeeld te verkrijgen.

- Overwegende dat om al deze weg infrastructuurwerken te kunnen realiseren 
en nadien het onderhoud en het beheer daarvan duurzaam te kunnen blijven 
garanderen de gedwongen verwerving van de op de onteigeningsplannen 
aangeduide innemingen noodzakelijk is. Zonder de verwerving van deze 
onroerende goederen in volle eigendom kan de projectdoelstelling van 
algemeen nut niet gerealiseerd worden. 

- Overwegende dat bovenstaande aantoont dat de innemingen tot een strikt 
minimum worden beperkt.

- Het aanleggen, beheren en onderhouden van de voornoemde infrastructuur 
behoort tot de basistaken van de overheid en vereist een coherent en 
doelmatig beheer en beleid. Van de desbetreffende weginfrastructuur dient 
onder alle omstandigheden een veilig en doelmatig gebruik te kunnen worden 
gemaakt. Dit kan enkel indien de wegbeheerder zelf kan instaan voor de 
realisatie en het beheer ervan.

- Het onteigeningsdoel kan enkel worden bereikt middels onteigening. Er 
bestaat redelijkerwijze geen alternatief voor het gebruik van de 
onteigeningsdwang.

- De onteigeningsnoodzaak als middel voor de realisatie van gewestwegen blijkt 
tevens uit artikel 24, § 4 van het Vlaams Onteigeningsdecreet.

- De herinrichting van het kruispunt dient zo snel mogelijk gerealiseerd te 
worden om de hierboven beschreven problematiek op het vlak van 
verkeersveiligheid en verkeersdoorstroming op te lossen.

- De onteigeningen van de percelen die voor het project vereist zijn, moeten om 
die reden dringend gerealiseerd worden.
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- Uit al het bovenstaande blijkt dat de onteigening aldus noodzakelijk is en het 
algemeen belang dient. Het onteigeningsdoel kan niet worden gerealiseerd 
indien niet alle innemingen in volle eigendom verworven zijn.

- Het onteigeningsdoel kadert verder binnen de gewestelijke aangelegenheden 
en binnen het gewestelijke belang dat het Vlaamse Gewest dient ten uitvoer te 
leggen en te beheren. Om deze redenen is de verwerving van de niet minnelijk 
verworven onroerende goederen voor de herinrichting van het kruispunt in 
kwestie noodzakelijk en dringt de onteigening door de Vlaamse regering zich 
op van de onroerende goederen zoals afgebeeld op de onteigeningsplannen en 
aldaar nader omschreven in de onteigeningstabel.

DE VLAAMSE MINISTER VAN MOBILITEIT EN OPENBARE WERKEN BESLUIT:

Artikel 1. In dit besluit wordt verstaan onder Agentschap Wegen en Verkeer: het 
intern verzelfstandigd agentschap zonder rechtspersoonlijkheid, vermeld in 
artikel 2 van het besluit van de Vlaamse Regering van 7 oktober 2005 tot 
oprichting van het intern verzelfstandigd agentschap zonder 
rechtspersoonlijkheid Agentschap Wegen en Verkeer.

Art. 2. In het algemeen belang moeten voor de realisatie van de herinrichting 
van het kruispunt van de N140 met De Veedijk en De Breem de onroerende 
goederen op het grondgebied van de gemeente Vosselaar in bezit worden 
genomen door het Agentschap Wegen en Verkeer.

De onroerende goederen worden onteigend conform het Vlaams 
Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017.

Art. 3. De gerechtelijke fase wordt aangevat.

Art. 4. Het door de minister ondertekende plan 1M3D8E G 030815 00, waarop de 
in bezit te nemen onroerende goederen omschreven zijn en in het geel ingekleurd 
zijn, de goedgekeurde projectnota en het verslag van het openbaar onderzoek 
zijn opgenomen in bijlage 1, 2 en 3,  die bij dit besluit zijn gevoegd. 
Brussel, (datum).

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken,

Lydia PEETERS
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uw bericht van uw kenmerk ons kenmerk bijlagen
          ONT_10_2020022      
vragen naar/e-mail telefoonr datum
Sonja Smets 03/2246829 01/2022
Sonja.smets@mow.vlaanderen.be 0496/561652


Betreft: definitief onteigeningsbesluit Gewestweg N140 - innemingen te 
Vosselaar - Onteigeningsplan  1M3D8E G 030815 00            


Geachte 


In bijlage bezorg ik u de bundel voor het definitieve onteigeningsbesluit voor 
de realisatie van het project herinrichting van een kruispunt N140 Veedijk - De 
Breem – te Vosselaar. 


Na onderhandeling bleek een volledige minnelijke verwerving niet mogelijk.


Van de 14 percelen zijn er reeds 5 verworven, er zijn 5 akkoorden die nog niet 
geformaliseerd zijn bij akte maar 1 eigenaar, waarvan er 4 percelen moeten 
verworven worden, staat niet open om een akkoord te sluiten.


Het openbaar onderzoek heeft plaatsgevonden en het verslag van het 
openbaar onderzoek is opgemaakt. Dit heeft niet geleid tot aanpassing van 
het oorspronkelijk onteigeningsplan, dat voorlopig vastgesteld is op 7-03-2021.


Hierbij vindt u de volgende documenten:
 de brief, gericht aan de afdeling Wegen en Verkeer Antwerpen met de 
goedkeuring van de definitieve onteigeningsbundel 
 het onteigeningsplan 1M3D8E G 030815 00
 de projectnota


Wegen en Verkeer Antwerpen
Lange Kievitstraat 111-113 bus 41
2018 Antwerpen
Tel. 03 224 68 11
wegen.antwerpen@vlaanderen.be


Mevrouw Lydia Peeters
Vlaams minister van Mobiliteit en Openbare 
Werken
Graaf de Ferrarisgebouw, Koning Albert II laan 20
1000 Brussel
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 het verslag van het openbaar onderzoek
 het bijbehorende definitieve onteigeningsbesluit


Als u instemt met dit definitieve onteigeningsbesluit , verzoek ik u de bovengenoemde documenten te 
ondertekenen.


Volgens de termijnen voorzien in het Vlaams Onteigeningsdecreet dient het definitieve 
onteigeningsbesluit genomen te worden binnen de 90 dagen na de einddatum van het openbaar 
onderzoek. Voor dit dossier is dat uiterlijk op 1 maart 2022.


Mag ik u vragen hiermee rekening te willen houden bij de behandeling van het dossier.


ir. Tom Roelants 
Administrateur-Generaal
Agentschap Wegen en Verkeer





				tomjj.roelants@mow.vlaanderen.be

		2022-01-10T09:10:28+0000

		Belgium

		Ik keur dit document goed
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		Situering: 



Deze onteigeningen zijn  noodzakelijk voor een herinrichting van een kruispunt N140 De Breem – Veedijk.

De werkzaamheden zijn opgenomen in het GIP onder historianummer 40666-1. In 2022 is voor de onteigeningen 55.000 euro voorzien op historianummer 3414 onder de Diverse.



Op 7-03-2021 werd het voorlopig MB goedgekeurd.

Openbaar onderzoek van 3-11-2021 tot 2-12-21.

Geen bezwaren ontvangen.

5 van de 14 percelen reeds verworven.

5 akkoorden waarvoor de akte nog verleden moet worden.

4 percelen van 1 eigenaar waar geen akkoord mogelijk is. 
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Betreft: De realisatie van de innemingen voor de herinrichting van het kruispunt van de N140 met de Veedijk en De Breem in Vosselaar
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Bijlage bij het onteigeningsbesluit van datum besluit voor de realisatie van onteigeningen op het grondgebied van de gemeente Vosselaar, langsheen de N140





1. Periode openbaar onderzoek:

van 3 november 2021 tot en met 2 december 2021

[bookmark: _heading=h.30j0zll] 

2. Korte beschrijving project

Op de N140 wordt de over gedimensioneerde verharde verkeersruimte onthard. De ruimte die hierbij vrijkomt wordt ingericht als grazige middenberm of als afschermende berm tussen de rijweg en de fietspaden. De bushaltes op de N140 worden heringericht en geherlocaliseerd met halteplaatsen naast de rijweg. De halte in de richting van Turnhout blijft op de zelfde locatie als in de bestaande toestand. De halte in de richting van Gierle verschuift naar de zuidzijde van de kruising. Zowel langs de N140 als in de Veedijk, worden vrij liggende enkelrichtingsfietspaden aangelegd, dit aan weerszijde van de rijweg. De fietspaden hebben een breedte van 2m. Het fietspad en de rijweg worden van elkaar gescheiden door een groene berm met een breedte van 1.4m voor de N140 en 0.9m voor de Veedijk. Enkel ter hoogte van de bushaltes op de N140 wordt de groene berm vervangen door het voetpad en het perron van de bushalte. Hier loopt het fietspad aansluitend bij de voetpaden rond de bushalte. De busbaan heeft een breedte van 2.8m, het voetpad/perron is 2.5m breed. In De Breem worden verhoogde aanliggende fietspaden aangelegd. Enkel in de bochten wordt er tussen de rijweg en het fietspad een verharde veiligheidszone voorzien. Het fietspad heeft ook hier een breedte van 2m. Er zijn twee voetgangersoversteekplaatsen; een in De Breem en een in op de N140. Ze leiden de reizigers vanuit de bushalte naar de overliggende wegen.: De rijwegen worden aangelegd in asfalt. De fietspaden worden voorzien in roodbruine asfalt, daar waar de fietspaden vrijliggend zijn. Ter hoogte van de kruispunten wordt een rode slemlaag aangebracht. De bushaltes worden aangelegd in kleinschalig bestratingsmateriaal. De centrale middenberm wordt voorzien van gras. Ook de berm tussen de rijweg en het fietspad wordt voorzien van gras. De afwatering van de verharde oppervlaktes verharding gaat naar de bermen en de bijhorende grachten. Het huidige grachtenstelsel wordt hiervoor verdiept en uitgebreid.            

3. Ingediende opmerkingen/bezwaren en behandeling van de bezwaren



Aantal ingediende opmerkingen/bezwaren: 0





4. Besluit

Er werden geen bezwaren, noch opmerkingen ingediend. Het openbaar onderzoek heeft tot resultaat dat het besluit kan worden goedgekeurd.
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