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1 Inleiding en situering
1.1 Situering

Ranst is een landelijke gemeente, gelegen op ongeveer 15 km ten oosten van Antwerpen.
De gemeente wordt doorsneden door de E313 Antwerpen - Luik. De N14
Oostmalsesteenweg doorsnijdt de kern van de deelgemeente Emblem en loopt ten
zuidoosten van de kern van de deelgemeente Broechem. Deze weg wordt veel gebruikt als
verbindingsweg tussen stad Lier en de gemeenten Zandhoven, Zoersel en Malle. Ook de
aansluitingen van de N14 met de E313 (op grondgebied Zandhoven) en de E34 (op
grondgebied Zoersel) zorgen mede voor de hoge verkeersintensiteit.

De gemeente Ranst wenst op het gedeelte van de N14 Oostmalsesteenweg ten noordoosten
van Emblem, tussen de kruispunten met de Kreupelstraat en de Nijlensesteenweg,
fietspaden aan te leggen, met het oog op een verbetering van de verkeerssituatie voor de
verschillende weggebruikers. Momenteel is hier een aanliggend dubbelrichtingsfietspad
aanwezig aan de zuidelijke kant van de steenweg. Dit fietspad is te smal en niet verhoogd,
alhoewel het snelheidsregime over het gehele gedeelte 70 km/u bedraagt. Langs
weerszijden van de weg bevindt zich een gracht.
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1.2 Stand van zaken procedures

Het Gemeentelijk Mobiliteitsplan van Ranst is nog niet volledig of bekrachtigd en kon dus niet
gebruikt worden als planningscontext van onderhavig project. Er kon wel vertrokken worden
van het streefbeeld “Drager van stedelijk netwerk Lier — Aarschot” (eindrapport april 2004).

Voor de realisatie van fietspaden langs de N14 wenst de gemeente Ranst gebruik te maken
van module 13 van het Mobiliteitsconvenant. Door Tritel werd een starthota opgemaakt, die
werd besproken op de Gemeentelijke Begeleidingscommissie (GBC) van 22 oktober 2008.
De op basis van het advies van de GBC aangepaste startnota werd voorgelegd aan de
Provinciale Auditcommissie (PAC) van 18 december 2008 en conform verklaard.

Vervolgens werd door Soresma onderhavige projectnota opgemaakt, waarin rekening werd
gehouden met de bemerkingen van de PAC op de startnota. Deze werd op 19 mei 2009
goedgekeurd in de GBC en verder aangevuld ter voorbereiding van de Provinciale
Auditcommissie van 9 juli 2009. Het verslag van de Gemeentelijke Begeleidingscommissie
aangaande de projectnota werd in bijlage toegevoegd.

1.3 Probleemstelling en doelstelling

Volgende problemen doen zich voor op het betreffende segment van de N14:

¢ de hoge intensiteiten van het gemotoriseerd verkeer langsheen de N14 zorgen ervoor
dat de fietsers ondergeschikt zijn;

e de huidige inrichting van de fietsvoorzieningen langsheen de N14 zijn niet in
overeenstemming met de categorie en functie van de weg;

e de huidige inrichting van de fietsvoorzieningen langsheen de N14 zijn niet in
overeenstemming met de normen voorgesteld in het Vademecum
Fietsvoorzieningen.

A W

De doelstellingen van het project zijn:

e het aanleggen van een geschikte fietsvoorziening langs de N14 tussen de
Kreupelstraat en de Nijlensesteenweg waarbij de veiligheid en het comfort voor de
fietser primeren.

e Langsheen het projectgebied bevindt zich een militair domein. De zone aangrenzend
aan de Oostmalsesteenweg wordt ontwikkeld tot KMO-zone. Op het achterliggend
gedeelte van het domein is nu reeds de PIBA (Provinciaal Instituut voor Brandweer
en Ambulanciers) gevestigd. In de toekomst zal hier ook nog een politieschool
gebouwd worden. Het aanleggen van geschikte fietsvoorzieningen zal zeker een
stimulans zijn om zich per fiets tot de KMO-zone, PIBA of politieschool te begeven.
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Inrichtingsconcept Startnota en aanvullingen/aanpassingen

2.1 Voorkeursconcept Startnota

In de Startnota werden twee concepten onderzocht met telkens twee uitvoeringsvarianten:

Concept 1: vrijliggend enkelrichtingsfietspad aan beide zijden van de N14
o Variant 1: zonder verleggen of inbuizen van de grachten (profiel rijweg-gracht-
fietspad)
o0 Variant 2: met verleggen of inbuizen van de grachten (profiel rijweg-fietspad-
gracht)

Concept 2: vrijliggend dubbelrichtingsfietspad aan de zuidzijde van de N14 (de zuidzijde
werd gekozen omdat het huidig dubbelrichtingsfietspad zich ook aan deze zijde bevindt
en zich hier de meeste bebouwing bevindt)
o Variant 1: zonder verleggen of inbuizen van de gracht (profiel rijweg-gracht-
fietspad)
o0 Variant 2: met verleggen of inbuizen van de gracht (profiel rijweg-fietspad-

gracht)

Variant 1 van concept 1 is ook het ontwerp dat voorgesteld wordt in het streefbeeld “Drager
van stedelijk netwerk Lier — Aarschot” en aansluit op de aanwezige fietsvoorzieningen langs
de N14 ten oosten en westen van het hier beschouwde segment.

Concept 1, variant 1

Concept 2, variant 1
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Bij de varianten zonder inbuizing/verlegging van de gracht(en) worden op regelmatige
afstanden overbruggingen van de gracht voorzien voor fietsers die willen oversteken,
uiteraard enkel in die zones waar geen opritten van woningen voorhanden zijn.

In bepaalde zones staan de woningen te dicht tegen de weg voor het standaardprofiel. In
deze zones zal de gracht moeten ingebuisd worden en zal het fietspad slechts 1,5 m
(minimum-breedte volgens het Vademecum Fietsvoorzieningen) zijn (krap profiel).
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Krap profiel concept 1 Krap profiel concept 2

't

In de startnota wordt concept 1, variant 1 als voorkeursconcept voorgesteld, en deze keuze

werd bevestigd door de GBC en de PAC. De argumenten ten voordele van dit ontwerp zijn

de volgende:

e Deze optie is conform het streefbeeld “Drager van stedelijk netwerk Lier — Aarschot”

e De fietsers (en voetgangers) worden door de gracht gescheiden van het gemotoriseerd
verkeer, wat hun veiligheid ten goede komt

e De voorgestelde fietspaden sluiten goed aan op de huidige fietsinfrastructuur langs de
N14 aan beide uiteinden van het projectgebied

e De grachten blijven behouden op hun huidig tracé en maximaal open gehouden, dus zijn
er geen significante wijzigingen in de waterhuishouding van het gebied.

Het belangrijkste nadeel van dit ontwerp is de ruimtebehoefte: het is het breedste profiel en
vereist dus de meeste onteigeningen.

De geplande herinrichting van het kruispunt van de N14 Oostmalsesteenweg met de
Nijlensesteenweg dient maximaal afgestemd te worden op het nieuw profiel van de N14 in
het segment Kreupelstraat-Nijlensesteenweg. In de startnota werd zowel voor de korte
termijn als voor de lange termijn een voorstel uitgewerkt, waarmee de PAC zich akkoord kon
verklaren.

Lange termi'

Korte termi'
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2.2 Afwijkingen van ontwerp ten opzichte van voorkeursconcept Startnota

In de Startnota wordt voor de enkelrichtingsfietspaden uitgegaan van een breedte van 2
meter. Op de PAC werd gesteld dat een breedte van 1,75 m de voorkeursbreedte is volgens
het Vademecum Fietsvoorzieningen en dus kan volstaan. Deze breedte werd overgenomen
in het ontwerp.
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In de Startnota wordt voor het ruim profiel van het voorkeursconcept een rijweg van 8 m
ingetekend, waarbij het huidig fietspad terug een deel van de rijweg wordt. Dit is evenwel
veel breder dan noodzakelijk; een rijweg van 6,4 m is een veel meer geschikte breedte voor
een weg met een snelheidsregime van 70 km/u. In eerste instantie werd voorzien om de
volle 8 m volledig te (her)asfalteren, met een gemarkeerde rijjweg van 6m40 en
redresseerstroken van 80 cm. Zowel vanuit verkeerskundig standpunt (de overrijdbaarheid
van de wegmarkering stimuleert snelheidsremming totaal niet), als omwille van visuele en
ecologische redenen is het veel meer omgewezen om de stroken van 80 cm langs
weerszijden van de rijweg in te richten als onverharde berm en aldus de bestaande bermen
(met bomen) langs de grachten te verbreden.

Voor het krap profiel van het voorkeursconcept (op de plaatsen waar de bebouwing te dicht
bij de weg staat voor het streefprofiel) geeft de Startnota volgende profielbreedtes aan:

e Voetpad 1m

o Fietspad 15m

e Boordsteen 0,25 m

e Goot 0,3m

¢ Rijstrook 3,45 m

e Totaal 6,5mx2=13m

In dit concept kunnen de fietsers te dicht tegen de rijbaan fietsen en is er enkel een
boordsteen als scheidings/veiligheidszone. Daarom wordt voorgesteld om tussen fietspad en
boordsteen (die maar 20 cm breed is) een ribbelzone van 30 cm te voorzien, en ter
compensatie de rijweg ook hier te versmallen tot 2 x 3,2 m of 6,4 m. Hierdoor wordt niet
alleen de veiligheid van de fietsers verhoogd, maar de versmalling van de rijweg heeft ook
een snelheidsremmend effect.

Overigens moet aangestipt worden dat de onderlinge afstanden tussen de bebouwing, de
grachten en de huidige rijweg (met fietspad) frequent veranderen over de lengte van het
traject, waardoor het reéel dwarsprofiel doorgaans tussen het voorkeursprofiel en het krap
profiel uit de startnota in ligt (zie specifieke dwarsprofielen in bijlage).
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3 Beschrijving van het technisch ontwerp

Zie grondplan (schaal 1/500), type dwarsprofiel (schaal 1/50) en profielen moeilijke doorgang
(schaal 1/50) in bijlage.

Grondplan - type dwarsprofiel

Het type dwarsprofiel is van toepassing daar waar er geen woningen zijn of de woningen
achter de bestaande grachten gelegen zijn. Om tegemoet te komen aan de opmerkingen
gemaakt tijdens de PAC startnota is er geopteerd om de geasfalteerde rijpaanbreedte te
reduceren tot 2*3,20 m. Langs weerszijde van de rijbaan zal de resterende asfaltverharding
opgebroken worden. Deze zone van circa 80 cm breedte zal aangelegd worden als
groenzone (zie ook 2.2).

Verder is de fietspadbreedte herleid tot 1,75 m en is de zone tussen fietspad en privé-
domein vergroot tot een breedte van 1,50 m. Het fietspad wordt over de volledige lengte
uitgevoerd in rode beton. Ter hoogte van de bebouwingen tegen de rijbaan buigt het fietspad
af naar de rijpaan. Om de fietsers hiervoor geen bruuske bewegingen te laten uitvoeren,
worden de knikbewegingen bekomen door middel van bochten met bochtstraal R=20 m. Om
het gemotoriseerd verkeer attent te maken dat het fietspad afbuigt naar de rijbaan en om de
fietsers een bijkomende veiligheid te bezorgen, worden er starre paaltjes voorzien aan ieder
begin en uiteinde van het aanliggend fietspad.

De gemeente engageert zich om de aanliggende fietspaden in de toekomst eveneens
vrijliggend aan te leggen mits het Vlaamse gewest de nodige onteigeningen uitvoert en de
kosten voor de aanleg volledig kunnen gerecupereerd worden via module 13 of een
vergelijkbare procedure.

Bij de aanleg van het module 13 project zullen ook de nodige fietsbebordingen voorzien
worden.

Verder kunnen de bestaande grachten behouden blijven.

Daar waar de wegkoffer volledig is opgebroken geweest voor de aanleg van de DWA-

riolering is de nieuwe wegkoffer als volgt opgebouwd:

e Onderfundering type | dikte 20 cm

e Steenslagfundering met continue korrelverdeling zonder toevoegsel dikte 23 cm

e Asfaltverharding: 2 * onderlaag asfalt (type AB-3A: dikte 6 cm) en toplaag asfalt (type
SMA-B: dikte 5 cm)

In de startnota is vermeld dat het huidig wegdek (toplaag asfalt) relatief nieuw is en mogelijks

gedeeltelijk kan behouden blijven. Echter worden er toch de financiéle middelen voorzien

(affrezen + asfalteren toplaag type SMA-B: dikte 5 cm) om deze volledig binnen het

projectgebied te vernieuwen om volgende redenen:

e Mogelijks dient, omwille van het rijcomfort, het dakprofiel verlegd te worden door
verschuiving van de rijweg-as

e Omdat er nog niet direct tot uitvoering kan overgegaan worden ten gevolge de nog te
realiseren onteigeningen, kan mogelijk het wegdek toch in slechte staat verkeren bij
aanvang werken.

De wegkoffer van het vrijliggend fietspad is als volgt opgebouwd:
e Fundering schraal beton: dikte 20 cm
e Ongewapende rode cementbetonverharding zonder luchtbelvormer: dikte 16 cm

Dit type dwarsprofiel heeft een breedte van 21,50 m.
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Dit betekent dat er langs weerszijde grondinnemingen dienen te gebeuren met een breedte
van 4,25 m

Profielen moeilijke doorgang

Daar waar de woningen tegen de Oostmalsesteenweg gelegen zijn, dient het wegprofiel
aangepast te worden. De beschikbare ruimte vanuit de as rijweg tot de woningen bedraagt
slechts 6,50 m.

Bij de opbouw van het wegprofiel wordt afgeweken van de startnota. De reden is reeds
toegelicht bij hfdst 2.2.

Het wegprofiel vanuit de as rijweg tot aan de woningen =
Rijstrook in asfalt: 3,20 m

Greppel : 0,30m

Verhoogde boordsteen: 0,20 m

Golfreflextegel : 0,30 m

Fietspad in ongewapende betoncementverharding: 1,50 m
Voetpad in herbuik materialen: 1,00 m

In deze zones is de beschikbare ruimte voor de nutsleidingen wel beperkt. Hier dient
voorafgaandelijk zeker gecommuniceerd te worden met de nutsmaatschappijen.

Aansluiting kruispunt N14 — N116 Nijlensesteenweqg

Het ontwerp is uitgevoerd volgens de schets horende bij de conformverklaarde startnota N14
Zandhoven. Betreffende de uitvoering van het kruispunt heeft AWV wel het engagement om
de aanleg ervan te combineren met de aanleg van de Oostmalsesteenweg. Naar timing dient
dan wel nagegaan te worden of dit voor of na uitvoering module 13 project kan gebeuren.

K:\Dossier\G1122\Tekst\03-projectnota\X1122 projectnota PAC dd 09-07-2009\X1122 projectnota module 13 oostmalsestwg
2009-07-09.doc 9



4 Financiéle raming
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4.1 Samenvatting infrastructuurwerken
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4.2 Gedetailleerde raming infrastructuurwerken
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4.3 Globale raming onteigeningen
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5 Bijlage

5.1 Grondplan en dwarsdoorsneden
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5.2 Verslagen PAC en GBC's

e GBC 22/10/2008
e PAC 18/12/2008
GBC 19/5/2009
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