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Verslag infomomenten 13, 14 en 15
mei: Tweekerkenstraat, Langestraat &
Godveerdegemstraat

Dit document bevat het verslag van de informatieve gesprekken met eigenaars op
13 en 14 mei 2025 en het infomoment op 15 mei 2025 over het voorontwerp voor de
heraanleg van de Tweekerkenstraat, Langestraat en Godveerdegemstraat.

Dit verslag bevat antwoorden op de meest voorkomende algemene vragen en lijst
alle opmerkingen, suggesties en aandachtspunten op die werden meegegeven
tijdens de verschillende contactmomenten. Deze opmerkingen worden binnenkort
integraal aan de projectstuurgroep van deze studie voorgelegd. Daar wordt gekeken
welke opmerkingen worden weerhouden, verder onderzocht en besproken of niet
weerhouden. Na de zomer worden de definitieve plannen met alle aanpassingen
online gepubliceerd.

In de verdere toekomst zal een volgend infomoment worden georganiseerd in kader
van de omgevingsvergunning. Er wordt uiteraard ook verder gecommuniceerd bij
uitvoering van de werken.

Veelvoorkomende vragen over innames

Worden er enkel vergoedingen gegeven voor de grond? Of ook voor de kosten voor
herinrichting (bijv. waterput, heg of haag)?

- Wanneer een commissaris van de afdeling vastgoedtransacties van de Vlaamse
overheid een raming opmaakt, houdt deze persoon rekening met de schade die het
rechtstreekse gevolg is van de onteigening. Dat gebeurt billijk en objectief. Hoeveel
de vergoeding precies bedraagt, is afhankelijk van de situatie en de impact van de
onteigening. De persoon die onteigend wordt, heeft dus niet altijd recht op alle
mogelijke onderdelen van de vergoeding. Optioneel kan er een vergoeding voor
waardevermindering worden toegekend bij gedeeltelijke onteigening.

De vergoeding bestaat enerzijds uit compensatie voor het verlies van het eigendom
en andere zakelijke rechten, anderzijds uit compensatie voor het verlies van het
gebruik van het eigendom. In geval van een gedeeltelijke onteigening, kan de
commissaris rekening houden met de waardevermindering van de overblijvende
delen. Soms Krijgt de eigenaar daar nog extra vergoedingen bovenop, bijvoorbeeld
voor een bestaande afsluiting op het terrein.
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Wie is er verantwoordelijk voor het organiseren van deze herinrichting? Moet ik bijv. zelf mijn
waterput laten verplaatsen?

- Wanneer een onderhandelaar van de Vlaamse Overheid langskomt om in overleg te
gaan en tot een minnelijke verwerving met koopovereenkomst te komen, worden
eveneens de afspraken omtrent bestaande structuren afgesproken. Het is niet de
bedoeling dat er al preventieve werken worden uitgevoerd.

Met het project komt in één keer ook een gescheiden riolering. Wanneer moet ik daarop
aansluiten?

- Farys staat in voor de aanleg van de riolering. Na het opmaken van het
rioleringsontwerp zullen zij contact opnemen en persoonlijk langskomen. Per perceel
wordt er een afkoppelingsdossier opgesteld en wordt er samen met de eigenaar
besproken op welke manier de ontkoppeling op privedomein het best kan worden
uitgevoerd.

Worden de kosten van aansluiting op de gescheiden riolering opgenomen in de schatting?
- De onteigeningsprocedure en afkoppelingsprocedure staan los van elkaar.

Kan ik nog aanpassingen doen aan mijn voortuin?

- Door tijdig te communiceren probeert de Vlaamse overheid de betrokken eigenaars
zo veel mogelijk te informeren over de plannen die op tafel liggen. Deze
communicatie gebeurt vroeg in het proces waardoor de uiteindelijke realisatie van de
werken verschillende jaren op zich kan laten wachten. In de tussentijd moet er
immers nog veel gebeuren en de werken kunnen pas starten als alle onteigeningen
Zijn voltrokken. In de tussentijd kunnen er dus zeker werken uitgevoerd worden die
geen impact hebben op de plannen van de Vlaamse overheid of zaken die bij de
uitvoering van het project sowieso opnieuw worden uitgevoerd of geimpacteerd.
Voorbeeld: uw internetprovider biedt een aansluiting op fiber aan? Laat dit gerust
doorgaan indien de werken nog een tijdje op zich zullen laten wachten.

Kan ik de internetproviders die fiber aanleggen nog laten langskomen?
- Zie voorgaande.

Wie komt er nog allemaal bij mij langs om dit verder te bespreken?

- De Vlaamse overheid staat in voor de onteigeningen, een commissaris van de
afdeling vastgoedtransacties van de Vlaamse overheid zal dan ook met u contact
opnemen om in eerste instantie een plaatsbezoek uit te voeren.

Farys staat in voor de rioleringswerken. Zij zullen met u contact opnemen met
betrekking tot het afkoppelingsproces en de werken die hieraan verbonden zijn, ook
op uw privédomein.

Op welke termijn komen de mensen van Farys langs?
- Dit hangt af van het ontwerpproces van de riolering.

Hoe zullen deze mensen ons contacteren?
- Via de e-box van de overheid of, indien deze niet is geactiveerd, via de post.
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Kan ik de eerste schattingen van Vlabel (zie stap 2 in de presentatie) al te weten komen? Of
is dat bij de verwervingsgesprekken (zie stap 6)
- De commissaris zal bij zijn eerste plaatsbezoek geen informatie geven over de
schatting.

Waarom is er gekozen om te onteigenen aan de ene of de andere kant van de straat en niet
een beetje aan beide kanten? Gedeelde smart.

- Tijdens het voortraject, in de fase van de startnota, werden de dwarsprofielen
bepaald op basis van van ontwerpdoelen, wensen van inwoners (tijdens de
participatiewandelingen van 11 februari 2023) en in samenspraak met de partners.
Daarnaast werd er ook rekening gehouden met de input uit het participatiemoment
van 25 juni 2024. Deze dwarsprofielen geven een overzicht van de ontwerpprincipes
en de breedte van het ontwerp ten opzichte van de beschikbare breedte van het
openbaar domein. Bij het intekenen van het wegprofiel dient er in de eerste plaats
rekening gehouden te worden met enkele vaste punten zoals vooruitstekende
gebouwen. Daarnaast wordt er ook gezocht naar percelen waar de impact van een
onteigening zo minimaal mogelijk is, bijvoorbeeld landbouwpercelen of percelen met
een grote voortuin waar de standplaats van wagens door de onteigening niet in het
gedrang komt. Tussen deze vaste punten wordt een traject uitgetekend dat rekening
dient te houden met het snelheidsregime (beperken van chicanes) en de locatie van
de woningen ten opzichte van de wegas. Op deze manier is het mogelijk dat de
wegas van het nieuwe ontwerp niet gelijk is aan de bestaande wegas. De verdeling
van de inname over beide zijden van de weg kan dus variéren over de lengte van de
weg.

Wanneer wordt het verwervingsplan definitief opgesteld? Kan dit nog worden aangepast?

- Op basis van de opmerkingen die werden gegeven tijdens infomomenten, wordt er
nog een grondige bespreking van de plannen georganiseerd door de betrokken
actoren (AWV, stad Zottegem, departement Mobiliteit en Openbare Werken,
provincie Qost-Vlaanderen, De Lijn, Farys, Aquafin). Het kan echter zijn dat bepaalde
opmerkingen niet weerhouden worden door de stuurgroep en dan ook geen gevolg
zien in de plannen. Deze bespreking gebeurt in de loop van 2025.

Er is begrip voor het feit dat er geen huizen worden ingenomen en dat er dus niemand
gedwongen moet verhuizen. Maar wordt er rekening gehouden met oude huizen die
binnenkort toch moeten worden afgebroken en mss meer naar achteren kunnen worden
gebouwd?

- Het is voor de projectstuurgroep niet mogelijk hiermee rekening te houden.

Mijn perceel wordt na de innames zeer klein. Kan ik in één keer volledig onteigend worden?
- Indien het restant geen waarde meer heeft, kan dit besproken worden met de
onteigenende overheid.
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Veelvoorkomende vragen over het ontwerp

Algemeen

Bewoners vragen zich af of de gracht wel zo breed moet zijn. Hoe is de breedte van de
gracht bepaald?

Er worden grachten aangelegd om twee redenen:

- 1. Aanpak van overstromingsproblematiek: Op drie kritieke locaties wordt een
gracht voorzien om het afstromende water van de noordelijk gelegen
landbouwpercelen op te vangen en zo wateroverlast te beperken.

- 2. Naleving van de gewestelijke hemelwaterverordening (2023): De
verordening schrijft voor dat hemelwater zo veel mogelijk lokaal geinfiltreerd
of gebufferd moet worden. Per hectare verhard opperviak moet er 300 m?
water geborgen worden. In dit project wordt gerekend met een
buffercapaciteit van 330 m?® per hectare, zoals bepaald door de Vliaamse
Regering.

De grachten worden gedimensioneerd op basis van deze richtlijnen. Zo krijgt de
gracht een breedte van 3,10 meter en een diepte van 1,30 meter. Tussen het
fietspad en de gracht wordt een groenstrook van 0,75m voorzien, dit wordt de
schuwafstand genoemd. Tussen de gracht en de grens van het openbaar domein
wordt een breedte van 1m voorzien, voor het onderhoud toegankelijk te houden.
Deze ingrepen dragen bij aan het beperken van de gevolgen van klimaatverandering,
zoals hitte, wateroverlast en droogte. Door het water zo veel mogelijk lokaal te laten
infiltreren, wordt het grondwater lokaal aangevuld, wordt het risico op wateroverlast
zo veel mogelijk beperkt en is er sprake van robuuste klimaatadaptatie.

Meer informatie omtrent hemelwaterverordening:
https://omgeving.vlaanderen.be/nl/verordeningen/de-gewestelijke-hemelwaterverorde
ning-2023

De nieuwe plannen houden op sommige plekken een netto toename van verharding in. Op
welke manier wordt hiermee omgegaan gelet op de verplichting om te ontharden?

De gewestelijke hemelwaterverordening (2023) geldt ook voor het openbaar domein
en is dus van toepassing in dit project. De aanleg van grachten is de meest
opvallende maatregel. Het nieuwe ontwerp, hoewel er een verhardingstoename is,
zal op een robuuste en klimaatbestendige manier omgaan met het hemelwater, in
tegenstelling tot de bestaande toestand.

Bewoners zijn bezorgd dat er nog steeds te snel zal worden gereden. Welke bijkomende
snelheidsmaatregelen zullen er genomen worden en wanneer worden deze geplaatst?

Het wegbeeld wordt versmald door het voorzien van verhoogde fietspaden, waardoor
uitwijken naar het fietspad niet langer mogelijk is. Er wordt ontworpen in functie van
een snelheidsregime van 50 km/u, in de huidige toestand is het wegbeeld niet in
overeenstemming met het geldende snelheidsregime (wat leidt tot hoge snelheden).
Na de oplevering wordt er gemonitord of de opgestelde doelen (o.a. respecteren van
het snelheidsregime) behaald zijn. In functie daarvan wordt een evaluatienota
opgesteld. Deze nota is onderdeel van de projectmethodologie zoals opgenomen in
het Besluit van de Vlaamse Regering tot bepaling van de nadere regels over de


https://omgeving.vlaanderen.be/nl/verordeningen/de-gewestelijke-hemelwaterverordening-2023
https://omgeving.vlaanderen.be/nl/verordeningen/de-gewestelijke-hemelwaterverordening-2023

AGENTSCHAP

CTAD ’
WEGEN & VERKEER T 2071TEGEM # farys

projectmethodologie en de projectstuurgroep in het kader van de
basisbereikbaarheid (6/09/2019).

De drie bewonersmomenten toonden heel wat positieve reacties op de parkeervakken
omdat dit veiliger is om te fietsen met kinderen.

Parkeren op de rijbaan wordt niet langer toegestaan. Hierdoor hoeven auto’s en
fietsers niet meer te slalommen en is het aankomend verkeer beter zichtbaar.

Om tegemoet te komen aan het soms grote aantal wagens dat vandaag op de
rijpbaan staat, is ervoor gekozen het aantal parkeervakken te maximaliseren in de
zones waar bewoners geen mogelijkheid hebben om op eigen terrein te parkeren.
Het projectteam houdt enerzijds rekening met de lokale context (ruimtelijke ordening
van de woningen en mogelijkheid om privaat te parkeren) en anderzijds de
opmerkingen die tijdens de verschillende participatiemomenten werden verzameld.
Daar waar de aanleg van voldoende parkeervakken langs de kant van de weg niet
mogelijk is, wordt er gekeken naar clusterparkings in de kerkomgeving van
Erwetegem en Godveerdegem, en het perceel van het huidige ontmoetingscentrum.
Tussen deze zones worden er, waar mogelijk, nog extra parkeerplaatsen gecreéerd
wanneer bleek dat dit noodzakelijk was.

Doordat er nu grindstroken tussen de voetpaden en de voortuinen liggen, is het niet altijd
duidelijk waar het openbaar domein begint. Vanaf welk punt moeten de voetpaden van 1,5
meter breedte geteld worden?

De bouwvergunning van de woning geeft de rooilijn aan, dit is de grens tussen het
privé perceel en het openbaar domein. Het projectteam heeft steeds rekening
gehouden met de officiéle rooiliin om de impact op private percelen in te schatten.
Op sommige plaatsen hebben bewoners delen van het openbaar domein ingericht
met bijvoorbeeld klinkers, waardoor de grens minder zichtbaar is. In andere gevallen
is de scheiding wel duidelijk, bijvoorbeeld door een grindstrook of andere verharding.
De ontwerpplannen maken duidelijk welk deel tot het privéterrein behoort en welk
deel openbaar blijft. De blauwe lijn met ‘tetrisblokjes’ op het plan geeft de huidige
grens van het openbaar domein aan. Deze lijn is zichtbaar over de volledige lengte
van het ontwerpplan en voor elk perceel. Indien er een deel grondverwerving zal
plaatsvinden, is de nieuwe grens van het openbaar domein de rand van de
ingekleurde vlakken (wegen, grachten efc.).

Bewoners vragen hoe dit plan past in een breder plaatje van bovenlokale mobiliteit in
Zottegem. Hoe gaat dit plan om met sluipverkeer?

Bij andere geplande werken zullen omleidingsroutes mogelijk via de Langestraat en
de Tweekerkenstraat verlopen. Omgekeerd zal ook dit project tijdelijk voor meer
verkeer zorgen op andere locaties.

Het mobiliteitsplan van Zottegem, dat naar verwachting dit jaar wordt gepubliceerd,
vormt de basis voor de inrichting van hoofd- en nevenroutes. In dit plan is ook de
sturing van verkeer meegenomen, zodat toekomstige verkeersstromen beter
beheerd kunnen worden.

Hoelang zullen de werken duren?
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- De werken voor het volledige project zullen naar verwachting tussen één en twee
jaar duren. Om de bereikbaarheid van woningen en handelszaken te garanderen,
worden de werkzaamheden in verschillende fases uitgevoerd. Het aantal fases is
nog niet bekend, hoe meer fases hoe langer de werken.

- De werken aan of voor jouw perceel zullen ongeveer twee weken in beslag nemen.
De woning blijft gedurende de hele periode bereikbaar, al is gemotoriseerd verkeer
tijdelijk niet altijd mogelijk. Te voet of met de fiets blijft de toegang wel steeds
gegarandeerd.

Waarom zijn er geen zebrapaden getekend op het plan? Kunnen deze er nog bijkomen?
Eventueel zelfs voor de start van de werken?

- Op dit moment zijn er voor de start van de werken geen ingrepen gepland.

- De belangrijkste zebrapaden, zoals ter hoogte van Z-park en het kruispunt met de
Kloosterstraat, blijven behouden en blijven op dezelfde locatie liggen.

- Het is belangrijk te benadrukken dat een zebrapad geen veiligheidsmaatregel is,
maar een voorrangsmaatregel. Het creéert geen extra bescherming en kan zelfs een
vals gevoel van veiligheid geven. Door zebrapaden enkel te voorzien waar nodig en
ze niet overal te herhalen, behouden ze hun effect en verhogen ze de alertheid bij
zowel voetgangers als bestuurders.

Verschillende buurtbewoners maken zich zorgen over het onderhoud van de grachten.
Vandaag gebeurt dit niet of heel weinig. Wie zal het onderhoud van deze grachten doen?
- Het Agentschap Wegen en Verkeer is verantwoordelijk voor het beheer van de
grachten. Het Agentschap heeft een vast maaibeheer. Het Bermbesluit bepaalt dat

bermen eenmaal mogen gemaaid worden vanaf 15 juni en eventueel een tweede
keer vanaf 15 september. Meer info vind je hier:

https.//wegenenverkeer.be/duurzaamheid/ecologisch-bermbeheer/ecologisch-maaibe
heer

Wordt de verlichting vernieuwd? Zeker aan de zebrapaden?
- Op dit moment is er nog geen beslissing genomen over het al dan niet vernieuwen
van de openbare verlichting binnen het projectgebied.

Verschillende buurtbewoners gaven opmerkingen over de hele slechte staat van betonplaten
in Tweekerkenstraat. Kunnen hier op korte termijn oplossingen voor worden gevonden?
- Op dit moment zijn er voor de start van de werken geen ingrepen gepland.
- De bestaande betonplaten verdwijnen bij de heraanleg van de weg, de nieuwe weg
wordt aangelegd in asfal.

Verschillende buurtbewoners toonden hun bezorgdheden over de inritten over de grachten.
Men is bang dat deze niet breed genoeg zijn en in sommige gevallen niet voldoende lading
gaan kunnen dragen.

- Voor de toegang tot private woningen en gebouwen met beperkte
verkeersgeneratieve activiteiten (thuispraktijken en dienstverleningsactiviteiten waar
men op afspraak werkt) wordt slechts één toegang met een maximale breedte van
4,50 m toegestaan. Indien mogelijk moeten zoveel mogelijk percelen geclusterd
worden met bestaande toegangen van aangrenzende percelen. Ter hoogte van de
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tussenliggende perceelgrens wordt in een gemeenschappelijke toegang maximaal
7,00 m toegestaan. Indien het perceel (of een clustering van kavels) wonen en
beperkte verkeersgenererende bedrijvigheid combineert, is eveneens slechts één
geclusterde toegang van 4,50 m mogelijk.

Voor de toegang tot bedrijven en gebouwen met sterk verkeersgenererende
activiteiten (benzinestations, warenhuizen, activiteiten waarmee levering door
vrachtwagens of grote bestelwagens gepaard gaan) wordt slechts één toegang met
een maximale breedte van 7,00 meter toegestaan. Dit houdt rekening met de
draaibewegingen van zware vrachtwagens.

Voor de toegang tot landbouwgronden is slechts één toegang met een maximale
breedte van 7,00 m toegestaan (t.b.v. tractoren met oplegger, maaidorsers...).

De breedte van de toegangen werd vastgelegd binnen de Vlaamse overheid en
wordt over verschillende projecten gebruikt. Daarnaast zorgt het fietspad ervoor dat
er een verharde strook is tussen de rijweg en de inrit zodat het afdraaien viot en
veilig kan gebeuren.

Dezelfde buurtbewoners geven hun bezorgdheid over de ruimte tussen de grachten en de
inrit. Kan er nog geschoven worden met grachten? Hoeveel kunnen deze worden ingeperkt
zodat er bredere bochten genomen kunnen worden?

Om de toerit stevig en veilig aan te leggen, worden er kopmuren voorzien aan bijde
zijden van de toerit. Deze betonnen elementen zorgen voor een veilige scheiding
tussen de gracht en de toerit en begeleiden de gebruiker wanneer deze te dicht
tegen de rand komt.

In verschillende segmenten vraagt men of 1,5 meter niet voldoende is voor een fietspad
i.p.v. 2 meter. Kan dit ook zodat er minder voortuin moet worden ingenomen?

De gekozen breedte van 2 meter voor het fietspad volgt de richtlijinen van het
Agentschap Wegen en Verkeer (AWV) en het Vademecum Fietsvoorzieningen.
Hoewel dit op het eerste gezicht ruim lijkt, is het een bewuste keuze in functie van
toekomstbestendig ontwerpen.

Een fietser heeft gemiddeld 1 meter nodig om comfortabel te rijden. Door een
breedte van 2 meter te voorzien, kunnen fietsers — ook bij tegenliggend verkeer —
elkaar viot en veilig kruisen of passeren, zonder conflicten. Dit is des te belangrijker
met de opkomst van snellere vervoersmiddelen zoals speedpedelecs.

Daarnaast houden we vast aan de keuze om over het volledige projectgebied
aanliggend, verhoogde fietspaden te voorzien, met uitzondering van de zone met
gemengd verkeer waar een snelheidsregime van 30 km/h zal gelden. Het volledige
project is immers in woongebied gelegen met een grote mate aan
bestemmingsverkeer. Anderzijds behoudt het traject zijn status van gewestweg en
heeft deze een verbindende functie.

Het Vademecum Fietsvoorzieningen kan u hier raadplegen:
https.//wegenenverkeer.be/sites/default/files/uploads/documenten/VVademecum%20Fi
etsvoorzieningen.pdf

Dezelfde vraag wordt gesteld met betrekking tot de breedte van de voetpaden, zijnde
1,6 meter. Hiervoor baseert het projectteam zich op het Besluit van de Vlaamse
Regering (1997) met betrekking tot voetpaden. Dit besluit stelt dat binnen de
bebouwde kom een voetpad verplicht is met een minimumbreedte van 1,560 meter.
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Bewoners vragen of er paaltjes kunnen worden geplaatst om het fietspad af te schermen.

Het fietspad wordt verhoogd aangelegd, wat een duidelijke scheiding creéert tussen
gemotoriseerd verkeer en fietsers.

Tegelijk wordt er bij het ontwerp rekening gehouden met het principe van
vergevingsgezinde wegen, waarbij onnodige obstakels (zoals paaltjes) vermeden
worden om het risico op ongevallen te beperken.

Meer informatie over vergevingsgezinde wegen kan u hier raadplegen:
https.//wegenenverkeer.be/zakelijk/documenten/ontwerprichtliinen/vergevingsgezinde
-wegen

Bewoners met vragen over het rioolnet en de gescheiden afvoer.

De afkoppeling van hemel- en afvalwater wordt per woning bekeken. Een
afkoppelingscoach van Stad Zottegem zal op afspraak langskomen om een plan op
maat uit te werken. Dit gebeurt met oog voor een zo voordelig mogelijke oplossing,
aangepast aan de specifieke situatie van elke woning.

Het rioleringsplan wordt momenteel nog opgemaakt. Farys is op de hoogte van de
plannen en zal binnenkort starten met de uitwerking ervan.

Meer informatie over het scheiden van de afvoer en redenen kan u hier terug vinden:
https://www.vlaanderen. wen-wonen-en-energie/water/leidingen-en-afvoer/ver,
lichte-scheiding-van-afvalwater-en-regenwater

Hoe werkt de vergunningsprocedure om de inrit te verleggen?

Voor het verleggen van een bestaande inrit of het wijzigen van de breedte is een
vergunning nodig. De aanvraag verloopt bij de gemeente. Contacteer de gemeente
en informeer hen over jouw aanvraag, via stedenbouw@zottegem.be. Voor de
aanvraag zal je een situatieplan nodig hebben, foto’s van de huidige situatie, een
beschrijving van de werken en een plan met toekomstige ligging van de inrit. De
aanvraag moet worden ingediend via het Omgevingsloket van Vlaanderen. Daarna
zal er een openbaar onderzoek volgen (30 dagen). De beslissingstermijn bedraagt
60 of 105 dagen afhankelijk van het type aanvraag (gewone of verkorte procedure).
https.//www.vlaanderen.be/omgevingsverqunning/stedenbouwkundige-handelingen/v

erhardingen

Wat staat er te gebeuren aan de kerkomgevingen van Godveerdegem (Sint-Pauluskerk) en
Erwetegem (Sint-Pieters-Bandenkerk)?

Aan de twee kerkomgevingen in het projectgebied engageert stad Zottegem zich om
een herinrichting te plannen. Tijdens de voorstelling konden de eerste ontwerpen van
deze herinrichting al worden ingekeken. Hierbij wordt er maximaal rekening
gehouden met de geldende noden van verkeersveiligheid, bereikbaarheid en
parkeergelegenheid. Daarnaast stelt de stad zich tot doel er een groenere en
aangenamere verblijfplaats van te maken voor buurtbewoners.
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https://www.vlaanderen.be/bouwen-wonen-en-energie/water/leidingen-en-afvoer/verplichte-scheiding-van-afvalwater-en-regenwater
https://www.vlaanderen.be/bouwen-wonen-en-energie/water/leidingen-en-afvoer/verplichte-scheiding-van-afvalwater-en-regenwater
mailto:stedenbouw@zottegem.be
https://www.vlaanderen.be/omgevingsvergunning/stedenbouwkundige-handelingen/verhardingen
https://www.vlaanderen.be/omgevingsvergunning/stedenbouwkundige-handelingen/verhardingen
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Aandachtspunten per segment

Al

onderstaande aandachtspunten worden meegenomen naar de volgende
projectstuurgroep van het project. Daar wordt gekeken welke opmerkingen worden
weerhouden, verder onderzocht en besproken of niet weerhouden. Na de
projectstuurgroep worden de definitieve plannen met alle aanpassingen
gepubliceerd.

Voor dit publiek verslag werden alle opmerkingen geanonimiseerd. De bijhorende
huisnummers zijn gekend bij het projectteam.

Kruispunt Bevegemstraat en Jasmijnstraat

Vraag om een zebrapad te voorzien t.h.v. kruispunt Bevegemstraat x Jasmijnstraat
en kruispunt Langestraat x Tweekerkenstraat.

Een bewoner vraagt om een afslagstrook te voorzien bij het uitrijden van de
Bevegemstraat. Bewoner geeft mee dat er door het stadionproject veel meer verkeer
zal zijn in de Bevegemstraat.

Segment 1: Godveerdegemstraat (nr. 264 — 302)

Er wordt gevraagd waar de vrachtwagen voor leveringen of het busje van de post
kan staan in de Godveerdegemstraat, want in de bestaande toestand parkeren ze op
de parkeerstrook, maar in de nieuwe toestand is er geen parkeerstrook, mogen ze
niet op fiets- en voetpad staan en kunnen ze niet of de rijbaan staan want dan
blokkeren ze het verkeer.

Bewoners geven aan dat er zeer snel gereden wordt.

Veel vraag naar oversteekplaats t.h.v. Jasmijnstraat

Fietsoversteek voor Bevegemstraat gevraagd.

Vrachtwagens met oplegger moeten achterwaarts de oprit kunnen oprijden, vrees dat
daar geen genoeg ruimte zal zijn om te manoeuvreren op straat.

Twee nieuwe inritten intekenen bij de nieuwe verkaveling.

Sommige bewoners geven aan geen voortuin en geen parkeerplaats op eigen
domein te hebben en vragen een andere parkeeroplossing.

Godveerdegemstraat 298: Kleine hertekening publiek domein, klopt niet helemaal
met kadaster. Rooilijn stond niet correct op het plan, zie kadaster.

Kruispunt Langestraat x Tweekerkenstraat

Vraag om een zebrapad te voorzien thv. kruispunt Langestraat x Tweekerkenstraat
voor de vele wandelaars uit de Doolstraat die de Godveerdegemstraat willen
oversteken richting de Tweekerkenstraat. Zo steekt iedereen op dezelfde plaats over,
nu gebeurt dit te veel volgens willekeur.

Middeneiland van het kruispunt Langestraat x Tweekerkenstraat aanpassen en/of
draaicirkels intekenen zodat landbouwvoertuigen, camions en eigenaar met
vergunde inrit in Doolstraat ook de rechtdoorgaande beweging kunnen maken van de
Tweekerkenstraat richting de Doolstraat.
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Middeneiland van het kruispunt Langestraat x Tweekerkenstraat aanpassen zodat
huisnummer ook de rechtdoorgaande beweging kan maken van de
Tweekerkenstraat.
Het zicht als je de Doolstraat uitrijdt is soms beperkt. Nu staat er een spiegel aan de
overkant van de straat, maar als deze breder wordt, is dat misschien niet meer
mogelijk. Gezien er veel landbouwverkeer uit de Doolstraat de vraag om na te gaan
of het aankomend verkeer komende vanuit de Langestraat richting de
Godveerdegemstraat goed zichtbaar is als je de Doolstraat uitrijdt bij de heraanleg.
Kan de onteigening van huis 182 (hoek Tweekerkenstraat x Langestraat) sneller
verlopen als we er een apart innamedossier van maken? Is dit praktisch mogelijk?
Bewoners vragen om de dubbelrichting fietsoversteek op te schuiven naar het
oosten.
Bewoners vragen waarom er geen haaientanden getekend zijn voor de auto bij de
dubbelrichting fietsoversteek op de Langestraat.
Er zijn veel bewoners die vrezen voor opstopping en meer file thv. kruispunt
Langestraat x Tweekerkenstraat doordat de invoegstrook in Godveerdegem wordt
verwijderd. Men vraagt opnieuw een invoegstrook of minstens een alsfagstrook
richting Zottegem. Anders worden de wagens richting Z-park ook opgehouden. Men
is het oneens of hiervoor de bomen moeten worden vervangen.
Extra aandacht voor speed pedelecs die met hoge snelheid komen.
Een overgroot deel van de bewoners spreekt een sterke voorkeur uit voor het
scenario waarbij fietsers niet in voorrang de Tweekerkenstraat oversteken. Hierbij
wijst men vooral op de kortere oversteek voor fietsers, het vertragend effect voor
fietsers (en pedelecs) en een viottere invoeg in de Godveerdegemstraat (omdat men
niet gecombineerd moet wachten op fietsers van links en auto’s van rechts).

Segment 2: Langestraat ten westen van Z-park (nr. 2 - 45)

Bewoners aan het begin van de Langestraat vrezen voor te weinig parking. Anderen
geloven dat dit kan werken met de buurtparking die op de hoek wordt gepland.
Opletten voor hoogteverschillen bij garagepoorten en dorpels.

Muur. Inrit moet mogelijk blijven, ook als er slecht zicht is door een muur.

Veel erosie en grote waterproblematiek aan de landbouwpercelen.

Vraag naar een grotere afstand tussen de grachten en inrit.

Bewoners vragen een bredere inrit ofwel groen ipv een gracht, zodat men
makkelijker de bocht kan nemen.

Sommige bewoners zijn niet akkoord met de gracht voor hun huis en vinden de
‘kleine stukjes’ gracht niet de moeite, al worden ze onderling verbonden. Ze wensen
roosters op de kritieke punten.

Bij percelen die verder verkaveld worden best best niet de gracht in nog kleinere
stukken verdelen, mogelijk een dubbele inrit in het midden.

Een bewoner geeft aan dat het hoogteverschil van het stuk dat wordt ingenomen 70
cm bedraagt en vraagt zich af hoe dit weer mooi wordt aangesloten.

Een andere bewoner vraagt naar een bredere inrit ofwel groen.

Zelfstandigen moeten vrachtwagens op en af de inrit rijden. Zij vragen naar een
bredere inrit.

Slechte zichtbaarheid om de hoek met de hoeve
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De bewoners stellen een gracht voor op het perceel tussen nr. 42 en Z-park want
daar is veel wateroverlast.
Waar de landbouwweg vandaag uitkomt, is er veel erosie en een grote
waterproblematiek.

Segment 3: Z-park

Bewoners vragen de in- en uitrit niet te wisselen want de mensen rijden vooral naar
HE.

Vandaag staat het verkeer aan Z-park vaak aan te schuiven, sommige bewoners
vrezen dat de afslagstrook eerder verstopt zal raken.

Bewoners vragen om verlenging van de afslagstrook naar Z-park. Alternatief
onderzoek nodig om bezoekers en leveranciers langs de achterkant van Z-park te
laten rijden.

Waterkans vlak voor de parking van Z-park.

Segment 4: Langestraat ten oosten van Z-park (nr 58 tot 116)

Bewoners vragen Farys om het probleem van afwatering meer aan te pakken aan
het begin van de Langestraat.

Bewoners geven aan dat er nogal wat voetgangers (ook vrouwen met buggy’s) te
voet van Resort Novula naar het Z-park wandelen. Kan hier toch een voetpad
worden voorzien?

Bewoners geven een grote parkeernood aan op het einde aan het rondpunt.
Nakijken of de inritten juist staat ingetekend.

De bewoner moet achteruit uit de garage rijden om vervolgens verderop 180 graden
te draaien om naar de N42 te rijden.

Er wordt fileopbouw gemeld tgv Z-park op wo vm, vr vd, za vd, zo vm

Vraag om landbouwinrit te verbreden naar 7m, met grote voorkeur voor 9m zoals
vandaag.

Vraag om dierenartsinrit te verbreden naar 7m.

De eigenaar heeft een klein perceel. Door de onteigening zou hier een groot deel van
ingenomen worden waardoor het waardeloos wordt. Vraag om dit te controleren en
evt overgaan tot volledige onteigening.

De bewoner met een camionette vraagt twee opritten (Larme Hek).

Vraag tot het herbekijken van parkeerplekken thv de handelszaken op het einde van
de Langestraat. Deze verliezen de parkeerplaatsen die nu haaks op de verharding
voor het pand staan. Intekening van parkeerplekken op eigen terrein, evt mits
verplaatsen van inrit.

De wagens parkeren vandaag op het gras en zo ontstaat er snel modder, dat ook op
het fietspad komt. Aanleggen van grasdallen wordt voorgesteld als oplossing.

Segment 5: Tweekerkenstraat — van Langestraat tot
Jasmijnstraat (nr. 104 tot 185)

Tweekerkenstraat Algemeen: Vraag om zone 30 uit te breiden tot aan kruispunt
Langestraat x Tweekerkenstraat.

Tweekerkenstraat 137: Men vraagt zich af of er voldoende zicht is en of men hiervoor
de boom niet moet verplaatsen.
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Kruispunt Rodestraat en Jasmijnstraat

Vraag om fietsoversteken in voorrang thv Rodestraat en Jasmijnstraat extra
accentueren.

Vraag om ook een dubbel richtings fietsoversteek te voorzien en te markeren voor de
fietsers die van de Jasmijnstraat komen en de Tulpenstraat willen inrijden.

Segment 6: Tweekerkenstraat — van Jasmijnstraat tot St.
Pauluskerk (nr 54 tot 150)

Smalle hoogstambomen zonder laaghangende takken en met voldoende hoogte om
het zicht vanaf de oprit bij het inrijden niet te veel te versperren.

Veel fietsbewegingen van scholieren vanuit de Tulpenstraat naar de Jasmijnstraat.
Kan de zone 30 al westelijker beginnen zodat ze ook de kruispunten bevat?

Vraag naar paaltjes om de draaicirkel te bewaren van de Jasmijnstraat naar de
Tweekerkenstraat.

Vraag naar meer parkeerplaatsen rond zone Lakemaar.

Bewoners geven aan dat hier vandaag al een hoge parkeernood is.Vraag naar meer
parkeerplaatsen.

Bewoner geeft aan dat zijn inrit ontbreekt op het plan.

In de Leliestraat zijn veel appartementen zonder parkeerplaatsen. Vraag naar meer
parkeerplaatsen.

Vraag naar een fietsoversteek aan de Leliestraat en Korenbloemstraat.

Vraag van de bewoners om de parkeerplaatsen links en rechts van de kerk van
Godveerdegem te verwisselen van kant, want daar is de zichtbaarheid beter.

Vraag van bewoner om ontwerp rond de kerk van Godveerdegem nog te bekijken in
fuctie van de nieuwe bebouwing ‘Lelieproject’. Fietsers uit Tweekerkenstraat
komende van Erwetegem slaan voor de kerk al af, dus karrespoor lijkt volgens hem
geen goede oplossing maar eerder aan voorzijde kerk tweerichtingen voorzien, dan
kan het andere deel verkeersvrij (op één of twee bewoners na) en veel groener en
dorpser worden met aansluiting op het grasperk/de hondenweide.

Privéparkings allemaal intekenen.

Extra vergroeningskans op de hoek waar het voetpad plotseling breder wordt.

De hoogspanningscabine staat op een vreemde plek, kan deze verplaatst worden
samen met de netwerken.

Het is niet overal duidelijk waar nu ewaxt openbaar domein is of niet. Verder uit te
klaren met Stad Zottegem.

In functie van geluidsoverlast is nog niet duidelijk of de snelheidsdrempel in de
Tweekerkenstraat nu best behouden blijft of niet.

Veel oversteek vanuit de St. Pauluskerk naar de Hostieweg.

Segment 7: Tweekerkenstraat — van St. Pauluskerk tot
Kloosterstraat (nr 2 tot 52)

Een aantal bewoners vraagt om segment 7 volledig uit het project te halen. Men stelt
de nood aan een fietspad in vraag omdat er in de toekomst een bypass komt vanuit
de Kloosterstraat via Moelde. Fietsers uit het zuiden zullen daar langs rijden. Men
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vraagt om nieuwe fiets-tellingen na die uitvoer die al dan niet aantonen of een apart
fietspad nodig is.

Parkeernood bij de St. Pauluskerk.

Zeker ervoor zorgen dat de achterkant van het Sint.-Paulusplein bereikbaar blijft.
Fietsoversteken gevraagd aan de in- en uitritten van Moelde.

Bewoners tonen bezorgdheid over filevorming bij de overgang van fietspad naar
gemengd verkeer. Hierdoor zouden ongeduldige bestuurders ervoor kunnen kiezen
om Moelde als sluipweg te nemen (terwijl dit vandaag juist een kindvriendelijke weg
is). Dit gedrag werd onder meer geobserveerd tijdens de aanleg van fiber in de
Tweekerkenstraat. Misschien ligt de oplossing in het verplaatsen van de
wegversmalling zodat omrijden via Moelde geen optie meer is voor de
aanschuivende bestuurders?

Bewoners stellen de nood aan de 5 parkeerplaatsen tussen de Kerk van Erwetegem
en St-Paulus in vraag. Andere bewoners vrezen dat er een gebrek zal zijn aan
parkeerplaatsen in de zone tussen beide kerken.

Hoogteverschillen van de garage te bekijken.

Hoogteverschillen tov. de straat te bekijken.

Bewoners vrezen dat 14 parkeerplaatsen rond de kerk van Erwetegem te weinig
zullen zijn, er is veel drukte bij begrafenissen. Vraag om dit te hertekenen en of dit de
beste plek is voor een speeltuin.

Kruispunt Tweekerkenstraat x Kloosterstraat

Algemeen spreken de meeste bewoners zich uit voor scenario 2. Dit scenario heeft
als voordeel dat fietsers in twee stappen de baan kunnen oversteken. Eventuele
bezorgdheden hebben te maken met de draaicirkels van camions en
landbouwvoertuigen die van de Kloosterstraat de Tweekerkenstraat inrijden.
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