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1. OPGAVE EN DOELSTELLING
Het projectgebied is gesitueerd langs

de A12 ter hoogte van Londerzeel,

ten zuiden ran de spoodiin 53

(Scliellebelle-Dendermonde-Mechelen-
kuven) tot aan het f,eefdaalbos,

tussen kilometerpunt 11.5 en 13.

Aan de oostziide van de 412 ligt de

gemeente Westrode (deelgemeente van

Meise), aan de westzijde de gemeente

Londerzeel. Vandaag kruist de

I-onderzeelsesteenweg / Kerkhofstraat

de A12 in het proiectgebied door
middel van een lichtengeregeld
kruispunt. Dit kruispunt is één van de

laatste geliikvloerse kruisingen tussen

de R0 te Brussel en de Rupel en \rormt
daarom een belangrijk sluitstuk in de

omvorming naar snelweg.

De studie voor de omvorming van het

op- en afrittencomplex "Londerzeel-

Zuid" op de Al2loopt reeds enkele
jaren. Zorvel het gevraagde programma
als de ruimteliike context vormen een

bi jzondere ontwerpopgave, rvaarbi j

de veranderende planningscontext
de randvoonvaarden steeds

herschikt. BegSn 2017 werden de

randvoonvaarden geconsolideerd en

het schetsontwerp opnieurv opgestart.

In septembeÍ werd het resultaat

hien'an voorgesteld aan de iGBC van

Londerzeel en Me-ise, in november

goedgekeurd door de RIvÍC.

De huidige 412 rvordt hedeid naar een

multimodale infrastructuurbundet
bestaande uit 2 X 3 rijstroken. In
het rvesten rvordt deze primaire I
geflankeerd door een sneltram, in
het oosten door een fietssnelweg. Er

zijn geen gelijkgrondse kruisingen ifu
van doorstroming en veiligheid, de

infrastÍuctuÍen lopen parallel aan elkaar

en kruisen de verschillende drvarsende

wegen en obstakels ongelif kvloers.

Ter hoogte ran Londerzeel-
zuid rvordt het lichtengeregeld
kruispunt vervangen door een

aansluitingscomplex, dat niet alleen

de lokale wegenis ontsluit (I-onderzeel-
Westrode) maar ook de rondom
gelegen of geplande industrieterreinen
(Sarens, Geeroms, Stone, Westrode,

Bergstraat, Berg,...). Bij de aansluiting
naar Sarens toe moet rvorden
rekening gehouden met bijzondere
lange transporten (transportklasse

G4 met lengtes > 45m), waaÍop
de bochtstralen dienen te worden
afgestemd. Daarnaast wordt ook de

lokale verbinding tussen Westrode
en Londerzeel als randvoorwaaÍde
beschouwd.

Aan de oostzijde van de Á12 is

de beschikbare ruimte omzoomd
door enkele woonlinten
(I-onderzeelsesteenrveg - Jan
Hammeneckerstraat - Patatestraat). De
rrisuele en landschappelijke impact op
deze landschapskamer dient te rvorden
beperkt, het complex te'$'orden
ingepast.

De beschihbare ruimte ter hoogte
van het kruispunt kent een bijzondere
problemariek inzake grondwater.
De omgeving kent een sterke

overstromingsproblematiek, waar\roor
noodzakeliike compensaties en

buffersysteem voor de opvang \/an

RVA dient te rvorden voorzien.
Dieper in de ondergrond bevindt
zich spanningsvater, waaÍdoor de

uitgravingsdiepte beperkt is.

Een laatste belangrif k aandachtspunt

is de continuiteit voor veÍkeer en
aansluiting tijdens de werken,
waarbij rrerkeer op A72 maximaal

dient gecontinueerd te worden met

aandacht voor maximale ontsluiting
van Londerzeel en Westrode naar de

À12 en onderling.

'We beschourven het onfrverp
van het aansluitingscomplex en

de infrastructuurbundel als een

opportuniteit om het functioneren
van de 412 als primaire rveg I
te realiseren, maar ook om de

geplande onnvikkelingen langs

de 1'12 (tram, fiets-o-strade,
geplande bedrijventerreinen,. . .) te
stroomlijnen. De doelstellingen van

het proiect rvorden onderstaand
opgeliist. Er is een onderscheid
gemaakt tussen hoofddoelstellingen

en nerendoelstellingen. De
hoofddoelstellingen vormen de

aanleiding en bestaansreden ran het
proiect. De hoofddoelstellingen dienen
doorheen het profect dan ook als

harde randvoonvaarde en zullen een

uitsluitingscriterium vormen bii het
concept- en rariantenonderzoek.

HOOFDDOELSTEI,LINGEN
o Ornvormir€ r'an de À12 tot primaire u'eg I rnet snelheidsregime van 120km/h rnet 2x3 rif stroken

o Realiseren van een ongeliiksloerse krr.rising van de I-onderzeelsesteenweg/ Kerkhotstraat met de 412
r Ontsluitir€ voor uitzonderlijke transpotten van en naar de 412
o Ontsluitir€ be<lrijventerreinen langs de A12 r'ia het aansluitingscomplex

o Realisatie varl e€n (snel)tramlijn langs de 412
o Realisatie varl een fietssnelweg langs de A12

NEVENDOELSTELLINGEN
r .KqaLitatieve ruirntelijkJandschappel-ijke inpassirg van de nierrwe inÍiastructuur in de context
. Optina]iserel vag het onderliggende vegerxreNerk
o Minirnale hinder tiidens de werken en maxirnale contiltrïteit op de A12 en de Londerzeelsesteenweg

o Bewaren en versterken \'àn een voldoende rnaatschappelijk draagvlak
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z.GLOBALE LAY-OUT
Het nieuse aansluitingscomplex
rvordt ten zuiden van het huidige
lichtengeregeld kruispunt gesitueerd.

Deze ruimte rverd lange tijd bimren
het GRL.TP Westrode bestemd voor
het geplande aansluitingscomplex.
Na r.ernietiging van het GRIIP door
de Raad van State in ianuari 2013

(zie juridische context Startnota
201\ is beslist om binnen deze

contouren verder te s'erken en het
complex te realiseren binnen het
uiwoeringsbesluit: handel,ingen van
algemeen belang die vergunbaar
ziln zonder eerst een ruimtelijk
uin'oeringsplan op te stellen.

De harde confrontatie ftlssen llet
snels'eglandschap met de lokale,

kleinschalige r,'oonlinten vraagt
om een goede inpassing. Het
aansluitingscomplex s'ordt zo
compact mogeliik gehouden om de

ruimte-inname te beperken. Dit is

mogelijk door een Hollands complex
te realiseren, naarbij de op- en

afritten parallel aan de À12 s'orden
gesitueerd. Deze configuratie is

uin'oerig onderzocht en afge$ogen
ten opzichte van andere configuraties
(schuine inplanting, trompetaansluiting,
zrvevende rotonde...).
Doorslaggevende elementen voor

deze variant zijn de ruimte-inname,
landschappel-ijke inpassing en kostpri js.

De hoofdinfrastÍuctuur bliift zo

dicht mogelijk bii de À12 aan liggen,
saardoor de impact naar nabijgelegen

woningen beperkt is. Restruimtes

s'orden vermeden of krijgen een

invulling die aansluit bij de directe
omgeving.

Het proiect n'ordt opgeboul'd rond
vier ruimteli jk-landschappelijke

structurerl: de infrastructuurbundel,
het fietstraject, de lokale ontsluiting
en de groene corridor. Deze vier

structuÍen vormen elk een ruimtelijk
samenhangend geheel en facfiteren
een kwalitatier,'e verbindir€ binnen
het profectgebied op maat van de

vooropgestelde gebruikers: bovenlokaal
verkeer, fietsers en \/oetgangers, lokaal
verkeer en fauna/flora.

Elke gebruiker l.reeft hierdoor ziln
plaats in het aansluitingscomplex, sat
de leesbaadreid en veiJigheid bimen
de knoop bevordert. Er rvordt ingezet

op de belevrng'r'oor gebruikers,
door zichtassen, materialisat.ie,

toeganhelijkheid... af te stemmen op
het gebruik en/an. De verschillende

structuren zijn als het s'are naast en

door elkaar gedrapeerd i.n de llroop en

bestaan uit:

1. Een compacte doch robuuste
infrastructuurbundel (À1 2 +
tram) met beperkte impact op de

omgeving (griis)

2. Motte fietsverbindingen langs en

over de À12 (blauu)

3. De Kerkhofstraat die de kernen
van Westrode en Londerzeel
verbindt en drager is van lokale

onnvikkelingen (oran je)

4. Een groene berm als buffer
naar aanpalende t'orringen en

eco-passage langs de À12 heen

(donker groen)

lt
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3. AANVU LLI NG EN STARTNOTA
In de afsluitende iGBC en RMC
rverden enkele beslispunten en

opmerkilgen doorgeven voor de

prof ectnota, r'oornameliik met
betrekking tot lokale ontsluiting.
Hierna rvordt de gekozen rzriant'r-oor
deze punten kort toegelicht, die in een

rverkovedeg samen met de gemeentes

zijn beslist.

Om de relatie voor langzaam verkeer

tussen het centrum van Vestrode
en Londerzeel te bestendigen,

u'ordt een fietsverbinding in het
aansluitingsco-ple*l'oolien.Inde 2'

startnota s'erd een fietsbrug boven
een fietstunnel verkozen, wat door
de iGBC s'erd bekrachtigd. De
grootste uitdagng voor de inpassing
rzn de fietsbrug \/ormen de lange

aanloophellingen. Het voorstel in
de staÍtnota (LJ-r'ormige tracé) had

nog enkele nadelen (omriibeu'egrng
r'anuit Westrode, schelpe bochten thv
oversteek lokale rvegenis. . .). Daarom
is verder gezocht naar varianten die een

oplossing boden voor deze nadelen.

Bij het uinverken van de varianten
s'erden enkele nieus'e uitgar-rgspunten

gehanteerd:

U.VARIANT

2
Fietstra ject (ah* isselirg,

bochten...)
Flauu'e bochten - boeiend

Maxirnale oversparuring
brug

ó5rn

AÍïtand bntg tot s'oningen

Nabif u'onilgel

Fietsrelatie (lengte)

Londerzeel - centnrrn
\tí'estrode

VoetgangersÍelatie Qengte)
Londerzeel - centmn)

\ï/estrode

Tussen de fietsbrug en de

fietssnehveg u'ordt een

conflicrvri je aansluit.ing voorzien

@een oversteek met lokale
s'egenis). De aarrloophelling
van de brug \\rordt rechtstreeks

aangesloten op de fietssnelweg

aan de ziide van Westrode.

Hierbij dient rekening te $'orden
gehouden met de verbinding
tussen de Londerzeelsesteeftveg
en het lokaal bedrijr-enterrein
Bergstraat op middellange termijn.

De s'estelijke aansluiting op
Londerzeel rvordt niet over de

Kerkhofstraat heen getroklien,
zodat transport tot 5.7m de

gemeente langs deze rveg kan
bereiken. De aanloophelling
u'ordt aan de oostziide va-n de

I{erkhofstraat voorzien. Op die

manier kan fietsverkeer vanuit
Westrode conflicn rij aansluiten

op de rentseg Stone/Moens, die

op termiin naar de tramhalte van

Brabantnet leidt.

Z.VARIANT

120m

Er i\n drie varianten uitgeu'erkt: De
tT-variant (startnota), de Z-variant
(startnota) en de tlZ-r'ariant. De tlZ-
variant combineert'alle voordelen
van de U en de Z-vaÁant. In een

rverkoverleg met de gemeentes op 1

maart 2018 werd daarom beslist deze

variant te rveerhouden.

Àan de kant ran Londerzeel rvordt de

aanloophelling naar de fietsbrug aan de

oostelijke Àide van de Kerkhoístraat
geplaatst. De oorspronkeliike
aansluiting van de \rent$'eg naar Stone/
Àr[oens \\'as lierdoor niet goed gelegen:

het'r'ormt een extra oversteek voor
fietsers. Daarom rvordt de aansluiting
naar Stone/I\{oens doorgetrokken
onder de fietsbrug, om dan naar de

Kerkhofstraat af te buigen en aan

te siuiten via een T-kruispunt. De
talud rran de fietsbrug rvordt achteruit
getÍoklien om \/oor de nodige
zichtbaarheid te zorgen in de bocht
I'an de ventrveg.

UZ-VARIANT

o

L

?
+

+

+

+

830 m 700 rn

lg

Flaun'e bochten - boeiend traiect

+

Larg snrk over de snels'eg

+

ó5m

Voningen verderaf

+

600 rn

+

420 nt420 rn

Geen

700 rn

rm



IAANSLU ITI NG KERKHOFSTRAAT

De aansluiting van de Kerkhofstraat en

het aansluitingscomplex op Westrode

rvas in de startnota nog niet ten gronde
uitges'erkt. Naast een aansluiting
op de londerzeelsesteen\r'eg iin
imrners ook aansluitingen op de Jan
Hammeneckerstraat mogeliik, die

vanuit categorisering en nets'erk
zijn ingegeven. Er s'erden drie extra

varianten uitges'erkt op plan, die vanuit
verschillende criteria ziin onderzocht:
leesbaarheid, ontrvikkeling Bergstraat,

íretsverkeer, hinder omrvonenden en

landschappelijke inpassing.

De eerste variant sluit aan op de

Londerzeelsesteen$'eg middels

een onbebous'd perceel (zie foto
onderaan). De nveede variant
sluit in het vedengde ran de JaÍr
Hammeneckerstraat aan, tussen t\l'ee

n'oningen door. De beschikbare

ruimte is echter niet voldoende,
een rvoning zal voor deze rariant
rnoeten n,orden ingenomen. De
derde rariant sluit verder haaks op de

Jan Hammeneckerstraat aan. Deze
afstand tussen de aansluiting en de

bestaande bocht is ingegeven vanuit
verkeersveiligheid en kan/mag niet
kleiner u'orden. Een laatste en vierde
r.ariant sluit aan in de bocht, \vaan'oor
ook een woning zou moeten t'orden
ingenomen.

s

De nieuwe varianten hebben'als

positief punt dat ze aansluiten op de

hoofdontsluiting rran de gemeente

Vestrode. Varianten ts'ee en vier
lossen zelfs de iets'at ongelukkige
bocht in deze ontsluiting op door
er een T-aansluiting van te maken.

Tegenover deze positiere punten staat

dat al deze 'r'arianten veel meer ruimte
innemen (tot vier extra percelen en

één s'oning), meer vrachtrerkeer door
het centrum van Westrode zal rijden
(ran en naar lokaa.l bedrifventerrein
Bergstraat) en de oplossing is minder
veilig \roor Ftetsers.

é
2

In een nerkovedeg met de gemeentes

op 1 maart 2018 is daarom beslist om
de Kerkhofstralta n te sluiten op
de hnderzeelsesteenrveg. In ovedeg
met de eigenaars \ran de aangrenzende

percelen zullen flankerende
maatregelen \l'orden besproken: r'isuele

afscherming...
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LEESBAARHEID

\\./egenhiërarchie

(= korte tenuijn)

Ons-iklielilg Berg
(= large termiin)

FIETSVERKEER

Conrpactheid kroop -
restgebieden

Transport langs kort
sttrk Lonclerzeelsestrrg

Transport langs -Jan
Harnmeneckerstraat of
nieus'e ontsltritings\\€g

Transport langs.|an
Harrlneneckerstraat of
nieun'e ontsluitingsn,eg

Tralsport lalgs Jan
Haumeneckerstraat of
nieirs'e ontslnitingss'eg

trÍoeilijk onr tietsers

h'siek rrit complex te

hortden

+

Àanshriting op
hootdontsluiting

\\'estrode

Rare hoek in.J.

Hamrneneckerstraat

+

Àalshr.iting op

hootdontsluiórg
\\'estrode

Nierrs'e aanshriting nabij
scirerpe hoek

Àansh.riting op
hoofdontsluitilg

\\restrode

Rare hoek in.f.

+

oP geell
ecirte verbinclirgss'eg

Nabijheid kruispunten /
bochten

i \roldoende atstand tot
/ bochten

ONTSLUITING BEDR{TVENTERREINEN

Onnrikkeliog Bergstraa

++

:Pg:l::J

ti +

+

(r'ariant 1) r:iis (r'ariant 1

Nierrs.e ontsluitingsrveg Nieirs'e ontsluitingsn'eg
nodig

Nieus'e ontsiuit.ingss'eg

lodig (r'ariant 1)

+Fietsers uit complex -

leesbaarheid

HINDER OMWONENDEN

# percelen i

# s'orrilgen 
i.......

Nieus, gehinderden? i

i

Eenvoudiger om iletsers
r.rit cornplex te houclen

Ntoeililk onr tletsers

h siek uit complex te

honden

l'Íoeiliik om tietsers

tl'siek uit cornplex te

houden

4

0

8 77

0

+

Projectgebied beperkt
tot ourgeving kflrispunt

Projectgebied s-ordt
uitgebreid náár centnlrll

Westrode

Projectgebied s'ordt
nitgebreid rlaer ceÍrtmrJl

\\êstrode

Projectgebied s'ordt
uitgebreid neer cerltmln

\\'estrode

I.ANDSCHAPPELIJKE INPASSING

I-engte - innàrne
beelgebied

+

+

i compacte lnoop - geen i Uitbreiding kroop rmar

i \Vestrode

380 nr

Grote uitbreiding liloop

310 m

Lritbreiding lvroop mar
\Vestrode

140 m 290 n't

1""

restgebieden naar Vestrode



IAANSLUTflNG VENTWEG STONE / MOENS

In de staÍtnota sloot de ventrveg Stone

eerder aan op de Kerkhofstraat via een
T-kruispunt direct na de bocht en voor
de voetgangers- en íretsoversteken.

Er rverd toen reeds gekozen om de

\rent\veg als enige direct aan te sluiten
op de I{erkhofstraat voor het complex
met de À12.

I
I
I
I
I
I
I
I

o
o
o
o
,^

Bij de verfijning van het ontwerp
s.'erd de venhveg vedengt. Deze
loopt langer parallel met de A12 aan

de s'estzijde. Na het passeren van de

fiets- en voetgangersbrug maakt deze

een bocht richt.ing Londerzeel om aan

te sluiten met op de Iierkhofstraat via
een voorrangsgeregeld T-kruispunt
met de Kerkhofstraat in de voorrang.
Via deze manier q'orden individuele
erftoegangen op de Kerkhofstraat
zoveel als mogelifk \€rmeden en

Zoom aanshritirg rcnlu'eg Slone / A,Ioens rltaal 1 / 1 000

rvorden het aantal conflicten tot een

minimum beperkt. De zichtbaarheid
op het aankomende verkeer s'ordt
gegarandeerd door de taluds ran de

fiets- en voetgangeÍsbrug achteruit te

treklien of eerder te laten $egdraaien.

I
I
I
I

I LON DE RZEELSESTEENWEG

In de startnota n'erd een verbinding
getekend tussen de Bergstraat en de

Londerzeelsesteen\\zeg, zodat vanuit
de Bergstraat het aansluitingscomplex
vlot bereikbaar is. In het s'erkovedeg
met de gemeentes op 30 mei 2018

rverd echter gevreesd voor sluipverkeer
via de Bergstraat uit Kapelle-op-
den-Bos. Daarom is gekozen om
de I-onderzeelsesteenrveg niet te
verbinden met de Bergstraat maar als

doodlopende straat met keerbeseging
(ifu r'uilnisophuli"g...) in te richten
met als eindpunt het fiets- en

voetgangersplein ran de fietsbrug.

Op termijn kan het bedriiventerein
Bergstraat (bestaande bedrijven met
toegang op de À12) hierop rvorden
aangesloten middels een nieus'e

venf$,eg langs de 412.

Zoon l-,onderyelsesteena'ry scltaal I / 2000

Het doodlopend stuk
Londerzeelsesteenrveg sluit
richting Westrode aan via een

voorrangsgeregeld T-kruispunt met het
verkeer van en naaÍ het complex in de

1'OOrrang.

12 I



IzXt RIJSTROKEN OP Arz

In de RNÍC van de startnota s'erd
de vraag gesteld \\'Aarom de 412 ter
hooste van Londerzeel 2X3 rijstroken
voorziet, tenvijl in het streefbeeld voor
de À12 2X2 rijstroken ziin voorgesteld.

.-l

Ant+werpen

De À l 2 ter hoogte van Londerzeel
bestaat landaag uit 2X3 rijstroken.
Deze loopt door rnnaf Brussel tot
aan de aansluiting met de N1ó. Het
versmallen var.r de À12 naar 2X2
rijstroken lijkt onrealistisch gezien de

extra onts'ikkelingen die de voorbiie
jaren langsheen de À l2 r'oorzien zijn.
Het uitgar.rgspunt \'íur het streefueeld

uit 2006 s'ordt daarom in vraag gesteld,

er zijn geen plamren vanuit IvIO\\: om
de À12 te versmallen over het volledige
traj ect. Àls onts.erpsuitgangspunt
s'erd het principe rarr inclusief
en toekomstgericht onts'erpen
gehanteerd. Hierbij s'ordt de

noodzakelijk brcedte geënt op het
maximale scenario. In dit geval een

2X3 rilbaan.

Bovendien laat het profrel ran 2X3
rijstroken * pechstroken toe om
gedurende de levensduur van de

kunsts'erken (> 40 jaar) de nodige
l'erken te kunnen uin oeren s'aarbii
een volledige rveghelft afgesloten krur

s'orden als serízone. Het verkeer

s'ordt dan middels een doorsteek
aan de andere kant gebracl.rt (2x2

rijstroken). Het beheer en ondedroud
s'ordt hierdoor eenvoudiger, de s'erken
zijn rninder gerzadijk en complex.

Indien enkel het segment te

Londerzeel-zuid s'ordt versmald naar

2X2 moet steeds de overgang u'orden
gemaakt van 2X3 naar 2X2 om na het
cornples teÍug o\rr 2Lj rijstroken te
kunnen beschiklien. Het plaatseli jk
beperken r.an de riistroken tot 2X2
rijstroken ter hooEe rnn Londerzeel
heeft een negatiel€ invloed op de

verkeersveiligheid door de toenemende

rurbulerrties in de verkeersstÍomen met
een hogere ongevalskans tot gevolg.
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I I N FRASTRUCTU U RBU N DEL

4.oNTWERP
De infrastructuurbundel, één van de

vier grote ruimtelijk-landschappelijke
strucfuren, bestaat uit een compacte
bundeling van de 1'72, de op- en

afritten en de geplande uam die kadert
in het project Brabantnet. Binnen de

aanleg van het aansluitingscomplex
rvordt enkel de U-bak en de tunnel ran
het pÍoiect Brabantnet gerealiseerd

(als rurvbourv) , zodat de hinder door
grootschalige infrastructuunverken
rvordt gebundeld in tijd. De
tÍamsporen rvorden in latere fase door
De Lifn uitgevoerd en doorgetrokken
langs de 412.

De gebruikers van deze infrastrucluur
rijden aan hoge snelheid

(ontwerpsnelheid A1 2: 120km/ u,

ontrverpsnelheid tram: 1 00km/u),
bochten en hellhgen dienen zo
vlot mogelijk te worden gemaakt.

De 1'72 en tram worden verdiept
aangelegd thv het aansluitingscomplex
(5m onder maaiveld), zodat de

bovenliggende infmstrucruur
slechts beperkt moet worden
verhoogd (2.5m boven maaiveld).

De ondergrondse structwen rvorden
als saterdichte kuip uitgevoerd,
aangezien de grondrvaterstanden in
het prolectgebied hoog zijn. Onder
de 412 rvordt een bufferbeklren
voorzien dat afstromend s'ater op de

aanloophellingen van de tramtunnel,
1'72 en fietsonderdoorgang buffert en

terug naar maaiveld pompt.

De infrastructuren worden parallel

aan elkaar r.oorzien met eeÍr minimale
tussenafstand om ruimte-inname te

beperken, in het bijzonder naar het
bedrijf Sarens toe. Hiertoe u'orden
veilgheids stootbanden gebruikt
met beperkte werkingsbreedte en

keermuren om hoogteverschillen
op te vangen. Enkel aan de kant
van Westrode is de ruimte tussen

de op- en afrit en de 1'12 groter, dit
is in functie \/an grote bochtstralen
(R=50m) die noodzakelijk ziin naar

de op- en aftit aar^ de oostziide rnnuit
het bedrijf Sarens. Deze tussenruimte
rvordt ingevuld als groene ruimte met
verspreide bomengroepen.

Door de compacte bundeling en de

verdiepte aanleg ran de 412 en tram is
de hinder en impact naar omliggende

gebieden en gebouwen beperkt. De
beschikbare ruimte tussen de woningen
aan de Londerzeelsesteenweg en het
bedrijf Sarens worden zo efficiënt
mogelijk ingezet.

TYPEDVÁRSPROFIELEN
ITNGTEPROFIELAl2

Het h'pedrvarsprofrel en lengteprofiel
van de À12 zijn ont'worpen op basis

van de het Vademecum Inrichting
en Ontwerp Autosnelwegen ffIÀ).
De 412 is ontworpen aan een

ontwerpsnelheid van 120km/u. Het
q'pedu'arsprofrel bestaat uit 2)G
riistroken met pechstrook gescheiden

door een middenberm.

Alle rijstroken hebben een breedte

van 3,50m conform de richdiin
(exd. randmarkeringen, incl.
ri j strookmarkeringen) en n'orden
uitgevoerd in een bitumineuze
verharding. Naast de buitenste rijstrook
is een randmarkering van 30cm
voorzien met daaÍnaast een pechstrook

Q,75m) en een weggoot [5cm). Op
regelmatige afstanden rvorden er

kolken geplaatst, welke aangesloten

worden op het afivateringsstelsel.

Naast de afrvateringsgoot is er een

geleideconstructie voorzien. Het

Inricbtingsscbets Al2

Its



betreft een ter plaatse gestorte
enkelziidrge betonnen jersey met een

kleine rverkingsbreedte rvaardoor
er geen effectierre .r'erplaatsing zal

optreden. De rvegverharding van
de 412 wordt aangelegd met een

dwarshelling mn 2,5o/o in functie van
waterafr'oer.

Achter deze geleideconstructie is

ter hoogte van de U-bak nog een

opstelruimte voorzien met een vrije
breedte r'an 90cm. Deze opstelruimte
doet dienst als vluchtpad in geval van

nood.

Naast de binnenste rijstrook is ook
een randmarker.ing aanwezig met een

breedte van 30cm, met daaÍnaast een

redresseerstrook van 75cm breed

ah'orens de geleideconstruct.ie geplaatst

rvordt. Ter hoogte ran de middenberm
zíjn ter plaatse gestorte dubbelzildige
betonnen jerseys voorzien met een

beperkte rverkingsbreedte. Ter hoogte
van de middenpijler van de brug
I(erkhofstraat wordt er plaatselijk
overgegaan naar een geprefabriceerde
betonnen geleideconstructie met een

hoger kerend vermogen. De breedte

van de middenberm bedraagt 4,40 à

4,60m. Hier rvordt dezelfde breedte

behouden als de breedte van de

bestaande middenberm.

Om de aansluiting ran het nieuwe
complex op de bestaande A12 te

maken, zal I'oor en na het complex een

overganszone gerealiseerd rvorden
van +/-100m lang. Het nieurve profiel
ran de 412 is namelijk breder dan het
huidige profrel. Zo dient volgens de

huidige richdifnen de breedte van de

redresseerstrook 75cm te bedragen,

daar dit in het huidige profiel slechts
+ / - 10cm bedraagt. Ook zal de nieurve

pedrstrook 75cm breder zijn dan de

bestaande pechstrook. ÁJs derde punt
ziin er nog de riistrookbreedtes. Daar
in de nieus'e toestand alle rif stroken
een breedte van 3,50m zullen hebben,
rvaar dit in de huidige situatie niet het
geval is.

In de Ll-bak zalde 1'72 ongerreer 4,5m
dalen ten opzichte van het bestaande

maaiveld. Hiervoor is een voetboog
voorzien met een straal van 4000m,
met aan rveerszijden een topboog met
een straal'r'an 72400m. Beide rvaarden

vallen binnen de vooropgestelde
minimumrichtlij nen. De maximale
langshelling van de onderdoorgang
bedraagt 2,14o/o. Het laagste punt van
de onderdoorgang lrgt op 9,40m TA\fl
Dit niveau is nog altiid hoger dan de

aanrvezige kleilaag op deze locatie. Op
de 412 is een'r'rije hoogte rnn 5,70m
voorzien voor uitzondediik transport
en dit zowel ter hoogte van de kruising
met de Êetsbrug als de brug van de

Kerkhofstraat.

TYPEDWARSPROFIEL EN
LENGTEPROFIEL TRAM

Het q'pedvarsprofrel voor de ffam
is gebaseerd op de uitgangspunten
voor de sneltram van Brabantnet.

Voor en na het proiectgebied sluit de

tÍam aan op het geplande tracé. De
breedte vooÍ sporen indusief masten

bedraagt 7.65m, er is 4.5m ruimte
tussen de tram en de achterkant van
de geleideconstructie van de snehveg.

Enkel ter hoogte van de op- en afrit
vordt deze ruimte naar verkleind
naar 2m. Er s'ordt een flanlierende

bomenrii @opulus tÍemula'Erecta' of
zuih'ormige ratelpopulier) voorzien
langs weersziiden ran de tram. Deze
bomenrii verhoogt de landschappeliike
inpassing van de tramlijn, r'ersterkt
het bestaande landschap en is een

belangrijk element voor de identiteit en

herkenbaarheid van de tramliin.

De tram gaat met de 412 mee onder
maaiveld, onder de Kerkhofstraat
door. De ontwerpsnelheid'i'oor
het tracé bedraagt 100km/u, de

exploitatiesnelheid zal in eerste

instantie 70km/u bedragen. De
vriie hoogte bedraagt 5.05m (4.70m

bovenziide rail tot riidraad + 0.35m
ophanging rifdraad aan dahplaat). De
sporen rvorden op ballast voorzien
(30cm).
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SARENS

UITZONDERLIJKVERVOER

Eén van de hoofddoelstellingen van

het proiect houdt in dat het complex
s'ordt uitgeserkt voor uitzondedijke
tÍansporten van en naar Sarenslan
op de A12. Daarnaast dient op de

A72, maar ook op de op- en afritten,
een vriie hoogte van 5,70m gehaald

u'ordt. De fietsbrug en de brug rnn de

I{erkhofstraat over de A12 ztin dan
ook op deze vriie hoogte ont$/orpen.

De kruispunten op de Kerkhofstraat
(oostelilk en westelij k kruispunt)
zodarugontworpen dat uitzondediike
tÍansporten alle richtingen kunnen
nemen met een grote bochtstraal

G=50m). Bii het rvestelifk kruispunt

ftant Londerzeel en Sarens) is dit
mogelijk gemaakt door te serken met
b1'passes met een bochtstraal van 50m.

Ter hoogte van het oostelijk kruispunt

ftant Westrode) is het niet mogeliik
om met blpasses te rverken. Hier
rvorden verharde stroken voorzien
uit printbeton zodat ook grote
transporten geen probleem hebben
bii het nemen van dit kruispunt. De

inplant.ing van de verkeersLichten houdt
er rekening mee dat de transporten
de bochten kunnen nemen. Àndere

verkeersborden rvorden voorzien van
bodemhulzen zodat z:\ bij het passeren

\ran een uitzondediik tÍansport tijdelijk
kunnen worden weggenomen. De
keuze voor printbeton is gemaakt
aangezien er bij het nemen ran deze

bochten grote torsiekrachten zullen
optreden. Betonvedrarding is het
meest aangewezen materiaal om deze

krachten op te \rangen.

-
ttttttttr

trad UL' .ramen meÍ uerkeer

afrynder$k Íracrí t,oor UL/

AFRITTRAM

I Ë p77

r8 I

zoNEvooR
CARPOOI.PARXING



- 

H2 barrier beton (ÍerplaaÍsegutotl)

- 

H4B ltafier beron (prefolt)

- 

H4B yangrail saal

VEILI GHEIDSCONSTRUCTIES

Een eerste keuze die dient te

rvorden gemaakt is de keuze

om te werken met betonnen of
stalen veiJigheidsstootbanden. In
functie van veiligheid, robuustheid
en landschappeliike inpassing is

geopteerd om betonnen stootbanden
toe te passen voor de 1'72 en

bijhorende op- en afritten. Het aantal

snelu'egelementen kan hierdoor
rvorden verminderd of gecombineerd
in functie van een rustig s'egbeeld.

Zo kunnen betonnen ierseys rvorden
gecombineerd of geihtegreerd in een

groene berm.

Voor de brug over de 1'72 gaat

de voorkeur uit naar stalen

veiligheidsstootbanden. Aangezien
deze laatste een grotere transparantie

hebben en daardoor het beeld

van de brug vedicht. Ook voor de

brug over de fietssnelweg wordt er

gekozen om te werken met stalen

veiligheids stootbanden.
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1. Betonnen
vsili gheidsstootbanden

Binnen het project is geopteerd
om de veil-igheidsstootbanden

maximaal te'r'oorzien als ter plaatse

gestort. Dit rvil zeggen dat alle

betonnen reiligl, eidsstootbanden met
uitzondering van deze met een zeer

hogend kerend vermogen (H4b),
in ter plaatse gestort beton u'orden
uitgevoerd.

Op basis van de s'egcategorie

en de biihorende snelheid kan

afgeleid s'orden dat het tvpe

veiligheids stootband minimaal een

kerend vermogen H2 dient te hebben.

Ter hoogte van de middenpiiler van de

brug in de middenberm van de 412,
dient het kerend \rermogen van de

geleideconstructies minimaal H4b te

bedragen.

Voor de betonnen geleideconstructies
is geopteerd om fi'pes toe te
passen met een zo laag mogelijke
rverkingsbreedte. Het voordeel
r'an deze lage rverkingsbreedte is

dat er geen effectiere verplaatsing
van de geleideconstructie optreedt.
Hierdoor kan de achterzijde van

de geleideconstructie rvorden
aangernrld met grond en ingezaaid.

De geleideconstructie zal dan niet
zichtbaar ziin vanuit het landschap en

het verkeer rvordt gefilterd.

Al het rvegmeubilair rvordt achter

deze veiligheidsconstructies geplaatst.

Hierdoor wordt visuele ven'uiling
door r.erstrooiing vermeden, rvat de

leesbaarheid maar ook de veiligheid ten
goede komt.

Ter hoogte van de U-bak zal om
een zekere afstand in de betonnen
geleideconstructie de noclige

voorzieningen getroffen rvorden zodat
men bij pech gemaklieliik over de

jersey kan kruipen.

Voor de middenberm ziin
dubbelziidige geleideconstructies
met een rverkingsbreedte van

0,7m voorzien. Aangezien dit q'pe
geleideconstructie zelf een breedte van
0,7m heeft, treed er geen \rerplaatsing

oP.

70 il,;
De geleideconstÍucties in de ziiberm
van de 412 en ter hoogte van de

de op- en aftitten zijn enkelziidig.

Dit q'pe heeft een rverkingsbreedte

W1, rvaardoor ook bij dit qpe geen

effectieve verplaatsing optreedt.

Ter hoogte van de afrit komende
van Brussel en de oprit richung
Antrverpen, rvorden er aan de zifde

van de Á12 geen geleideconstructies
geplaatst. Aan deze zijde beschikt men
een voldoende brede veiligheidsstrook
rvat geleideconstructies overbod ig

maakt.

De geleideconstructies in de

middenberm zullen ter hoogte
van de middenpiiler van de brug
over de 412 r'loeiend overgaan

naar geprefabriceerde betonnen
geleideconstructies.
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2. Stalen geleideconstructies

Op de brug over de 412 is er
geopteerd om te werken met
stalen vangrails in plaats ran
betonnen geleideconstructies. Deze

stalenvangrails hebben een hogere

transparantie. Deze rangrails ziin
voorzien ter hoogte van de ziibermen
van de brug. Ook voor deze vangrails
is de hoogste categorisering ftI4b) naar

kerend vermogen toe ran toepassing.
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AFWATERING

Voor de aÁvatering van l'ret complex
wordt er getracht zoveel mogeliik met
open grachten te $'erken. De buffering
die dient te worden uitgebous'd voor
het regenwater afkomstig van de

verhardingen van het complex zal

s'orden gerealiseerd door het voorzien
van een aanta.l open bufferbekliens.
Het regenvater afkomstig van de

LI-bak van de 412, de l-l-bak van

de tram alsook de fietstunnel zullen
rvorden verzameld en naar een

centraal ondergronds bufferbekken
(1) afgevoerd. Dit bufferbekken is

voorzien onder de U-bak van de À12.
De locat.ie van het bekken s'ordt niet
centraal op het diepste punt voorzien
ter hoogte'r'an de kruising met de

Londerzeelsesteenweg, maar wel meer

naar het noorden toe. Àangezien de

kleilaag meer naar het noorden dieper
gelegen is, levert deze inplanting naar

stabiliteit toe voordelen op. Het water
ran dit ondergronds bufferbeklien
s'ordt vervolgens gepompt naar het
bovengronds afrraterslsteem. Het
pompdebiet zal dan ook rvorden
gedimensioneerd op basis van het

toelaatbare lozingsdebiet.

Zon'el aan de west- als aan de

oostzilde van het complex wordt er

bovengrondse buffering voorzien.
Àan de rvestziide ftant Londerzeel)
is geopteerd om een bufferbekken
(2) te voorzien in de zone tussen de

Kerkhofstraat en de aansluiting van de

ventweg naar het noorden. Door hier
een bufferbekken te voorzien bliift
de zone rondom het kruispunt goed
overzichteliik. Àan de oostelifke zijde
van het complex ftant Westrode) is een

bufferzone (3) r'oorzien ter hoogte van

de aansluiting van de fletssnehveg op
de fietsbrug. Verder is buffering ook
mogelifk in de natte zone (4) net voor
de aansluiting op de !íestrodebeek.

Ter hoogte van het complex zijn er

2 watedopen gelegen. Het betreft de

Westrodebeek (2de cat.) welke aan

de achterzifde van de woningen ten

zuiden r'ran de I-onderzeelsesteenrveg

loopt. De trveede waterloop betreft
de Hagelboombeek (2de cat.), welke

gelegen is ter hoogte van de Bergstraat.

De afrvatering van het complex zal na

buffering op deze watedoopsegmenten
rvorden aangesloten. Dit s'il zeggen dat

het $/ater afkomstig ran het rvesteliik
deel r'an het complex onder de 412
dient te rvorden gesifoneerd. Dit is ook
in de huidige situatie het geval.
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o o o WrlichtingE de middenbernt

o . . WrlichtingindcTlibem

\IERLICHTING

De verlichting van het complex
zal worden uitgewetkt conform
de richtlifnen opgenomen in de

lichtvisie van het Agenschap Wegen

en Verkeer en in afstemming met de

huidige vedichting op de 412 voor
eo na het project. De vedióting
op de A12 wordt ter hoogte van de

middenberm voorzien. In de U-bak
zal de vedichting in de middenberm
worden doorgetrokken. Verder zal

er ook vedichting voorzien worden
langs de op- en aftitten in de zijberm.

Ook langs de Kekrhofstraat wordt
eenzii dige vedichting voorzien.

Aangezien het project een op- en

afritten complex betreft, waarbij er veel
weefbewegingen zullen gebeuren wordt
er permanente vedichting voorzien.
Dit zodanig dat bestuwders 's naóts
een goed dieptezicht behouden. Alle
vedichting op het complex zal besaan
uit Icdvedichting. Deze vedichting is

energiezuiniger en heeft een langere

levensduur. Verder zullen op de 1.72

markeringen worden toegepast met

een hoge reflectiewaarde. Hierdoor
zullen de markeringen's nachts beter
zichtbaat zifn voor de bestuurder.
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GROENAANLEG - ÏALUDS

De binnenzifde van het
aansluitingscomplex rvordt rustig
gehouden in functie \zm een leesbaar

segbeeld. De rvanden van de Ll-bak
bepalen de identiteit'r'an deze

snels'egomgeving. Er worden zo
rveinig mogeliik elementen in deze

taluds geplaatst, ook de brughoofden
\rormen geen visuele onderbreking.

Er rvordt onderscheid gemaakt tussen

een minerale kant ftant Ionderzeel)
en een groene kant ftant $Testode).
De minerale kant bestaat uit wand
(45o) met een biizondere textuur, zoals

bij'r'oorbeeld basaltstenen, klinkers of
printbeton. De groene kant bestaat

uit een flaurve talud (10/4) waarop
een gemengd bloemenmengsel
rvordt ingezaaid. Deze berm kent
verschillende condities: in een

naterdichte liuip, rond het grondwater
of op een verhoogde berm. In
de rvaterdichte kuip wordt een

drainagemat en specifiek substraat

voorzien zodat de talud steeds

voldoende water heeft voor begroeiing.

Het bloemenmengsel bestaat uit
plantsoorten die gediien onder
vochtige en meer schaduu'riike
plaatsen én soorten die onder drogere,

zonnige plaatsen tot bloei komen.

Het zal resulteren in een mozai'ek van
verschillende kleuren en plantsoorten,
rvelke zich spontaan zullen
onts'ikkelen afhankeliik van de lokale
groeiomstandigheden. Jaadijk rvordt dit
één- tot trveemaal gemaaid met afi'oer
van het maaisel.

A$i//ea nillefolim - Duiqndblad
Hlpofiaeis radimla - Gen,oon btgenkruid
l-zontodon autmnalis - Vertakte

/eeun'entand

I:ncanthemum rilgnre - Ga,one nargriet

Lntus nrnicu/atas - Geu,one rolHarer
Plantago lanceolata - Snalh ueegbru

Prunella wlgaÀ Cen,one brunel

Ranmolus anis - Scberpe bourbloen

Tnfoliun an'enft - Hary@ooie

Trifoli m repe n s hievh-G mn i nger n'in e

klauer

In deze groene talud worden enkele

solitaire bomen voorzien met een

grilJ-ige vorm, waarmee een sterk
contÍast ontstaat met de rechtlijnige
infrastructuur.

Zomereik: Quercrs Robur (25-30n)
Fladderiep: Ulms laeuis (30J5n)

In de ovenge groene zones tussen de

infrastÍuctuuÍ in wordt een extensief
grasmengel ingezaaid.

I genengd bloenenmengsel

I e*ensief grasnengsel
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MODELLERING
KRUISPUNTEN

Het ont$rerp s'erd volledig
'r'erkeerskundig bestudeerd via
microsimulatie. \'ia dit instrument is

het mogeliik om alle interacries tussen

de verschillende verkeersdeelremers te

testen en vorm te geven, zou'el voor
het huidig verkeer als voor toekomstige
onhvikkelingen en hun bijhorende
Yerkeersstromen.

Het'r'olledige net\\'erk s'erd ingetekend

in de sofnvare. De verschillende
verkeersdeelnemers s'erden

toege\vezen aan het nehveÍk op
basis ran tellingen rzn de bestaande

toestand. Orn de robuustheid ran de

ont\vorpen infrastructuur te testel-l

s'erd steeds een sensitir-iteitstoets

uitgevoerd door het verkeer in het

netverk op te hogen met 100Á en

200/n, zos,el voor het bestaand als de

toekomstige verkeerstromen.

Op deze manier bekon-rt men eell

orlnverpproces om noodzakelijke
lar-out en capaciteit te bepalen

van de verschillende rijstroken

en kruispunten in l-ret onnverp.
\/oor een volledig overzicht van de

verschillende uitgevoerde simulat.ies

\\'ordt venvezen naAr het rapport
'À\W \'rl Br Complex À12 Londerzeel-

Rapport pr-Simulaties', in opdracht
van À\\\/ Vlaams Brabant (in bijlage

toegevoegd).

\zia de simulaties s'erden de

verschillende scer.rario's doorgerekend
en hun olldedinge resultaten qua

doorstroming en uacl-rtrijen rergeleken.

Zo evalueerde het s'egonts'erp tot de

\\'eglnfmstructuur zoals hij Yoodigt in
deze projectnota.

Á1s startpunt s'erd het \\'egonn\rerp
genomen van de startnota
met brugconfiguratie met drie
rijstroken en een variatie rzn
kruispuntenoplossingen op
het complex ('r.oorrangs- en of
lichtengeregeld). Hierbij gaf de

scenirrio's met'r'erkeerslichten
ter i.roogte van het oostelijk
complexkruispunt (ziide Westrode) het

beste resultaat in beide spitsen.

In een ts'eede optimaïsatie ronde

serden de kruispunten op het complex
'r'erder terbeterd door bvpasses toe te
Yoegen naar de verschillende op- er.r

afritten van de À12 aan de ziide van
Londerzeel. \'ia de sensitiviteitstesten

s'erd in een derde simulatieronde
duideliik dat men de toekornsti.q,e

verkeersstrornen het best l-ret hoofd
kan bieden met vier riistroken

op de brug over de À12. Deze

ingreep is noodzakeliik t'anneer het

bedri jventerrein Westrode ran 42ha

u,ordt onts'ikkeld. Er uerd beslist om
de brug over de Á12 te verbreden van

drie r.raar vier rijstroken.

I-lit ai de uitgevoerde simulaties s'erden
volgende conclusies met betrekking tot
het ontrverp meegenomen:

I{eridrofstraat - \/ent\\'eg Stone als

T-kruispunt, r'oorrangsgeregeld

\\testeliik complexkruispunt
s'ordt uitgevoerd met blpasses en

fu nctioneert voorrangsgeregeld

2X2 riistroken op brug (indien 42

ha Westrode onnvikiield s.orden)

OosteLi jk complexkruispunt met

bvpassen en verkeerslichten

Ontsluiting (toekornstige)

on ts'ikkeli ng \\'estrode via

voorrangsgeregeld kruispurt

Àar.rsluiting van de I{erkhofstraat
met de Londerzeelstraat als

T-kÏuispunt, r'oorrangsgereeeld.

Srunsbol p-sinilaÍics in I TSSIAI
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I FIETSTRAJECTEN

Over de À12 u'orden een veilig
íretstraject gerealiseerd om de kernen
van Londerzeel en Vestrode beter met

elkaar te verbinden voor langzaam

verkeer. Daarnaast is een fietssnehveg

gepland tussen Brussel en Boom (F28),

aan de oostziide van de À12. Als laatste

loopt er ook een recreatieve route via

de Kerkhofstraat in de richting ran de

Bergstraat. Deze íretsassen rvorden met

elkaar rerknoopt ter hoogte ran het

aansluitingscomplex, rvaarbii een vlotte
uinvisseling russen de verschillende
assen rvordt vooropgesteld.

\/andaag vormt de gelijlgrondse
kruising van de Kerkhofstraat en de

Londerzeelsesteerlweg met de À12
via verkeersl-ichten een harde barrière

tussen Londerzeel en Vestrode. Dit
tenvijl de afstand tussen beide kernen
minder dan 5 km bedraagd en dus

binnen de ideale fretsafstand ligt. In
beide centra liggen bovendien tal

van voorzieningen met voldoende
fi etspotentieel bedriivigheid, scholen,

s.inkels, sportvoorzieningen, ... Het
is de ambitie ran het project om deze

verluroping verder te optimaliseren
en uit te bous'en om het volledig
fietspotentieel over de Al2te benutten.

Binnen het proiect s'orden er

daarom voor alle fietspaden een

hoog comfortgehalte \roorop gesteld:

ruime bochtstralen, goede redichting
comfortabele breedtes, comfortabele
helling, beperken van kuisingen
met verkeer... Waar mogelijk en

met voldoende meenraarde zelfs

ambitieuzer dan de huidige standaard

normen uit het fietsvademecum.

Het nets'erk u'ordt verder uitgebreid
naar Sarens toe, naar vent\\€g
Stone, en sluit aan op de fretspaden

langs de Kerkhofstraat en de

Londerzeelsesteen\\reg.

Er s'ordt op verschillende maruer

gezocht om de fietsinfrastÍucruur
los te koppelen van de 1.12 en

de belevingsrvaarde voor het
langzaam verkeer te rcrhogen. De
ftetshellingen s'orden geflankeerd
door bufferbekkens, laar rietkragen
en ílaurve oevers voor een ecologische

meeru'aarde zotgen. De beler'.ing

op deze route staat centraat met

biizondere aandacht voor de

uihverking van de brug boven de

sneln'eg (schrikafstanden, borsts'ering,
lengteprofiel, trdlingen...). Ook bii
het ont$rerp van de fietssnels'eg is

gezocht naaÍ een evenwicht tussen

het beperken vaÍr ruimre-inname en

de l:s'aliteit van de fietsroute (geluid,

zicht, luchtkrvaliteit...). Er is een

berm voorzien die de infrastructuur
afschennt en ruimte voorziet voor
vedichting en een flankerende

bomenrii.

Zos'el aan de kant van Londerzeel als

\\/estrode rrordt de verknoping van

het hetsnets,erk opgeladen door extra
functionaliteiten toe te \roegen. Aan

de oostzifde ft'ant Westrode) s'ordt
een publieke ruimte gerealiseerd die

de rerknoping van de netnerken
faciliteert. Extra fi etsvoorzieningen
zoals een fietspomp of laadpunt
kumen bil volledige realisalie'r'an

de letssnehveg rvorden toegevoegd.

Vanop deze ruimte wordt een trap naar

de bovenliggende brug r.oorzien voor
voetgangers van en naar \líestrode. De
hoek in de brug rvordt als een paviljoen
opgevat met banliie en overdekte
ruimte.

Àan de s'estziide (liant Londerzeel)
rvordt een bushalte met
haltevoorzieningen ingepland,

gekoppeld aan een veilige fiets-

en \roetgangersoversteek. In de

nabiie omgeving n'ordt ook een

carpoolparking ingepast.

lzt



FIETSSNELWEG

Fietssnels'eg F28 is gepland tussen

Brussel en Boom en loopt parallel

aan de snels'eg aan de oosteliike zijde.

Er is nog geen stuk gerealiseerd, het
segment thv Londerzeel vormt het
eerste deel van dit lange traiect. De
uitsrcrking van de fietssneln'eg tussen

Londerzeel-Zuid en de N211 z'al

'r'erder s'orden besrudeerd in de nabiie
toekomst.

De breedte van de fietssnehveg

bedraagt 4m, de kleur van de

verharding zal s'orden afgestemd met
de beheerder van de fietssnels'eg. Àan
de landschapsziide s'ordt een gracht
voorzien, aan de infrastructuurzijde
een orn'erharde strook van 2m rvaar

een flrnkerende bomenrij in functie
van beschadus'ing s ordt r-oorzien.

De hoogstammige bomen rverken als

een visuele filter ran de infrastructuur
naar de nabiigelegen s'oonkern toe.

De bomenlaan u'ordt opge\rat als een

landschappelijk dreefstructuur die een

contrast Yormt met de eerder artificiële
laanbeplant.ing langs de tramlijn
(zuilpopulier). De structuur sluit aan

op de dreven en boomrijen die in

de omgeving van het kefdaalbos
r-oorkomen. Er s'ordt gekozen voor
relatief snel groeiende bomen met
een breed uidopende, halfopen liroon.

Qua soortsamenstelling \/ordt een mlt
r.oorgesteld wat de duuÍzaamheid van

de laanstructuur ten goede komt en

een meen\-AArde biedt ten aanzien van

de biodiversiteit:

Oln: LUms NulHoiqon (25n ltoog)

Popilier: Popilrs tramla (25-30n)
(n'aa d bo n rcor rli nde r-)

lIt/interlinde : Tilia CoilaÍa (25J)n)
(dracltthoonr rczr blefi, n,aardltrton rcor

ilinderc)

De tussenafstand tussen de

infrastructuur (snels'eg / op-en afrit)
en de íretssnels'eg bedraagt in totaal

7,5m. Deze strook is onverhard
s,aarin een kleine berm (2m hoog met
6/4 tabd) s'ordt gerealiseerd. Deze

ruimtelijke ingreep maakt fietsen

naast de snelweg een pak aangenamer:

minder geluid, r'isuele f,rltering van

verkeer, afscherming ran fijn stof. De
berm loopt tot tegen de achterkant van

de barrier zodat vanuit het landschap

enkele de groene berm waarneembaar

is. Waar de op-en afrit boven het
maaiveld gaan, stopt de verhoogde

berm. Verkeer rijdt er achter de

geleideconstructie s'aartegen de talud
is aanges'erkt.

De fietssneln'eg kruist de

I(erkl'rofstraat middels een

onderdoorgang onder maaiveld. De
breedte bedraagt er 6m (4m + 1m
schrikafstand langs s'eerszijden).
De fietssnelu'eg gaat er 2m onder
maaiveld, aan een hellingspercentage

van 5.57o.

Het rype vedichting s'ordt
zodanig gekozen dat een hoge

kleurherkenbaarheid gegarandeerd

is. Bovendien draagt de'r'erl.ichting
bij aan de sociale veiligheid. Om
dezelfde reden zal ook een rast
vedichtingsregime rvorden toegepast.

De verlichting zal t'orden gerealiseerd

conform de aanbevelingen rran het
fietsrademecum. Een minimale
gemiddelde lichtsterkte'r'an 1 0
lux u'ordt voorzien, r'oor de

onderdoorgang ter hoogte ran de

tunnel rvordt deze vedichtingssterkte
opgetrokken tot een gemiddelde lux
ran 40.

l:-ii ', ': : -l

Ifi cltti ttg*'het Jietsvteh'eg en onderdootgatg
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De fassnelneg s7 ntegenis ligen allebei op

naaiueld. In de 7.5n ltenn íusen beide n,ordt

een Heine bem (boogn = 2n) gureèrd.

De op- of afit ligt hoger dan het maaiueld,

naar lnt aerhoogde kniEmt aan de

Kerkbofstraat toe. De gwene bmr leunt tqen

de geleiduons tuaie aan.

De fussnelneg qakt onder naaiueLl, de

wqenis ba,indt qich bocvn maaiwld. De

breedÍc mn dtfassnelntegnant toe naar

6m. De gmene berm meí lnom shit aan

op maaiue/d, onder maaiaekl a,ordÍ een

uaterdichte fuip genalíratd met nwnden uan

45". De langsgracht n,ordt tegen de U-bak

aangn,erkt.

De fetssnelu,eg gaat onder dc Kerkhofstraat

door De principes aan de aanloopbelling

porden tut fegen de ond$doorgang

genntinleerd: gwene betm met boom,

panden meÍ 45" belling.
Pincipsncdes ondedootgngen í / 2 50

lrg
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L. Vrijliggende enkelrichtings fietspaden thv KerkhofstÍaat (kant
Londerzeel)

Langsheen de Kerkhofstraat (ztide Londerzeel) worden vrijliggende
enkekichtingsfietspaden voorzien tot aan de aansluiting met de fietsbrug.
Deze fietspaden ziln telkens 175 cm breed en liggen 100 cm van de rifweg.

Dit sluit aan bij de huidige inrichting mn de Kerkhofstaat (aanliggende

enkelrichtingsfietspaden van 100 cm breed).

De gemeente Londerzeel heeft de intentie om deze straat te herinrichten
naar aanleiding van het nieuwe aansluitingscomplex. De materialisatie en

exacte maatvoering van dit'wegtÍacé zal worden afgestemd op de plannen
van de gemeente.

2. Dubbel richtingsfietspad naat Sarens en Beemden ftant Ionderzeel)

Vanuit Londerzeel en de fietsbrug wordt een dubbelrichtingsfietspad
voorzien vanaf de verknoping van de fietsbrug tot aan de toegang van
Sarens en aansluit op Beemden. Dit fietspad is 200 cm breed en ligt 100

cm van de rilweg. Er is geopteerd voor deze beperkte breedte omdat dit
fietspad slechts beperkt gebruikt zal worden. Dit fietspad kriigt een andere

materialisatie / kleur dan de andere fietspaden om het lokale karakter ervan
te benadrukken .Inzake signalisatie zal duidelilk worden aangegeven dat dit
fretspad enkel naar Sarens en Beemden leidt (en niet naar Westrode).

3. Dubbel richtingsfietspad op Londerzeelsesteenweg ftant Westrode)

Vanuit het centrum van Westrode wordt een fietsaansluiting voorzien
naar de verknoping van de íretssnelweg en de fietsbrug thv de

Londerzeelsesteenweg. Er wordt aangesloten op de bestaande inrichting van
de I-onderzeelsesteenweg (fietsoversteek thv onverharde doorsteek richting
centrum en noordelijk nveerichtingsfietspad), hierdoor moet men slechts

éénmalig het verkeer op de Londerzeelsesteenrveg kruisen. De bestaande

inrichting (aanliggend dubbelrichtingsíretspad 150 cm breed) buiten het
prolectgebied is edrter niet verkeersveiJig en comfortabel. MOW en de

gemeente Meise zullen onderzoeken wat de mogeliikheden ziin om dit
segment aan te passen conform het fretsvademecum zodat een continue
comfortabele fietsverbinding naar Westrode wordt gerealiseerd.

r.o

t.r0
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KNOOPPUNÏEN

Knooppunt Kerkhofstraat (kant
Londerzeel)

In dit'lokaal transferium' r'erknoopt
de 'n'esteliike' fietsroutes met de fiets-

en voetgangersbrug o'r'er de 412.
Komende ranuit het noorden sluiten

de vriyliggende enkelricht.ingsfi etspaden

van de Kerkhofstraat aan middels

een fietsoversteek (buiten de

I'oorrang) met de íretsbrug en het

dubbelrichtings fi etspad richting
Sarens. Deze laatste aanslurting rvordt
enkel gebruik door s'erknemers
van Sarens. Hierbil s'ordt de aanzet

van het fietspad uitgevoerd in

een ander materiaal als de overige

fietspaden om de hiërarchie van de

fietsverbindingen scherp te stellen.

Vanuit de o'r'ersteek en de fietsbrug

sordt een doorkoppeling voorzien
naar de venrweg Stone, die leidt naar

de toekomstige halte van de sneltram
ter hoogte r-an de spoodijn.

Àan het knooppr:nt s'ordt een

buslijn met bushaltes gekoppeld.
De bussen halteren op de riibaan.

Halte-infrastructLlur wordt voorzien

volgens standaarden van De Liin,
een or.erdekte fietsenstalling rvordt
voorzien. Een zebrapad langsheen

de fietsoversteek zorgt en'oor dat

\roetgangers 1'silig kurmen oversteken.

De nodige signalisatie, een punctuele

verlichting en aandachtsportiek s'orden
voorzien volgens de principes van

het Voetgangersvademecum. Deze

helpen de aandacht te restigen op de

overstekende fietsers- en voetgangers.

Et àin tn'ee locaties onderzocht

\roor een carpoolparking (circa

ó5 parkeerplaatsen): tussen de

aanloophelling van de fietsbrug en de

Yent\\eg Stone (1) en meer zuidelijk
in de oksel tussen de Kerkhofstraat

en de À12. De eerste locatie heeft

de voorkeur @e'i'estigd op de i-GBC
van 05-07-2018) omdat deze beter

aansluit op het openbaar vervoers-,
ílets- en voe tgangef snetn'erk.

Op die manier s'ordt een multi-
rnodale knoop gerealiseerd rvaarbij

de overstapmogeliikheden zi in
geconcentreerd.

lr.

Zoon knoopptnÍ Loiletryel stbaal I / 1000 Zoom knoopput L,ondetyel rhaal I / 1000



Knooppunt Londerzeelsesteenweg
(kant Westrode)

Àan de ziide Westrode verknoopt de

íretssnehveg Brussel - Boom (F28) met
de loka.le fretsroutes tussen Westrode

en Londerzeel. Een pleinruimte
faciliteert de verbinding tussen de

fietssnelweg, de fietshelling en het
lokaal fietspad richting \íestrode.
Alle mogeliike routes rvorden op die

manier mogelijk gemaakt met een

comfortabele bochtstraal, het geheel

blij ft overzichteliyk.

Op het plein is er ook een aansluiting
vooÍ \'oetgangers naar de bovengelegen
fietsbrug middels een tÍap. Hierdoor
u'ordt de omloopberveging voor
voetgangers \ran en naar vestrode
beperkt, ze hoeven de U-r'ormige
aanloophelling niet te volgen.

Het plein s'ordt uitgerverkt tot
fietsknooppunt met extra ílets-
en voetgangersvoorzieningen.
Denk hierbij aan schuil- en

rustmogelijkheden, fietsparking, en op
termijn @ij realisatie rnn de volledige
Íretssnel$'eg) ook een fietspomp, een

fietsherstelzuil, ...

Zoom knooppmÍ lYistnde schaal I / 1000
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Oversteekplaats Patatestraat (kant
Vestrode)

De Patatestraat s'ordt niet aangesloten

op de parallelu'eg tussen het

aansluitingscomplex en het geplande

bedriiventerrein Westrode. Er
rvordt s'el een veilige fietsoversteek
I'oorzien voor fietsers en voetgangers.

Zij kunnen I'ia de Patatestraat de

fietssnehveg, en dus ook de fietsbrug
naar Lo nderzeel bereiken.
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I LOKAAL

De Kerkhofstraat ven'ult een

belangrijke rol in zos'el de ontsluiting
van de gemeentes als de ondedinge
verbinding van de kernen. Deze

as krijgt dan ook voorrang in
het projectgebied en heeft een

eenduidige aankleding (materialisatie,

vedichting...).

De Kerkhofstraat aan de

rvesteliike zijde fungeert tevens als

ruimteliike drager van verschillende
bedriiven en onnvikkelingen. In
functie van verkeersveilgheid
(aanwezigheid scherpe bocht,
fiets- en \roetgangersoversteek)

en doorstroming rvordt het aantal

erfontsluitingen beperkt en wordt de

ventweg naar Stone/Moens ingezet

voor bijv voormalige Citroëngarage.

Deze omgeving verdient de nodige

aandacht bii de realisatie van gebouwen
en functies, aangezien dit als poort tot
Londerzeel fungeert.

Bestaande of nieuw geplande

bedri jven(terreinen) (Sarens -
Geeroms - Westrode - Berg -
Bergstraat - Stone/Moens) rvorden
direct aangesloten op de knoop of
via parallelle ventwegen naar de

knoop geleid. Op die manier rvordt de

u'egenis in de dorpskernen gevrijwaard
van doorgaand vrachtverkeer.

Aan de oostzifde van het complex

ftant lJíestrode) rvordt de

Kerkhofstraat in een vloeiende
berveging aangesloten op de

Londerzeelsesteenveg. Het stuk
I-onderzeelsesteenveg ridrting A1 2

rvordt als doodlopende straat ingericht

met keermogeliikheid. Op termifn zal

de venhveg naar het bedriiventerrein
Bergstraat @edriiven langs de 412)
hierop rvorden aangesloten.

CONTEXTUEIJ INVUIJ ING
TERREINEN

Het compact houden van de

hoofdinfrastructuur is een eerste

maatregel om de ruimteliike impact

van het aansluitingscomplex te

beperken. Een andere maatregel is

de landschappeliike inr''ulling van

de terreinen tussen de 1'72, op-
en afritten en lokale wegenis. We

beschourven deze niet als wasteland

of leggen geen starre landschappelijke
inrichting op die niet aansluit op de

directe en ruimere omgeving. De
invulling van deze terre-inen sluit
aan bij de verschillende ruimteliik-
landschappeliike gehelen rondom
het aansluitingscomplex om de

integrat-ie van de knoop te versterken.

Bufferbekkens in functie ran de

waterhuishouding worden daar

gesitueerd wa Í ze een meern'aarde

voor de beleving of organisatie van de

knoop kunnen betekenen.

Aan de s'estziide ftant I-onderzeel)

u'ordt een grote ruimte gecreëerd

tussen de Kerkhoístraat en

hoofdinfrastructuur (412 met op- en

afritten, tram), die quasi parallel aan

elkaar gesitueerd ziin. Deze ruimte
ligt in het vedengde van Stone, Moens

en de voormalige Citroëngarage.

Door de goede ontsluiting en

bereikbaarheid van deze terreinen
(r'ia de ventrveg naar Stone/Moens)
ziin deze terreinen geschikt om in te
zetten voor infrastructuur gerelateerde

activiteiten: carpoolparking,
tankstation, brandweer,. .. De terreinen
die vrij komen naast Sarens, kunnen

door het bedriif rvorden ingericht als

compensat-ie voor de ruimte-inname

van de ffam. Mddels een gemeentelilk
RLIP is ook voor Geeroms de

mogelijkheid voorzien om de

ingenomen ruimte te compenseren aan

de s'estzijde van het bedriif. Omrville
van de zichdocat.ie van deze omgeving
is een raamrverk of beeldhvaliteitsplan

gevenst om de toegang tot Londerzeel

vorm te geven.

Aan de oostziide (<ant Westrode)

s'orden innames zoveel mogeLiik

beperkt. De ruimte tussen de

rvoningen aan de I-onderzeelsteens'eg
en het aansluitingscomplex s'ordt
ingezet voor visuele en akoestische

buffering (zie groene corridor). De
ruimte tussen de parallehveg naar

bedrij.r'enterrein Westrode en de afrit
komende van Brussel is voldoende
groot om als landbourvgrond te

blij'r'en berverken. Deze ruimte kan

echter kleiner, de afstand tussen beide

kruispunten dient r.oldoende groot te

zijn.

VOOR TRAI4
KERKHOFSTRAAT
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LOKALE WEGENIS EN I(RUISPUNTEN / AANSLUITINGEN

Hollandscomplex 412 I )V1stellk kntil'nnt (kanr Lnndeqeel)

Het complex 412 bestaat uit hree
deelkruispunten, gevormd door de

respect.iereliike op- en afritterr van

en nAar de À12. Beide kruispunten
s'orden verbonden via een brug die de

half rerzonken À12 kruist.

Her volledige sestelijk kruispunt

ftant Londerzeel) s'erkt tia een

voorrangsregeling met de as

I{erkhofstraat - Londerzeelsesteen\veg

in de voorrang. Dit rverd urtgebreid
getest aan de hand van microsimulaties
(incl. sensitiviteitstoets). Het
oosteliik kruispunt ftant
Westrode) s'ordt voorzien l'an een

verkeersregelinstallatre.

Fietsers en Yoetgangers zullen ge$'eerd

s'orden op het complex lia signal.isatie.

Zij dienen gebrurk te maken van de

trets- en Yoetgangersbrug om de À12
te ds'arsen.

Zoom kniEtnten nuslniling:mnphx' .rilaal 1 / 1000

\/erkeer komende van Ànnverpen riidt
richti-ng I-onderzeel via een afritlnn
250 meter (100m s'igvormig gedeelte

en 150m vols'aardige afrit). Vanaf
het puntsruk rijdt men nog 250m op
één rijstrook tot de afrit verbreedt
tot t\\,ee rijstoken. Op de totale afrit
rvordt de snelheid gradueel afgebous'd
van 120km/u naar 50km/u. De
rechtse rijstrook van de afrit sluit aan

op de bvpass rechtsaf, r'oorzien rnet
bochtstraal B=50m) ter aansluiting
rzn Sarens, richting Londerzeel. Via
de linkse rilstrook kan men rechtdoor
richting Brussel, maar zal vooral
gebruikt s'orden om linksaf richting
Westrode te riiden. Verkeer afkomstig
ran de afrit dient steeds \roorrallg
te vedenen aan het verkeer op de as

Kerkhofstraat - Londerzeelsesteenweg.

Bochn'erbredingen en middenbermen
om de bochtstralen van 50m te
halen s'orden vedaagd en verhard
uitgevoerd met voldoende draagkracht
en toÍsieweerstand (printbeton,. . .).

Verticale elementen s'orden zoveel

als mogelijk \rermeden en \\/aar

noodzakeliik makkelij k segneembaar
gemaakt, eventueel met \€rzonken en

versleutelbare voet.

\/erkeer dat richting Brussel rvil en

komt vanuit de I{erkhofstraat, kan

de bvpass (R= 50m) nemen richting
oprit. Deze bvpass mondt uit in
een invoegstrook van 120m naar de

feiteliike oprit rzn de À12. Vanuit
\(/estrode dient men Linksaf voor
te sorteren op de brug om dezelfde

beu'eging te maken. De Linksaf strook
op de brug is 42m lang en biedt plaats

aan onge\reer ó personenrvagens. Het
l.inksaf slaand verkeer dient voorrang
te vedenen aan verkeeÍ afliomstig van
Londerzeel dat richting \\zestrode rvil
rijden.

In'oegen op de À12 gebeurd rria een

oprit van 350m lang (250 invoegstrook
en 100m wigvormig gedeelte). Deze
afstanden zijn voldoende om veilig
in- en uit te voegen vanop de A12';;;-n
120km/u) r'olgens de normen in- en

uiwoegingen voigens:'Nieus' Onhverp
Àutosnel$'egen' Ministerie van Verkeer
en Waterstaat, Nededand 2007.

De brug over de À12 is opgevat

als een 2X2 gescheiden door een

middenberm. Deze middenberm u'ordt
tiidel-ilk versmalt naar een 2X1 met
linksaf stroken voor de kruispunten.
À flrankeli jk van toekomst.ige

onnvikkelingen zal deze brug s'orden
omgevormd naar 2X2 riistroken.
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2 ) Ootrelijk kruigmr (kanr lYtesrrode)

tlit microsimulaties blijkt dat, bij de

onnvikkeling van Westrode en een

algemene verkeerstoenam e van 20oh,

het oostelijk kruispunt dient uitgerust

te worden met verkeerslichten om de

(toekomstige) r'erkeersstromen op dit
kruispunt af te wiklclen. Enkel een

\roorrarlgsregeli.og op dit kruispunt is
on'r'oldoende. De inplanting ran de

verkeerlichten houdt rekening met de

bochtstralen R=50m) noodzakeli jk

voor Sarens. Ze u'orden steeds

voorzien buiten deze bochtstralen.

Verkeer richting Ànnverpen dient
de oprit te nemen aan het oosteliik
kluispunt van het complex (zijde

\X/estrode). Vanuit Londerzeel is er een

linksafstrook voorzien ran 35m of
5 personenu'ager-rs. Vanuit Westrode

kan men via een uitvoegstrook van

50m naar een vriie rechtsaf rijden om
de oprit te bereiken. Deze kornt uit
op een invoegstrook van 70m op de

eigenliike oprit. Invoegen op de 412
gebeurd via een oprit van 350m lang

(250 invoegstrook en 100m rvigvormig
gedeelte).

De bochn'erbredingen en

middenbermen om de bochtstralen
van 50m te halen rvorden vedaagd

(overriidbaar aan lage snelheid) en

verhard uitger.oerd met voldoende
draagkraót en torsies'eerstand
(printbeton,. . .). \zerticale elementen

s'orden zoveel als mogelijk vermeden

en waar noodzakelijk makkelijk

$'egneetnbaar gemaakt, e\rentueel met
verzonken en versleutelbare voet.

Àfliomstig van Brussel neemt men

de afrit richting londerzeel en

Vestrode. Deze uin'oeging is 250

meter (100m rvigvorrnig gedeelte en

150m volu'aardige afrit) lang. Vanaf
het puntstuk rijdt men nog 200m op
één rijstrook tot de afrit verbreedt tot 2
riistoken. De opstelruirnte voor beide

riistroken voor het r.erkeerslicht rvordt
ruim opgevat, nl. elk ongeveer 147m

of 21 s'agens. De nodige signalisatie

ter attentie van de verkeerslichten
en een u'achtrijbervaking ran de

rerkeerslichten op de afrit rvorden
voorzien. Zodoende is file-terugslag op
de À12 uitgesloten.

Op de afrit rvordt de snelheid

gradueel afgebous'd van 120km/u
naar 50km/u. De rechtse rijstrook
sluit aan op de bypass rechtsaf,

voorzien met bochtstÍaal (R'=15m)

richting Westrode. Deze bvpass

functioneert zo$'el binnen ais buiten

de rerkeersregeling. \ria de linkse

rijstrook kan men rechtdoor richting
Àntn'erpen, maar dit zal vooral

gebruikt u'orden om linksaf richting
Londerzeel te riiden.

?

lzt



Kerkhofstraat en carpoolparking

De Kerkhofstraat heeft een continue
iruichti-ng over de À12 heen. De
materialisatie, r'edichting, breedte

riistroo\ ... is or.er het volledige tracé

in het profectgebied dezelfde. Op die

manier u'ordt de lokale verbinding
tussen \X/estrode en Londerzeel
benadrukt.

Tussen het oostelijk kuispunt ftant
Westrode) en de aansluiting op de

Londerzeelsesteenweg n'ordt aan de

zuidzijde een flankerende bomenrij
voorzien. Deze bomenrij bestaat uit
dezelfde soorten en tussenafstand als

de bomenrij langs de 6etssnels'eg. Op
die manier rvordt de hoofds'egenis
en aansluitingscomplex ranuit de

land schapskamen'an We s trode
gefilterd en gekaderd.

Tussen \rentweg Stone en
de Kerkhofstraat vordt een

carpoolparking gerealiseerd, in een
groen raamwerk met bomen. Als
boomsoort u'ordt een middelgrote
boomsoort met dichte tot halfopen
kroon en sterke herfstkenmerken
(r'erkleurende bladeren en/of nvijgen)
voorgesteld. Deze sluit qua schaal aan

bij de perceelrand begroeiingen rond
de Kerkhofstraat.

S a lLr.liagi li t ( 0 - 1 5 n)
Aku .pearltii (l 5-20nt)
Arcrmmpe$re (l 2-l8nt)

De parking u'ordt ontsloten via
de ventrveg naar Stone / Moens,

voetgangers kunnen de parking'rznuit
Londerzeel bereiken langs het \/oetpad

op de Kerkhofstraat. Dezelfde boom
als op de carpoolparking begeleidt het
voetpad.

Aansluiting Sarens

Vooraleer men aanriidt op l-ret rvestelijk

kruispuntcomplex heeft men eerst

een T- kruispunt ter ontsluiting van

Sarens. De Kerkhofstraat geldt als

hoofdrichting (50km/u). Hierbii s'ordt
voor verkeer vanuit het complex, een

linksaf voorsorteerstrook voorzien
r.oor het verkeer naar Sarens. Zo
s'ordt de verkeersstroom van de

Kerkhofstraat minimaal verstoord.
Verder zijn zos,el de ontsluiting r'an

Sarens als de Kerkhofstraat uitgevoerd
met 2X1 rijsroken.

Het dubbelrichtings fi etspad, ten

westen'ran de Kerkhofstraat, buigt
mee af met voor de ontsluiting van
Sarens en Beemden.

Àangezien Sarens uitzonded-iike
transporten behandeld, dient de

ontsluiting vormgegeven te n'orden
met een bochtstraal r.an maximaal

50m. In deze zone dient alle verticale
obstakels tot een minimum te worden
beperkt. Bochwerbredingen om deze

bochtstraal te halen \r'orden verhard
uitgevoerd met voldoende draagkracht
en torsieweerstand (printbeton,. . .).

I-okale aansluiting Kerkhofiueg /
Leefdaal

Om de doorstroming op de

Kerkhofstraat te garanderen n'ordt
het aantal aansluitingen op deze rveg

geminimaliseerd. De lokale ontsluiting
Kerkhoftiag / Leefdaal u'ordt daarom
aangesloten op de ontsluitings\\reg van

Sarens. Deze is enkel toegankelifk voor
lokaal verkeer (Geeroms en Sarens)

en \vordt uitger.oerd als een 2X1 n'aar

een snelheidsbeperking van 50km/u
zal gelden. Deze lokale ontsluitingss'eg
ligt ongeveer ter hoogte van het
s'estelijk gedeelte ran de huidige
Patatestraat. De exacte inplanting en

di.rnensionering zal samen met SaÍens

en Geeroms s'orden bepaald.

Aansluiting ventweg Stone

:el

Zoom aanshiring Sarens stbaal I f I 000



De \rent$'eg Stone (50 km/u) sluit
aan via een T-kruispunt op de

Kerkhofstraat (50 km/u). Hierbij
dient de \rent$'eg \/oorràng te geven

op het verkeer van de I{erkhofstraat.
Zou,el de Kerkhofstraat als de

venrweg Stone zijn 2X1 s'egen. Ter
hoogte van het kruispunt n'orden
geen voorsorteerstroken voo rzien.

Deze zrin, gezien de intensiteiten, niet
noodzakeliik.

De zichtbaarheid vanuit de r.entn'eg

op het aanrijdende verkeer van de

Kerkhofstraat rvordt gegarandeerd

doordat de fietsbrug en ziin taluds

eerder naar het noorden rvegdraaien.

Bo'i'endien s'ordt in de oksel van het
aansluitingscomplex een bufferbeklien
voorzien, zodat ook richting À12 de

een goede zichtbaarheid is verzekerd.

Fietsers \%n en naaÍ de venrrveg Stone,

hebben normaal reeds eerder de

doorsteek gemaakt naar het knooppunt
Kerkhofstraat, zie'hlooppunt
I{erkhofstraat (zijde Londerzeel)'.
Wanneer fietsers toch op het kruispunt
terecht komen, s'orden er informele,
r-erharde doorsteken voorzien van

en naar het dubbelrichtingsfietspad
'Sarens'. Op deze manier kumen
Êetsers veilig hun \\'eg verderzetten.

Parallelweg naar bedrijventerrein

I
I

Vestrode en Patatestraat

Ten zuidoosten van het
aansluitingscomplex kan in de

toekomst een bedrijventerrein (42ha)

rvorden onnviReld. In dit proiect rverd

meegenomen dat de ontsluit.ing van dit
bedrijventerrein mogeliik is indien dit
nodig t'ordt.

Deze zal vedopen via een

T-kruispunt en zal randaag dienen
ter ontsluiting van enkele lokale

bedriiven (nl. een sien'iss'inkel en een

bandencentrale). De as Kerkhofstraat

- Londerzeelsesteenrveg geldt als

'r'oorrangsrichti.g op dit T-kruispunt.

Op het T-kruispunt *'ordt ranuit
Westrode op de I"onderzeelsesteenrveg

een korte linksaf strook voorzien van

15m of 2 personenrvagen. Zodoende

s'ordt het doorgaande verkeer op de as

Ked,:hofstraat - Londerzeelsesteenveg
gegarandeerd. Beide stÍaten hebben

een 2X1 profiel en er geldt een

snelireidsbeperking rnn 50 km/u.

De huidige oosteliike PatatestÍaat

rvordt niet aangesloten voor
gemotoriseerd verkeer op de

ontsluiting van het bedrijventerrein.
Het (toekomstig) zrvaar verkeer
s'ordt hiermee gescheiden van het
lokale verkeer van de s,oons'iik in
de Patatestraat. Wel wordt er een

doorsteek voorzien voor voetgangers

en fietsers naar de fietssnehveg.

Bij de onnvikkeling van Westrode dient
het s/egtracé ran de Kerkhofstraat
tussen de aansluiting ran de

Parallehveg en het complex te rvorden

uitgevoerd met 2 riistroken in de

richting ran het complex. N'Íet het
huidig verkeer is een 2X1 r'oldoende.
De breedte voor 3 riistroken (*
middenberm) u'ordt nu reeds in
het proiect voorzien. De middelste
rilstrook zal. in eerste instant.ie,

ingenomen rvorden als middenberm.
Bif de onnvikl,eling van Westrode kan

deze maklielijk omge'r'ormd rvorden tot
een extÍa rijstrook in de richting van
het complex.

Aansluiting Kerkhofsuaat op
I-onden eelsesteenweg

De Kerkhofstraat sluit vanaf het

complex Londerzeel in een bocht
over een onbebous'd terrein op

de I-onderzeelsesteenrveg. In deze

bocht s'ordt het sastelijke gedeelte

van de'oude' I-onderzeelsesteen$,eg

aangesloten via een T-kruispunt. Beide

takken bestaan uit een 2X1 met een

snelheidsbeperking ran 50 km/u.
Het tracé Londerzeelsesteenveg -
Kerkhofstraat vormt, zoals steeds, de

voorrangsrichting.

Het rvestelijk gedeelte 'r'an de 'oude'

Londerz eelsesteen\\/eg zal uitrnonden
op het fiets- en \/oetgangersplein ran
de fietshelling. Een terqdraaipunt
voor gemotoriseerd verkeer n'ordt
voorzien.

Er u'ordt een fietsverbinding voorzien
tussen \ï/estrode en het fietsknooppunt
'Westrode'. Deze zal in dubbelrichting
lopen aan de noordzijde van de

Londerzeelsesteefl\reg met een

oversteek buiten de voorrang, ter
hoogte van de huidige fietsdoorsteek
richting het centrum van \X/estrode.
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ICNOENE CORRIDOR

Er s.ordt een landschappelijk-

ecologische verbinding gemaakt tussen

de waterlopen in het proiectgebied: de

Hagelboombeek en de Westrodebeek

in het noordoosten van het

projectgebied. Deze natuun'erbinding
rvordt opgerat als geheel van

bermen, waterelementen (grachten en

bufferbekkens) en groenaanplantingen.
De bermen vormen een visuele en

geluidsbuffering naar de rvoningen
toe, de groenaanplantingen en

waterelementen een corridor voor
fauna (marters, amfibieën en enkele

sporadische vossen). De afschermingen
van de woningen wordt op die manier
Iandschappelif k ingepas t.

In de lager gelegen zone tussen

de Kerkhofstraat en de rvoningen
langs de Londerzeelsteenrveg rvordt
een bufferbekken vooríen met
heesters en enkele rvaterminnende
bomen (Zs,zrrte Els). Er is steeds een

minimale waterstand van 1m in alle

bekkens Middels een ecopassage

onder de Kerkhofstraat door rvordt
dit bufferbekken verbonden met de

Westrodebeek. Naar het noorden

toe rvordt het bufferbeklien in de

aanloopheilinghelling verbonden

door de aanloophelling heen met een

ecokoker naar de Hagelboombeek.

De groene corridor beperkt zich

tot het noordoostelijk lsvadrant,

de afstanden tot waaÍdevolle
natuurgebieden over de 412 heen

Srefdaalbos) zijn te groot om op deze

plaats een ecopassage te realiseÍeo.

GROENE BERMEN EN
GELUIDSSCHERMEN

Tegen de percelen van de

l,onderzeelsesteenweg aan worden
groene bermen geplaatst. Deze

bermen hebben flauwe taluds (6/4
naar de woningen toe, l0 / 4 naar het

aansluitingscomplex) zodat opgaande

beplanting mogelijk is. Ze filteren het

geluid en zicht op de infrastructuur
naar de woningen en tuinen toe. Ze

schermen bo'i'endien dit laaggelegen

gebied 6'siek af, dat volgens de kaart

met o\rerstromingsgevoelige gebieden

regelmatig onder water staat.

Waar de ruimte beperkt is wordt een

groen geluidsscherm geplaatst dat
minder ruimte inneemt. Dit scherm
kan bestaan uit een gecompacteerde

aardenval met beplanting of
een klassiek geluidsscherm met
klimplanten. De hoogte van de

bermen en schermen rvordt nu op 3m
geschat, dit zal worden afgestemd op
de geluidsberekeningen in het project-
MF,R.

Op deze berm naar het

aansluitings complex toe s.'orden

inheemse heesters geplant, met soorten
als meidoorn, sleedoorn, kornoelje

en hazelaar. \X/ortels houden aarde

vast, bovendien bieden ze voedsel en

bescherming voor vogels en insecten

rvat de beplanting een ecologische

meenvaarde geeft. Eventueel kan als

ondergroei een bloemrijk mengsel voor
ruige ondergroei rvorden ingezaaid:

Alliaria petiolara - I-ook-Tonder-look

Angekca slhvstit - Gen,one engelnartcl

Antbnsarc Eluestris - Fluinnkruid
Arctiun lappa - Gron Hi
Canpanula trachelim - fuig Hokje

Chaeroplryllnn temilum - Dolh ken,el

Chelfuloninn nEu - SÍinkende goun,e

D igita lis prrrpurea - I ri nguboeds kni d
Erpatoirn cannabi n nm - Kon ingn nekruid

Filipendila ilnaria - A[oerarptrea

Gera n inm ro beríia n am - Roltert kru id
Cem n'banm - Gul nagelkrtid

Heratleam $bonrfilim - Gea,one

berenHau,

I-apsana commmis - Akfurkool
Mywotts yluati'a - Bwaergeet ni ntetle

Prunello wlgaris - Gen,one brxnel

Smphalaria nodosa - ktopig helnkruid
Silene dioica - Dagkoeknksbloen

Statlgs yhatica - Bosandoorn

Tanacetilm !illgaft - Boeren u,ormknid
Teucrim scomdonia - Valse salie

To i I is japo n ica - H ege n d o or n 7a a d
Llaleiana oficinalis - Efite ualeriaan

I/icia cracca - I/ogeln,ikkt

@RIT
ANTWERPEN
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PRIVAAT
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Pinci?anede net gmene bmt n btfabekkea
sàaal I / 250

PRIVAAT
PERCEEL

BERTI

Principnedc netgoene bmn en wxthop
scbaal I / 250
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BUFFERBEKKENS

De oostelifk bufferbekkens maken

onderdeel van de landschappelifke

corridor. De flauwe, zuidgeoriênteerde

talud wordt ingezaaid met een

(inheems) bloemenmengsel voor een

bloemrijk grasland voor natte tot
vochtige percelen en oevervegetaLies.

Punctueel wordt Zrvarte els- Alnus
glutinosa aangeplant in de oeverzone.

Er worden zorvel bodembedekkend
soorten die op natte als droge
standplaatsen voorkomen, zodat de

gradiëntvan nat-droog terug te zien is
in de'i'egetatie. fuet zal zich spontaan

ontwikkelen in de oeverzones.

Angelica ylwstis - Gn,one engelnotel

Barbarea ualgaru - Geaoon bafiarakrid
Caltbapalusrris vbE. palustris - Gatane

dotterbloen

Cardanirc pratensis - Pinksnfiloen
Cirim pahstre - Kakjonker
Dacrylo$iry najalis u bsp. praeternissa

- Rietorchis

Epipacíí, palilsaii - Moerasu'espenorcbi s

Filipudula ulmaria - Moerasspirea

Hjpericun maculatam srbE. obtusiasnlun -

Kanrtg hertsbooi

Hlperican teÍrapíerl4rll - Gealcugeld ltetshooi

Irispserdanrrs - Gek lit
L.otrc pedtt nmlatu s - Moerasmlklauer

ltryrla n@atis - Gen,one uelibies

Ilropnt europaeils - l[/olfipot

Llsimafiia rnlgtrh - Gron n,ederik

Qthnrn salicaia - Gmte kaítenstaarÍ

Meníha aq,nílca - WaÍermunt

Prunella uulgis - Ceu,one ltnnel
Pilicaia (ysennrica - Heehkadja
Ranmcahs acis - Scherpe borerbloen

Rhinanrhu ninor - KJcine ratelaar

Silene fos-mcili . Echte kwfueksblwn
Tbalictrun faaun - Poelruit

I/aleriana ofidnalis - Echn ualeriaan

Noord georiënteerde oevers worden

steiler (ó/4) geprofileerd. Onderhoud
van de bufferbekkens wordt in
samenspraak met de'nvegbeheerder

onderzocht.
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5.KUNSTWERKEN
In het aansluitingscomplex rvorden
vier verschillende kunsrserken
gerealiseerd: een flbak met wegbrug,
een hetsbrug, een fietsonderdoorgang
en een tÍaÍnlunnel. Deze kunshverken
kennen een verschillend gebruik
(r'erschillende gebruikers - fi etsers,

auto's, ram - aan verschillende
snelheden) met uiteenlopende
dimensioneringen. Er is gezocht naar

de relatie van de kunsts'erken met de

ruimere omgeving en de vormentaal
van de verschillende kunsrl'erken
op - en langs de 412, alsook naar de

samenhang van de kunstrverken in het
aansluitingscomplex.

De architectuur ran de À12-
kunsrs'erken is op de figuur op de

volgende bladzijde veergegeven.
De n'egbr'ggen over de À12 russen

Ànrs'erpen en Brussel ziin gedateerd

en hebben geen eenduidige structurele
logica: er zijn bruggen met en zonder
middenpijlers, bruggen met t\\'ee,

drie en vier velden, teruggetÍokken
landhoofden,... Het gebrek aan

architecturale li:s'aliteit en samenhang

van deze reeks vormen geen goede
referentie om de kunstn'erken van

Londerzeel-Zuid op te baseren. Ook
de tl-bak met bovenliggende bruggen
te Boom en de fietsbrug te Meise

zijn graune constructies die niet
biidragen aan de beleving ranop de

onderliggende 1'72 of het ds,arsend

verkeer.

Het aansluitingscomplex
I-andeneel-Zuid, bestaande uit het
land schapsontwerp, infrastructuuÍ
en kunstrverken, zal daarom een

ksalitatief geheel vormen op de À12
met eigen identiteit (geen architecrura.le

venvijzing naar andere kunstn'erken
of aansluitingscomplexen op de

À12). Enkel de tramtunnel rvordt
afgestemd op het referentieonnvelp
van de sneltram van Brabantnet:
dimensionering, r'albescherming,
afrr'erking s'anden.

De architectuur van de kunsfg'erken in
het aansluitingscomplex Londerzeel-
Zuid rvordt gestuurd vanuit de

vooropgestelde belevingsrvaarde voor
de verschillende gebruikers enerziids en

een structurele logrca anderziids (zorvel

inzake dimensionering als uin'oering).
Ze s'orden volledig op maat \ran

het complex en zijn gebruikers
ont\\'orpen \\/aaÍdoor ze één geheel

vormen met het aansluitingscomplex
en biidragen tot de specifieke

identiteit. Spektakelarchitectuur in
deze context is niet gepast, er s'ordt
een integraalontwelp nagestreefd

dat zorve.l stÍucruÍele, architecrurale,

milieutechnische, landschappel-iike

geotechnische. . . randvoonvaarden
combineert in een krvalitatief ont$'erp.

De vormgeving van de verschillende
kunsts'erken is op elkaar afgestemd

en vormt een e'r'ens'iótig geheel.

Sommige kunstrverken kri jgen

een gelif kaardige \rormentaal en

materialisatie om de samenhang

te benadruklien (ró. de s'egbrug
en fietsonderdoorgang langs de

Kerkhofstraat). Er t'ordt gestreefd
naar harmonisatie van verschi-llende

elementen (r'b. r'a.lbescherming,

aaruij beveil iging, r'eflichting. . .).

\/anop de 412 is de onderlinge relatie

van de kunsfnerken boven de À12
(ivegbrug en fi etsbrr'g) onderzocht.
Er is geopteerd om de fietsbrug een

sterke, herkenbare'r'ormentaal te ge'r'en

(r'alnverkbrug), rvaarbii de rvegbrug
eerder een ingetogen architectuur krijgt
(plaatbrug).

De detai-lleringsgraad van de

verschillende kunsnrerken hangt

samen met het gebruik en'an. De
ecopass'€es en tramtunnel rvorden

als tech6lische kokers uitgevoerd: er

ziin geen passsanten of voertuigen die

gebruik maken van deze constructies.
De kunstu'erken in functie van fietsers

(fietsbrug en fi etsonderdoorgang)
rvordt met een veel hogere

afti'erkingsgraad en tactiliteit
ont\\'orpen.

FIETSBRUG

WEGBRUG

FIETSONDERDOORGANG
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IU-BAK AIZ EN BRUG KERKHOFSTRAAT

De À12 gaat onder maaiveld ter
hoogte'i'an het Hollands complex in
een U-bak. De lengte van de U-bak
bedraagt 520m. De vriie hoogte
bedraagt er 5.7m over de drie rilstroken
en pechstrook.

Door de hoge grondrvaterstand -
ongeveer op maai.r'eldhoogte - dient
het geheel uitgeroerd te worden als

een waterdichte kurp waAfl/an de *'and
tot boven het waterpeil opgetroRen
s'ordt. Door de hoge rvaterstand is de

rvaterdruk op de onderziide'i'an de

kuip zo groot, dat het tegengewicht
van de constructie niet volstaat om
opdriiven tegen te gaan. Het is dus

noodzakelijk om onder de weg een

reeks trekpalen uit te voeren om
voldoende grond als tegengewicht te
kunnen mobiliseren.

De tI_bak rvordt in open bourvput
uitgevoerd. Dit is mogelijk door
op twee niveaus te bemalen t.iidens

de rverken. De hellende u'anden
van de open bourvpunt worden
geconsolideerd met spuitbeton
rvaardoor het wegbeeld vanop de

Al2 zich opent, als een vallei. De
keenranden aan beide zijdes rvorden
als taluds uitgeu'erkt met verschillende
hellingspercentages.

Het talud aan de rvestziide wordt
uitgevoerd rnet een helling ran
4/4 met een minerale afrverking
die onderhoudsarm is: basaltkeien,

printbeton,... Het talud aan de

oostziide heeft een helling van 10/4,
dat als een extensieve gÍoene berm met
enkele bomengroepen rvordt ingericht.
Deze berm reikt hoger dan het huidige
maaiveld en snijdt de berm van de op-
en afrit.

De taludsanden n'orden als gehelde

grondkerende rvanden ontworpen.
StÍuctureel hebben deze hellingen het
grote voordeel dat de gronddruk op
de rvanden sterk afneemt en dat het
eigenges'icht als tegengervicht begint
te werken voor de vaterdrukken.
Daarnaast is een helling van 10/ 4

flaurv genoeg om in serffase
voldoende veilig te ilin zonder

biikomende stabilisatie.

De rvanden rvorden onderaan, ook
in functie van de g'aterdichtheid,

monoliet verbonden met de

funderingsplaat van de 412. De nodige
stÍucturele dikte'r'an deze s'anden
varieert rond 50cm. Naar boven toe

kan deze u'and eventueel veriongen.
Daarbil is 30cm een minimale dikte
die voorzien nordt om de wand als

waterdicht scherm te gebruiken. Aan
de bovenzijde van de taluds worden
randbalken voorzien met trekpalen om
de taluds te verankeren tegen uplift.

De Kerkhofstraat kruist de verdiepte
À12 middels een brug. De brug heeft
een totale lengte rran ongeveer 60m en

een breedte van 77,3m (4 rijstroken +
kleine overriidbare middenberm). Er
is geopteerd om één tussensteunpunt
op de middenberm van de 412 te
voorzien. Op die manier kunnen de

hellende rvanden van de ondediggende
U-bak continueren onder de brug
door, en rvorden ze niet gehinderd
door pijlers. Door de verschillende
hellingen van de ondediggende LI-bak,
staat dit steunpunt as)'m-.Otr* otrd"t
de brug. Het brugdek s'ordt opgedeeld
in overspanningen van 26m aan de

s'estzijde en 34m aan de ooszifde.

Snede I /500
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De rvegbrug en ondediggende U-bak
rvordt als één geheel ontvorpen.
De as1'mmetrie'r'an de brug kan
worden ingezet voor een bijzondere
vormgeving. De uinverking van de

brugrand is belangriik, dit vangt de

aandacht bii het inriiden van de Ll-bak.

De brug is een ter plaatse gestorte
plaatbrug. Zowel het brugdek als de

middenpijler s'orden ter plaatse gestort
en als één monoliet geheel onhvorpen.
Het brugdek wordt nagespannen en

wordt van gervichtsbesparing voorzien.
De onderzifde van het brugdek rvordt
glad bekist en vormt één oppen'lak.
Het nadeel dat het bous'en van een ter
plaatse gestorte brug meer tiid vraagt
om te construeren speelt niet, gezien

het verkeer niet tiideliik afgesloten

moet worden voor de uitvoering van

het brugdek.

Een groot voordeel rnn een ter
plaatse gestorte sffucturu is de grote
vormvriiheid. Het karakter van de

brug kan volledig door de ont\\'erper
naar zijn hand gezet worden. Het
is bifvoorbeeld mogelijk de brug
te onrwerpen met scherpe rechte

belijningen en geometrische vlakken.
Evenzeer kunnen gekromde lijnen
en oppen'lakken gemaakt rvorden.

Deze keuze heeft rveinig impact op de

dimensionering.

De middenpiiler s'ordt ont\vorpen
als volle wand en rvordt minder breed

uitgevoerd dan het wegdek. Daardoor
komt de middenpijler in de schadurv

te staan en zalLtri visueel minder

aanwezig zijn. De piiler hoeft bovenaan

niet dezelfde lengte te hebben als

onderaan. Bovenaan is ze minstens
10m, naar onder toe kan ze verjongen
tot 8m. Hil zal een dikte van minimaal
ó0 à 80 cm hebben. De middenpiller
s'ordt ingeklemd in het brugdek en

aan de fundering. Aan de landhoofden

t'ordt een gliioplegging voorzien.

De vormeliike uitrverking van brugdek,
de lengte van de middenpiiler en de

keuze voor de uitwerking oplegzifdes

hebben allemaal een impact op de

ondedinge dimensionering van de

elementen.
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I FTETSBRUG

De fietsbrug bestaat structureel uit
twee aparte bruggen: een oterspanu.ing
boven de infrastructuurbundel (1 5ó

m) en een aanloophelling bo\-en

een bufferbeklien (ó3 m). De brug
o'r'er de infrastructuurbundel krijgt 3

tussensteunpunten: in een eerste zone

v'ordt de fietssnels'eg en de oprit naar

Ànts'erpen overspannen, in de nveede

zone de 412 en tenslotte de afrit van

Ánnverpen samen met het tramtracé.
De hvee grootste overspanningen

liggen centraal en bedragen telkens

onge\/eer 51m. De brug over het
bufferbekken krilgt 1 tussensteunprrlt.

De brug over de infrastructuur
ligt gedraard (1óo) ten opzichte as

van de s'egenis. Ter hoogte van
de hoekaansluiting rvordt een trap
naar het maaiveld gerealiseerd'r'oor
voetgangers.

Het tracé over de brug start met een

aanloophelling van 4oh (engte 135m)

aan de zijde rian Londerzeel om aan

te sluiten op een bocht (R=10m) met
2o/ohelltng. De brug ligt quasi vlak,
een minimale langshelling (0.57") is
gehanteerd in functie van afti'atering.

De bocht ter hoogte van de trap heeft

een straai van 10m en ligt quasi r4ak.

Nadien gaat de brug naar beneden met
een helling van 4o/o. De ruime bocht
op berm heeft een straal van 15m
dat in 1.570 helling ligt. Het laatste

stuk (óóm) gaat aan 4o/o naru beneden

onl Aan te sluiten op maaiveld. Het
marimale hellingspercentage van de

fietsbrug bedraagt 4o/o. De totale te

ovenvinnen hoogte bedraagt 5m. Het
toegepaste hellingspercentage valt dan

ook bimren het minimale aanbevolen

hellingspercentage volgens het
fietsvademecum.
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Er zrjn t$'ee q?es brug (vakverkbrug
en trogbrug) onderzocht op basis van
volgende criteria:

Een kosten-efÍiciënte structuur
voor een brug met 50 à 60m
hoofdoverspanning

De te ovenvinnen hooge voor
\roetgangers en íretsers moet
beperkt bliiven. Een hoge

brugstructuuÍ (r'b. balkbrug) leidt
tot langere, moeiliik inpasbare

aanloophellingen.

Er wordt gezocht naar een

structuuÍ met een duidelifke
vormentaal die vanop de

ondediggende À12 goed
herkenbaar is aan hoge snelheid.

SpektakelarchitectuuÍ is op de

deze locatie ssh1s1 61'61bedig

(geen hoge masten, nrien,...),

De brugpiilers s'orden tussen de

infrastructuur (op- en afritten,
tram) in geplaatst, rvaardoor
compacte piilers noodzakelijk ziyn.

Een boogbrug rvordt hierdoor
uitgesloten.

De brugstructuur heeft een

bepaalde massa noílig om het
comfort voor langzaam verkeer

(trillingen, randen) boven de

dieper gelegen snehveg en tram te

verzekeren (hoogte'r'erschil tov van

de dieper gelegen /.12 = 8.5 m)

In ovedeg met de cel Expertise Beton
en Staal van de \4aamse Overheid en

de opdrachtgever A\W is gekozen om
verder te werken met een hedendaagse

stalen vakrverkbrug. De herkenbaarheid

ran dit q,pe vanop de 412 is groter,
de stÍuctuuÍ heeft een grotere
onm'erpvrijheid en bovendien is deze

brugstructuur goedkoper. Vanop de

brug is het zicht op de omgeving open
door de transparantere borstwering.

lss



De brug is opgevat als een

hlperstatische koker waarbij het
rveglek in het vlak tussen de

onderregels gelegd wordt. De breedte

van de brug bedraagt 4.5m. De
onderregel doet tevens dienst als

gesloten stootrand (30cm), zodat kleine
obiecten (steentjes, kleingeld) niet
op het ondediggend verkeer terecht
komen. De valbescherming is 1rn30

hoog (10 cm hoger dan de norm), ifu
een verhoogd veiligheidsgevoel naar

het lager gelegen verkeer toe Deze
wordt bevestigd aan de binnenzijde
van de koker, zodat de valbescherming
rvat rvordt gefilterd vanop aístand. Ter
hoogte van de kruising met de tram
dient de valbescherming gesloten te
zijn of met openingen van maximum
2 op 2 cm zodat aanraking met de

bovenleidingen is uitgesloten. De
valbescherming wordt gecontinueerd
op de aanloophelling aan de westziide

ftant l-onderzeel) in functie van

veiligheid. De Kerkhofstraat ligt er

direct aan de voet van de steile berm
(45').

De wanden van de koker ziin
driehoeksvakrverken met vallende

en stijgende diagonalen. Het rijvlak
verbindt de onderste randstaven

en wordt structureel ingezet om de

horizontale stijfheid van het geheel

te vergroten. De randstaven in de

bovenhoeken rvorden evenzeer

horizontaal verbonden met stalen

staafelementen.

De totale hoogte van de koker is

3,7m en is bepaald in funct-ie van

doorrijdhoogte en ruimtelif kheid
voor de gebruiker. De hoogte is

structureel voldoende en met deze

overspanningen economisch te

verantrvoorden. Ter hoogte van

de aansluiting van de trap kan de

koker worden gesloten zodat een

schuilmogelijkheid ontstaat voor
het langzaam verkeer. Doodopende
LED-r'edichting rvordt ofrvel in de

handgreep ingewerkt of aan de koker
aan de binnenzijde bevestigd.

De steunpunten worden elk in
dezelfde vormentaal ontworpen. Ze
ondersteunen telkens de linkse en de

rechtse onderregel.
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I FTETSONDERDOORGANG

De fi etsonderdoorgang realiseert

een conflictvriie kruising van de

fietssnelweg met de Kerkhofstraat. De
vormgeving van dit kunsfrverk bourvt
voort op de ruimteliik-landschappelilke

principes van de fietssnehveg

enerzijds, en de vormgeving van de

wegbrug Kerkhofstraat anderziids. Dit
betekent concreet dezelfde elementen

(r'albescherming), materialisatie,

vormgeving (r'erjonging van de

brugrand, harde of zachte liinen...)
en structuur (plaatbrug U-bak met
hellende rvanden...).

Net als de Ll-bak van de 412 wordt
deze L]-bak in open bourvput
uitgegraven, de rvanden hebben
een helJing van 45o.Deze worden
afgerverkt met een kleinschalig
materiaal op maat vanlangzaam
verkeer met anti-graffi t.i behandeling
metsehverk, printbeton, . . .

Boven maaiveld rvordt een brug
gerealiseerd die in dezelfde vormentaal
rvordt ontrvorpen als de brug over de

412. Ook deze brug rvordt ter plaatse

gestort voorzien en nagespannen. De
overspanning is ongeveer 12m, de

breedte bedraagtxxm. Een brugdek
met een dikte van grootteorde óOcm

zal volstaan.

Het tÍacé r'an de onderdooÍgang
verloopt via een helling'r'an 5.5oh naar

2m onder maaiveld. De vriie hoogte in
de onderdoorgang bedraagt minimum
2.7m.

De fietsonderdoorgang is gelegen in
het laagste punt van het projectgebied
vaar het grondwater tot op maaiveld

staat. Deze Ll-bak dient daarom ook
als een $'aterdichte kuip te rvorden
uitgerverkt. Hoervel deze veel minder
diep gaat dan de LI-bak van de 412,
moet deze centraal ook tegen opdrijven
rvorden beschermd door middel van
trekpalen.

L,angse snede scbaal I / 250
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ITRAMTUNNEL

De geplande tram kruist, net als de

A1 2, de Kerkhofstraat ongelijkvloers
e gaat hierdoor onder maaiveld. De
totale leqgte ran de onderdoorgang
bedraag 625m, de lengte van de

tunnel circa ó0m. De tu.nnelmond staat

niet haaks op de as, maar volgt het
bovenliggende tracé \'an de bypassen.

De rvanden van de fT-bak t'orden
met een helling van 15o uitgevoerd en

steken 120cm uit bo'r'en het maaiveld,

\\'aar ze dienst doen als borsnvering.
Vanaf de vestziide wordt een

langs$acht tegen de LT-bak aangelegd

zodat de effectieve hoogte van de

valbescherming toeneemt (onderkant
gracht tot bo'r'enkrnt borsnvering).

Snedaschaall/250

I zngse snecle n'baal 1 / 1000

Gezien de beschikbare ruimte om
een open talud uit te voeren \\'ordt
voorzien om de rvanden in open
5or11,put ter plaatse te storten.
Ze rrorden ingeklemd op de

funderingsplaat.

De keenvanden van de LI-bak moeten
de zrvare bovenbelastingen van op-
en afritten en het bedrijventerrein
van Sarens kunnen rveerstaan. In de

grond resulteren rcrticale lasten naast

een wand ook steeds in horizontale
lasten op de sand. Daarbii komt dat
aan de rvesteLijke ziide in de zone ten
zuiden van de rvegbrug grondankers
te vermijden u'orden. Onderaan is dus

een grote dikte grootte-orde 120cm

nodig. De dikte zal verjongen naar

boven toe.

De acl-rterziide \ran de rvand u'ordt
evenzeer hellend uitgevoerd, s'aardoor
de sand als het u'are rust op de grond
en de gronddruk s'aarmee gerekend

moet n'orden afneemt.

De U-bak moet ook hier als

\\aterdichte kuip onnvorpen u'orden
en tegen opdrijven beschermd rvorden
door middel \ran trekpalen.

In de aanloophellingen rvorden de

masten voor bovenleidingen mee

onder het maaiveld getrokken. In
de tunnel is er 0.35cm plaats voor
ophanging van de bovenleidingen aan

het plaíond.
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I FASERTNG

6.UITVOERING
Voor de aanleg van het nleuve
complex dient een doordachte fasering

van de rverken te rvorden uitgen'erkt,
om de hinder voor de g'eggebruikers

en oms'onenden tot een minimum
te beperken. Bij het uitzetten van de

grote liinen van de fasedng rverd er

rekening gehouden met volgende
uitgangspunten:

De doorstroming op de 412
dient maximaal behouden te

blijven tijdens de rverken. Tildens

de werken zullen er steeds 2X2
rijstroken met snelheidsbeperking
tot 70km/u beschikbaar zijn.

Tiidens de rverken dient de lokale
verbinding tussen Westorde
en Londerzeel voor de zrvakke

\\'eggebruiker (r'oetganger/fi etser)

maximaal behouden te blijven.

De ontsluit.ing van de bedrijven
Sarens en Geeroms dienen tijdens
de rverken behouden te blilven.
Dit geldt eveneens voor de

uitzondediike tÍansporten.

Een verbinding van Londerzeel en

Westrode met de 412 dient tifdens
de werken maximaal behouden te

blifven. Dit kan via een rechts-in,
rechts uit principe of een ornleiding
op grotere schaal.

Het aantal fasen dient tot een

minimum te ivorden beperkt. Dit leidt
tot een kortere doodooptild van de

s'erken en dus ook een koÍtere periode
van hinder voor de weggebruiker en

omwonenden. Bovendien zorgt dit
ervoor dat de tijdeliike verkeerssituaties

niet al te vaak wijzigen gedurende de

werken.

Rekening houdend met voorgaande
uitgangspunten worden volgende
verschillende fases voorgesteld.

FASE 1VOORBEREIDENDE
WERKEN (5 maanden)

Tijdens de eerste fase zullen een

aantal voorbereidende werken worden
uitgevoerd. De impact voor de

s'eggebruiker blijft tiydens deze fase

beperkt. Zo zalhet doorgaand verkeer
op de A12 behouden blijven. Ook de

ontsluiting van de 412 met Londerzeel
en Westrode via het huidige kruispunt
bliift gegarandeerd.

Tildens deze voorbereidende
serken zal de parallehveg richting de

Patatestraat rvorden gerealiseerd. Ook
het nieuwe tracé r'an de Kerkhofstraat
tussen de Londerzeelsesteeaveg en

deze ontsluitingsweg zal reeds worden
aangelegd. Op deze rvegenis kan

eventueel in latere fase een tifdeliike
rechts-in, rechts-uit aansluiten voor de

ontsluiting van de 412 met WestÍode,
op het moment dat de bestaande

ontsluiting met de 412 s'ordt
opgeheven.

Verder zullen in deze fase ook de

aanloophellingen vooÍ de fietsbrug
rvorden gerealiseerd. Deze werken
ziln in deze eerste fase voorzien
zodat de nieuwe fietsbrug over de

A12 zo snel mogelijk kan uorden
gerealiseerd. Tif dens latere fasen

zal deze brug fungeren als lokale

verbinding voor fietsers en voetgangers

tussen Westrode en Londerzeel. Om
deze rverken te kunnen uitvoeren zal

voorafgaand de Kerkhofstraat aan de

\\'estziide van het complex reeds dienen
te worden aangelegd volgens het
nieuwe tracé. Dit zodat de ontsluiting
van de bedriiven Sarens en Geeroms
mogeliik blijr.en.
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FASE 2 OMLEIDINGSWEG
VOOR HET VERKEER VAN DE
N2 (3 maanden)

Om het aantal fasen tot een Ínfiumum
te beperken en een voldoende ruime

rverkzone voor de bourv van de

verschillende kunstu'erken te creëren, is

geopteerd om de À12 r'ia een tijdelijke
omleidingsrveg langs de oostelijke
ziide ran het huidige tracé r'an de

À12 te realiseren. Dit zal gebeuren

door tijdelijke 2X2 rijstroken met
een snelheidsbeperking tot 70km/u.
Deze omleidingss'eg komt te liggen
op de locatie s'aar in een latere fase

de op- en afritten rvorden voorzien.
Voor deze omleidingss'eg ziin dan

ook geen biikomende grondinnames
noodzakelijk. De nodige minder-hinder
maatregelen voor de woningen gelegen

langs de Londerzeelsesteeilveg zullen
\/oorzien s'orden (geluidsschermen,. ..).
Ook tijdens deze fase blijft het verkeer
op de huidige À12 behouden. De
bestaande ontsluiting ran de Á12 met
Londerzeel blij ft eveneens mogelijk.
De ontsluiting van de 412 met
Westrode is tijdens deze fase enkel

mogelijk tot het moment waarop het
eerste deel lan de fietsbrug ter hoogte
van het huidige kruispunt van de A12
rnet de Londerzeelsesteens'eg wordt
gerealiseerd. Een rechts-in rechts-uit
\ranop de 412 richting \flestrode zal

rvorden onderzocht (geel).

Voor de ontsluit.ing van de

uitzondediike tÍansporten \ran

Sarens zal een tijdelijke rechtstreekse

ontsluiting op de À12 r'oorzien
s'orden. Deze ontsluiting rvordt
zodanig ingericht zodat het gebruik
van deze ontsluiting door andere

\roertuigen onmogeliik is.

Eenmaal de omleidingsrveg is

afgerverkt, zal het rarkeer van de À12
geu,isseld rnn het huidige tracé naar

de omleidingsweg. Vanaf dat moment
kan de ontsluit.ing van de 412 door een

tijdelijke rechts-in/rechts-uit worden
voorzien (geel). Voor alle andere

verkeerstromen zal een omleiding op
grotere schaal voorzien rvorden.

FASE3.FIETSBRUGEN
AANSLUITINGEN (2 weken)

Tifdens een zo kort mogelijke
uldspanne na de s'isseling van
het rcrkeer van de 412 op de

omleidingsweg, zal het laatste deel

r.an de fietsbrug (deel over huidige
À12) s'orden afgerverkt. Tussen het
moment ran de ingebruikname van

de omleidingsweg en het finaliseren
van de fietsbrug zal er tijdelif k geen

flets- en voetgangeÍsYerbinding
tussen Westrode en Londerzeel meer
mogelijk ziin. Eenmaal deze fietsbrug
is afgeu'erkt, rvordt deze in gebruik
genomen en fungeert ze als ontsluiting
tussen I-onderzeel en WesÍode voor
de zs'akke n'eggebruiker.
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FASE 4 - U-BAKAl2 EN TRÁM
(18 maanden)

De vierde fase omrat de grootste
serkzaamheden en is meteen ook
de langste fase varr het proiect.
Tijdens deze fase t'orden de U-bak
van zou'el ftam als À12 gerealiseerd.

\rerder zal ook de nieus'e brug van de

Kerkhofstraat over de À12 s'orden
uitgevoerd.

Tiidens deze fase loopt het verkeer op
de À12 via de tijdelijke omleidingsseg.
Beperkte ontsluiting met Vestrode en

Londerzeel kan u'orden gerealiseerd

middels eer.r redrts-in/rechts-uit
aansluiting (in geel), dit is verder te
onderzoeken. Andere ontsluitingen
zullen vedopen via een omleiding op
grote schaal.

FASE 5 - OP- EN AFRITTEN 412
(6 maanden)

Van zodra de rverken ran fase 4 ziin
afgerond, kan het verkeer op de À12

opnieus' s'orden geu'isseld. Het
verkeer op de 412 kar-r dan via de

pas aangelegde Llbak lopen. Op dit
moment kumen de op- en afritten
\\rorden gerealiseerd en dit zos'el aan

de oostelijke als de s'esteliike zijde

r-an het complex. Tijdens deze fase

is er geen ontsluiting met de 412 ter
hoogte van het complex mogelijk,
rechts-in rechts-uit aansluitingen buiten
het profectgebied u'orden onderzocht
(geel). Een omleiding op grotere
schaal zal \r'orden voorzien. \/an zodra

op- en afritten en aansluiting op het
lokale s'egennet ziin gereaïseerd, is de

ontsluiting'r'an de À12 ter hoogte van

het complex in alle richtingen \\'eer

mogelijk.

Tijdens deze fase zal ook reeds de

fietstunnel onder de Kerkhofstraat
s'orden gerealiseerd, zodat in een

volgende fase l.ret verkeer op de

Kerkhofstraat niet meer dient te

s'orden onderbroken.

FASE 6 - FIETSSNELWEG/
NIEUWE AANSLUITING
VENTVEG OP
KE RKH OFST RA.à.-T (3 maande n)

Tijdens deze laatste fase zal de verdere

fietsinfrastrucruur in krder ran de

fietssnelu'eg s'orden uitgevoerd. Ook
de nieus'e aansluiting van de bestaande

vent$'eg met de Kerkhofstraat aan de

\\'esteli,ke zijde ran lTet complex zal

s'orden gerealiseerd.

Deze rverken ge\ren geen bijkomende
hinder voor het verkeer van de À12
en zijn ontsluitingen met het lokale

\\€genllet.
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I NUTSLETDTNGEN

Binnen het profectgebied ziin er
een aantal belangriike nutsleidingen
gelegen selke de bestaande 412
kruisen. Ter hoogte van het kruispunt
Kerkhoístraat met de 412 betreft het
volgende kabels en leidingen:

Een hoogspanningskabel van

Eandis (160mm) kruist de 412
door middel \an een gestuurde

boring. Volgens het detailplan van
de gesruurde boring is de leiding
gelegen op een diepte van 4 tot 6m
onder het bestaande niveau van de

1'72.

Een aardgasleiding PE 160mm van
Eandis kruist de À12 door middel
van een gestuurde boring. Volgens
het plan van de gestuurde boring is

deze leiding gelegen op een diepte
van 4m onder het bestaand niveau

van de À12.

- 2 HDPE 50mm leidingen van
Proximus kruisen de 412 door
middel van een gestuurde boring.
Volgens het plan is deze leiding
gelegen op een diepte van 3 tot 4m
onder het bestaande maaiveld.

Ter hoogte van het kruispunt
Patatestraat met de À12 betreft het
volgende kabels en leidingen:

- Een hoogspanningskabel r,zn

Eandis kruist de 412.

2 HDPE 50mm leidingen ran
Proximus kruisen de 412 door
middel van een gesruurde boring.
Volgens het plan is deze lerding
gelegen op een diepte van 3 tot 4m
onder het bestaande maaiveld.

Tijdens de onts'elpfase dient te

rvorden nagegaan of deze leidingen

voldoende diep gelegen íjn rekening
houdend met de verdieping van de 412
op deze locaties of dat hier verdieping
van de leidingen noodzakelifk is.

Parallel met de 412 en ter hoogte
ran de lokale s'egenis ziin nog een

aantal andere leidingen gelegen.

Het betreft leidingen r.an volgende
nutsmaatschappi jen:

- Proximus

- Agentschap Wegen en Verkeer

- Eandis

- De !íatergroep

- Telenet
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T INNAMES

Door het aansluitingscomplex als een

Hollands complex uit te roeren, met

op- en aftitten parallel aan de 412, is

het mogelijk om de ruimte-inname te

beperken. De hoofdinfrastructuur bliift
op deze manier zo dichtrnogeliik tegen

de Al2 26 liggen rvaardoor de impact
naar innames toe beperkt blijft.

Aan de'ivestelijke ziide ran het

complex is de inírastructuurbundel
zo compact mogeLiik gehouden. De
breedtes van de infrastructuur en

de tussenafstanden zijn minimaal

genomen. Verder zijn er ook
oplossingen zoals het gebruik
van veiligheidsstootbanden met
een beperkte werkingsbreedte
toegepast zodat de inname van het

bedrijventenein Sarens en Geeroms tot
een minimum beperkt wordt.

Aan de oosteliike ziide van het

complex zijn de op- en aftitten
verder van de 412 weg gelegen. Dit
is een rechtstreeks gevolg van de

hoofddoelstelling dat uizonderlif ke

tÍansporten van en naar de 412
in alle richtingen mogeliik dient te

ziin. De grote bochtstralen lan deze

transporten (r=50m) leiden tot een

grotere tussenafstand tussen 412 en

op- en afrit.

Dit leidt ertoe dat de woningen 1-14
en 3 langs de Londerzeelsesteenweg

dienen te worden onteigend in functie
van de aanleg van het complex.
Voor de andere rvoningen langs

de Londerzeelsesteenweg zifn er
enkel innames van de achtertuinen
noodzakeliik. Tussen de fietssnelweg

en de oprit richting Antweqpen wordt
een natuud-ijke berm voorzien rvelke

als visuele en akoestische afscherming
fungeert. Verder zal ook de zone

tussen fietssnehveg en de rvoningen
als een groene eco-corridor worden
uitgebouwd.

De overige innames beperken zich tot
inname van agrarisch gebied.

Restruimtes binnen het project
worden zoveel mogelifk vermeden.
De overbliivende ruimtes kriigen een

invulling die aansluit bij de directe
omgeving.
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I MTNDER HTNDER

7 . FLAN KEREN DE MAATREGELEN
À rNPUT VANUTT PROJECT-

MERVERWERKEN IN HET
ONT\T/ERP

Vanuit de reeds uitgevoerde studies

rond de milieueffecten s'erden
reeds zoveel mogelijk milderende
maatÍegelen in het or.rnverp

gerntegreerd (ingraving À12,
voorzieningen voor landschappeLijke

inpassing, gelurdsbuffering,
ecopassage,...).

Met de recente henverking va-n het
Codex Ruimtelijke ordening rvordt
het pÍoiect-MER echter samen

met de omgevingsvergunning
definitief geër'alueerd na openbaar
onderzoek. Om echter tot een

omgevingsvergunning te komen
heeft men een goedgekeurd ontrverp
nodig en bijgevolg een goedgekeurde

prof ectnota. Chronologisch gezien

zal de projectnota dus steeds voor de

proj ect-MER goedgekeurd moeten
rvorden.

Daarom het engagement dat de

eventueel biikomende flankerende
maatregelen uit het project-MER
eveneens bestudeerd zullen worden en

indien rveerhouden, s'orden ingepast in
het ontserp.

B. INPUT VANUIT
INFOVERGADERINGEN
OMST'ONENDE

\!'eerhouden sugges tie vanuit
de tersch-illende te organiseren

infovergaderingen over de thema's

(nl. de inr.ullingvan groenaanleg

en landschappeliike inplanting de

project-MER disciplines geluid en

\rater en suggestie naar minder linder
aanpak en te nemen maatregelen)

rvorden meegenomen in het verdere

studievedoop.

C. UITROLLEN VAN EEN
INTEGRALE MINDER
HINDER AANPÁK

IvÍinder Hinder heeft tot doel het

garanderen ran de bereikbaarheid en

de leefuaarheid van de ruime omgeving
rond het complex Londerzeel door
het toepassen van een snelle en

efírciënte s'erkmethodiek. De materie

die binnen de minder hinder aanpak

rvordt bestudeerd is verandedijk, in
termen van fasering, en menseliik, in
termen van de verkeersdeelnemers die

getroffen rvorden door de s'erken.

Minder hinder vraagt dan ook een

integrale aanpak, benaderd door bril
van de rveggebruiker (inspelen op
verkeers- en mobiliteitsmanagement),
een efficiënte aanpak en het voorzien
van verkeersproblemen (codrdineren

'r'an n'erken, monitoring van fasering,

monitoring van effecten van
maatregelen en managen van klachten)

MINDER HINDER AÁNPAK

De Minder Hinder aanpak heeft tot
doel de verkeershinder tijdens de

uin'oering van de rverken te beperken.

Om dit doel te realiseren worden in
7 stappen de nodige minder hinder -
maatregelen uitges'erkt:

L. Slim plannen mits een goede

coórdinatie

2. Slim bous'en tijdens fasering en

uiwoering

3. Mobiliteitsmanagement

4. Verkeersmanagement

5. Communicatie

6. Publieksgerichre uin'oering

7. Samens'erking en ovedeg

Deze Minder Hinder aanpak u'ordt
binnen het proiect in een later stadium
verder uitges'erkt.

Onderstaande geeft een overzicht van
de hoofdlijnen.
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1. SLIM PLAINEN MITS EEN
GOEDE COÓRDINATIE

Coórdinatie van de s'erken is
essentieel. Dit zorvel rnn de

verschillende deelprolecten en

faseringen onderling, als van

andere infrastructuunverken en

everlementen in de omgeving.

De belangrijkste projecten die de

meeste interactie zullen hebben
met de uih'oering u'orden opgel-ijst.

Hierbij onderscheiden s'e'r'olgende
basisprincipes:

Een eerste basisprincipe betreft het
zorgruldig bepalen \ran routes voor
rvegomleidingen. Indien op een

s'egomleggingsroute s'erken s'orden
uitgevoerd of deze route ook al

gebruikt s'ordt voor een s'egomlegging
voor andere u'erken, bestaat de kans

dat de s'eggebruiker ran de ene

ornleiding in de andere geleid s'ordt.

Een hveede basisprincipe is

rverfgebonden randactiviteiten Qeveren,
laden en lossen, signalisatie,...) tijdens
momenten met weinig verkeer en

dus met lage verkeersintensiteiten als

het rustig is. Dergeliike verkeerslurve

periodes ziin buiten de spitsperiode, t
nachts, s'eekenden,'r.akantieperiodes,

feestdagen (exclusief evenementen,. . .).

Een derde basisprincipe is rekening
houden met de verken \ran paÍtners,
esternen en met (grote) lokale

eYenementen,...

Een vierde basisprincipe is fleribiliteit
in de s'erkwijze. Het betreft het
maímaal afrr'erken van logische

onderdelen,',r'eekends'erk en het niet

openleggen ran openbaar domein vlak
voonakantie, s'eekend.

N'Íaatregelen:

Àdviseren \ran aafirragen rtulames

openbaar domein

Opleggen \ran \/oonvaarden en

aandachtspunten aan aannemer

i.vm. rr'eekendu'erk

Duur van de

verkeersonde rbrekingen beperken
tot een strikte minimum

Afs'ii kingen op afsluitinge n

op belangrijke verkeersaders

(br'. I{erkhofstraat,
Londerzeelsesteenveg) kunnen

enkel mits voorafgaande
toestemming ran bestuur,
politie,... en e\'. enkel in rveekend

of t nachts

A lgene ne m n d rc o n'aa nle n.favi ng

Voor de aanleg van het nieurv complex
dient een doordachte minder hinder
strategie utgerverkt te worden, om
een minimum aan omrvonenden

en $'eggebruikers te hinderen. Er
rvorden 4 aandachtspunten in rekening

gebracht bij de opmaak van de fasering

r.an de u'erken:

1. Doorgaand verkeer op À12 tussen

Brussel en Antn'erpen
Gezien de fileger.oeligheid op
de 412 op piekmomenten dient
de doorstroming op de 412
maximaal behouden te blijven
trldens de rverken. Er zullen

tiidens de rverken steeds 2X2
rifstroken beschikbaar ziin op de

À12 met een snelheidsbeperking
van 70km/u.

2. Ontsluiting Londerzeel en

Vestrode naar 1'12
De verbinding r,'an de kernen
Londerzeel en Westrode rlret
de Á12 dient tijdens de rverken

bel"rouden te blijven. Deze kan

beperkt s'orden georganiseerd via
een rechts-in, recht uit principe of
er s'ordt een omleiding voorzien
op grotere schaal.

3. Lokale verbinding russen

Londerzeel en Westrode

Een mogelij ke barrièrerverking
tijdens de heraanleg van het

complex tussen de 2 rvoonkernen

dient maximaal vermeden te

s'orden. In het bijzonder moeten

omrijfactoren voor de zrvakke

s'eggebruiker in t.ijd en afstand

beperkt bliiven.

4. Uitzondedijk verkeer \an en naar

Sarens

De ontsluiting van het autoverkeer

en de transporten van en naar de

site van Sarens dient tiidens de

n'erken behouden te blijven.
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Hoffiindpet

Rekening houdend met rroorgaande

principes s'orden volgende
uitgangspunten voor de fasering mn de

werken 'r'oorgesteld.

1. Fietsbrug
De fietsbrug wordt asap

uitgevoerd zodat tiidens de rverken

de verbinding voor langzaam

verkeer verzekerd is.

2. Àanleg s'aterdichte kuip À12
Het is mogelilk om de rvaterdichte

kuip van de verdiepte 412 in één

keer aan te leggen. Nfits het maken

van een tiidelijke 2X2 rifrveg ten

oosten van het huidige tracé. Op
deze manier rvordt de bousr van

het complex maximaal beperkt
in de tijd en blijft de (tiideliike)
verkeerssituatie zolreel als mogelijk
stabiel.

3. Àfsluiten kruispunt
Á12 x Kerkhofstraat/
Londerzeelsesteen\veg

Gezien de nabiiheid van de op-
en afrit Londerzeel noord s'ordt
uitgegaan van het (gedeelteliik)

buiten s'erking stellen van het
kruispunt À12 x Kerkhofstraat

/ Londerzeelsesteens'eg. Het
afsluiten van de Á12 ran het

ondediggend wegennet tiidens
de rverken biedt rerschillende
voordelen:

De beperkte doorstroming op
de À12, gezien de versmalde

rilstroken die eveneens

verminderd s'orden in aantal,

rvordt niet versterkt door een

Iichtengeregeld kruispunt
ter hoogte van de kruising
met de Kerkhofstraat /
I-onderzeelsesteenweg. Het
verkeer op de A12 zal dus niet

opgehouden worden ter hoogte
van de rverken.

geen uizonderlijke maatregelen

genomen s,orden om
opstelstroken en afslagstroken

te voorzien ter hoogte ran het
kruispunt.

De volledige duur van de u.'erken

zou heel \lrat gÍoter zijn indien
steeds een tildelijke inrichting
toor een operationeel kruispunt
voorzien zou moeteÍr s'orden.
Geen kruispunt voorzien betekent
dus een snellere uiwoering
van de s'erken en een minder
complexe fasering. De huidige
verkeersintensiteiten geven aan

dat het verkeer van en naar

Londerzeel/Westrode van en

naar de À12 beperkt blijft. De
omleidingsroutes tussen de op-
en afrit Londerzeel noord en

de rvoonliernen van Londerzeel
en Westrode rvorden daarbij als

geschikt beschousd op gebied ran
infrastructuur en capaciteit.

Volgende straten worden
bii voorkeur ingezet als

omleidingsroute: Mechelsestraat,

I\ileerstraat, Bergkapelstraat,

Stuivers tr aat, Westrodestraat,

Oudemanstraat en de

Technologielaan. Ook op
gebied van vediestiiden en extra
kilometers s'orden de omleidingen
als aanvaardbaar beschousd.

In een volgende fase dienen m
samenspraak met de betrokken
actoren de omleidingsroutes per
rverffase vastgelegd te \vorden.
Naast de randvoonvaarden dienen
volgende aspecten meegenomen

te rvorden bii de uinrerking:

Onderscheid maken tussen

personefl\'agens en vrachh'erkeer
(gezien de tonnagebeperkingen) ;

Op- en afrittencomplex te

IUeise betreRen voor zuidelijke

attractiepolen in Londerzeel;

Verkeer van en naar Kappelle-op-
den-bos opnemen;

Àandacht voor routes van en naar

nabiigelegen scholen;

Ornleiding voorzien voor snelbus

4ó0 Brussel - Londerzeel - Boom;

4. Tiideliike ontsluiting Sarens

Voor de uitzondedifke
transporten rvordt een tiidelilke
en afzondediike toegang

voorzien op de À12. De toegang

rvordt zodanig ingericht dat
oneigenlijk gebruik door andere

voertuigen niet mogelijk is. De
voorgeschreven omleiding voor
de rverknemers en bezoekers dient
in samenspraak met de betrokken
actoren vastgelegd te worden

zol
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2. SLrM BOUVENTTJDENS
FÀSERING EN UITVOERING

Bii minder hinder is het ran belang

dat de uiwoering met minimale hinder
gepaard g 

^t, 
d^ Íde weggebruiker

tiidens de uiwoering fuist last heeft

van hinder. Een oplossingsvariant met
minimale hinder, is echter meestal niet

de meest voordelige oplossing.

Een aftveging tussen beide zal telkens

genomen worden bij de versóillende
oplossingsvoorstellen die voorgelegd.

Dit houdt in dat een compromis moet

worden gezocht tussen het arsenaal

aan technische en organisatorische
(en írnanciële) middelen die worden
ingezet, ten opzichte van de hinder die

nog aanvaardbaar wordt geacht.

Mobiliteitsmanagement probeert
de autodruk in de ruime omgeving
van de werf te verminderen door
rveggebruikers ertoe aan te zetten
om te kiezen voor een andere

vervoerss'iize, een ander tifdstip van

zich velplaatsen of om de verplaatsing
niet te maken.

Mobiliteitsbernvloeding gebeurt niet

alleen door mobiliteitsmanagement,
maar ook door verkeersmanagement

en communicatie.

Maatregelen:

Voorzien in voldoende veilige
fi ets- en voetgangersoversteken

Communicatie aanbod openbaar

vervoer, P&R, ...

Doelgroepgerichte communicatie:
bedrijven, scholen, ...

Verkeersmanagement is het voorkomen
of beperken van hinder door het

verkeersaanbod optimaal te verdelen

over het wegennetwerk. Daarbii is het

een kwestie van de verkeersstÍomen
te beheren met bijzondere aandacht

voor de bereikbaarheid van de fi.rncties

in de buurt en veiligheid voor alle

verkeersdeelnemers Hierbij is het
belangriik om een onderscheid te

maken en types van omleidingsroutes
te deírniëren:

Omleidingsroutes rroor
doorgaand verkeer die erop

gericht ziln het verkeer dat geen

specifi eke bestemming heeft
in het proiectgebied te leiden

langs gervenste routes rond
het prolectgebied om zo het
verkeer beter te spreiden en de

s'erfomgeving niet te zwaaÍ te

belasten. Dit ziin routes op macro-
niveau om het verkeer te í.lteren;
1'12 <> 879

Ornleidingsroutes voor
bestemmingsverkeer, die er dus

op gericht àin een specifreke

bestemming in het proiectgebied

te bereiken Dit ziin routes op
meso-niveau om het verkeer
te leiden. Deze routes dienen
leesbaar en duidelilk te ziin d.m.v

iuiste signalisatie.

De aannemer staat in voor de

werfafsluitingen, signalisatie binnen

de werfzone, in-formatiepanelen aan

de rverf, het signalisatieplan en de

aanvraag verguming inname openbaar
domein.

3. MOBILITEITSMANÀGEMENT 4. VERKEERSMANAGEMENT

ltt



5. COMMUNICATIE

Het tiidig informeren en

communiceren aan omrvonenden
en veggebruikers over de gang van
zaken en Minder hinder maatregelen

is essentieel om het draagr.lak van het
project te creëren en te onderhouden.

NÍaatregelen:

Er s'orden op regelmatige

tif d stippen infomomenten
ingericht n'aar oms'onenden,
bezoekers, ... terecht kunnen met
hun vragen en klachten. Daamaast
is er ook het Communicatieteam
dat steeds bereikbaar is;

Er rr,ordt een participatietraiect
opgestart die op geregelde

tijdst.ippen samenkomt om de

voortgang \ran het project te
bespreken, en opmerkingen of
bedenkingen te uitten;

Er za.l een projectspecifieke
s'ebsite beschikbaar zijn om
omleidingen voor de verschillende
modi te communiceren (s'rvrv

londerzeelzuid.be).

6. PUBLIEKSGERICHTE
UITVOERING

Publieksgerichte minder
hindermaatregelen duiden op het
streven naaÍ een goede bereikbaarheid
en het garandereu van de

verkeersleefuaarheid.

In dit kader zullen volgende
uitgangspunten zoveel als mogelijk
gehanteerd rvorden, niet limitatief:

Het plaatsen'ran
verkeersmaatregelen (plaatsen

u'erfafsluitingen, plaatsen

signalisatie, plaatsen van
voetgangersbruggen, ...)
voor u'erkzaamheden is alleen

verantnroord als de veiligheid van

de rveggebruiker voor alle modi
ges'aarborgd is;

Het laten s'erken ran terknemers
aan de u,eg is alleen verannvoord
als dat op ss11 1'eilige u'iize
kan. Dit betreft s'erken acl'rter

s'erfheRens, r'oorzien ran
voldoende obstakel vrije ruimte
en veiJige in- en uitritten van de

rrerfzones;

\ï/e rfa f sluiting: o ndo orz icl.r tige

rverfafsluiting * voeten
rverfhekliens naar binnen (rverÍ)

gericht;

Netheid omger-ing s'erÊ reinigen

stfaat met veegwagen en e\r

straatkolken

Netheid en organisatie op s'erf;

Verkeersborden die langer dan 10

dagen staan, dienen vast te \\'orden
geplaatst;

Restricties rverfi'erkeer conform
verkeersreglement;

De aannemer rroorziet voldoende
buffer op de s'erf voor
vrachtwagens;

Bii uitzondedijk transport dient
min 3 dagen vooraf politie, team

communicatie en de leidend

ambtenaar venvittigd te \\'orden;

De s'erf in- en uitrit rvordt
afgesloten met een afsluitbare
poort die gesloten $'ordt bij
inactiviteit;

Àan de s'erf in- en uitrit q'ordt

signalisatie geplaatst conform
vereiste bord s'erftoegang *
'Fietsers: let op, n,erfi'erkeer! -
Werfr'erkeer: let op, fietsers!';

Bif niet haakse kruising van

s.erfi'erkeer met fiets- of voetpad
is een bolle spiegel noodzakelijk
ter voorkoming van dode hoek
ongevallen;

7. SAMENVERKING EN
OVERLEG

Samens'erking tussen de verschillende
betrokJien actoren en partrrers is

essentieel om bovenstaande stappen

succesvol te kurmen realiseren in een

\/astgelegde structuur en oP vaste

tijdstippen.

tzl



T EVALUATIE

Het project is opgestart met als

basisdoel het realiseren rnn een nieurv

ontsluitend complex op de À12.
Tildens het doodopen van het proces

rverd het profect verder versterkt zodat
ook voor andere modi meenvaarde

rvordt gecreëerd.

doelstellingen op basis n'aatvan het
project kan s'orden geëvalueerd.

Best kan gestart \\,orden aan

een er"aluatiecampagne door het
voldoende verzamelen \an gegevens

betreffende de huidige/bestaande

toestand. Zodoende beschikt men

over een voldoende gedetailleerd

referent.iekader. Dit referentiekader kan

bestaan uit: rcrkeerstellingen van alle

modi, eventuele modeldoorrekeningen,

friebeelden, aantal \€diesuren op het
tracé, ongevallengege\rens, ... .

De evaluatieprocedure rvordt opgestart
na de toodopige oplevering en

ingebruikname van de infrastructuur.

De ges'enste resultaten van het project
s'orden geër'alueerd aan de hand van
onderstaande elementen door de

betreffende diensten, duz vergeliiking

van de situatie \,oor en na de s'erken.

Om na te gaan om het ontwerp deze

meenvaarde effectief wordt realiseert

s'ordt deze voor de verschillende
modi verduidel-iikt a.d.h..u een aantal

Te evalueren elementen:

VOETGANGERS

o Verhogen attract.iriteit kernen / handelscentrum Londerzeel \Vestrode

o Door rheten passage \/an \roetgangers op fiets- en voetgangersbrug

t ,laarllike nteting door de lokale bunren

FIETSERS

o Verhogen attractiviteit fietsnenrerk langsheen het tracé

o Door het meten van stilgng I'an het aantal fietsers en bevraging van de bedrijven in de omgeving

' Jaarlijbe netingdoor lokale hesttren

o Verhogen veiiigheid fretsers langsheen het tracé

o Door meten van een daling ran het aantal onger"allen per gefietste km en een daling ran het aantal doden en

zrvaar gervonden

' -laarllke maing door de lokoh bunren

OPENBAÁR VERVOER

o Vedrogen attractiviteit openbaar ver\roer

o Door het meten van de op- en afstappers aan de nieuse halte Kerkhofstraat

' Jaarlijkw nteÍing door de lokale bunren

AUTOVERKEER

o Verhogen veiligheid langsheen het tracé

o Door de daling van het aantal ongerallen per gereden km, daling van het aantal doden en zs'aar ges'onden

' .faaillfue neting door lokale befimn en I 'laamse Orerheid

o flin'oeren 1'211 lzsllissl5lreiligheidsaudit door erkende verkeersveiligheidsauditor

. I'laam-re Ouerlteid uoorfase nor bom'enfase na opnstelling

r Verhogen doorstroming op het tracé

o Door de daling van het aantal vediesuren en filelengtes

Jaarlijkse neting door I'laamse Orerlteid

o Monitorirg van de verkeerslichten

Jaarllks door de I'laantse Orcil:eid

o l\{onitoring \ran het sluipverkeer

-[aarQks door de loktk buturen I n



8. PROCEDURE
PROCEDURE VERGUNNING

De Maamse Regenng heeft op
20 |uh2012 de liist aangepast met
handelingen van a.lgemeen belang
dre r.ergunbaar zltin zonder dat eerst

een ruimtelijk uiwoeringsplan moet
rvorden opgesteld. Deze rvijziging is in
rverking sinds 1 september 2012 (B.S.

13 augustus 2012).

Het besluit bevat in artikel 3 drie
groepen van handelingen:

$1. l,iist handelingen steeds veqgunbaar

zonder RUP: wanneer het evident is
dat het opstellen van een RLIP (en

locatieafrveging) geen meenvaarde

biedt

\2. Lilst handelingen vergunbaar
zonder RUP, na evaluatie door
vergunningverlenende overheid

\3. Handelingen vergunbaar zonder
RUP na profectvergadering en na

evaluatie

Dit proiect kan onder $ 1 (rvant er
zijn geen locat.iealtematieven) en $ 2

worden beschou'nvd. Onder ART 3,

$2 rvorden de volgende handelingen
van algemeen belang beschouwd als

handelingen van algemeen belang die

een ruimtelijk beperkte impact hebben,

als vermeld in artikel 4.4.7, $ 2, van de

Vlaamse Codex Ruimtelijke Ordening :

onder punt 2, a) het wifzigen en

uitbreiden van: bestaande of geplande

openbare verkeersrvegen, met inbegrip
van het rvijzigen en uitbreiden
van bestaande of geplande op- en

aftitcomplexen;

De handelingen, vermeld in \ 2, eerste

lid, die niet onder paragnaf 1 vallen,
mogen niet worden uitgevoerd in een

ruimtelijk kwetsbaar gebied tenzij die
handelingen gelet op hun aard, Iiggng
en oppen'lakte geen signifrcante

impact hebben op het ruimtelijk
kwetsbaar gebied.

Op gemotiveerd verzoek
van de aanvrager kan het
vergunningvedenende bestuursorgaan

vaststellen dat de handelingen, r'ermeld
in $ 2, eerste lid, die niet onder
pangraaf 1 r'allen, een ruimtelijk
beperkte impact hebben. Dat
bestuursorgaan beoordeelt concreet
of de handelingen de grenzen van

het ruimteliik functioneren r,an het

gebied en de omliggende gebieden

niet overschrifden, aan de hand van de

aard en omvang vAn het project en het
ruimtelijk bereik'r'an de effecten ran de

handelingen.

De concrete beoordeling
wordt ten laatste uitgevoerd
bij het onn'ankelijkheids- en

volledigheidsonderzoek'ran de

vergunningsaafirraag.

Een combinatie lan de

bovengenoemde handelingen kan
beschouwd worden als handelingen
van algemeen belang die een ruimtelifk
beperkte impact hebben, als vermeld in
artikel 4.4.7, $ 2 van de Maamse Codex
Ruimtelijke Ordening.

handelingen van algemeen belang
door de Maamse Regering aangewezen

handelingen die betrekking hebben

op openbare infrasuuctuur of
openbare wegen, nutsvoorzieningen,
infrastructuur op het grondgebied van
meerdere gemeenten of infrastructuur
ten behoeve of ten bate van de

uitoefening ran een openbare dienst

PROCEDURE PROJECT MER &
OMGEVINGSVERGUNNING

Op basis ran de goedgekeurde

projectnota zal het vooronnverp
waaÍo\€r consensus bestaat rvorden
ondenvorpen aaÍr een proiectMER.
De aanmelding kan plaats vinden
na de iGBC, de opmaak van het

ontwerp proiectMER kan starten 20

dagen na deze aanmelding. Tiidens de

opmaali van het projectMER kan nog
voodopige goedkeuring of optioneel
overleg rvorden overwogen.

De Omgevingsvergunningsaa$'raag
en het ontwerp proiectMER worden
samen ingediend, waarna een het
openbaar onderzoek plaats vindt.
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g.FINANCIELE RAMING
Op basis van het uitgerverkte schetsontwerp van de voorkeursvariant werd een raming opgesteld waarvaÍr de bandbreedte
momenteel wordt ingeschat op 20o/o.

Hoofdstuk 1 - Werken ten Iaste van AtíW

EH

m2

m2

Hoeveel-
heden

Eenheids- Sommen

60 000.00

15 000.00

3 250.00

325 000.00

€ 403 250.00

842 500.00

76 500.00

47 000.00

40 000.00

60 000.00
€ í 066 000.00

302 085.00

5 625.00

3 949 725.00

723 470.00

12í 500.00

25 875.00
í05 560.00

75 850.00

1.0

1.1

1.2

1.3

Rooien struikgewas

van bomen en stronken

lnsnijden verhardingen

Verharding

Betonbuizen dia 4fi)-800mm
onder 412

van gracht

Ecoduiker

3.1 Fietspaden asfaltverharding (2 lagen), incl. funderingen

Fietssnelweg

Aa nl oop hel I i ng fietsbrug

FreÍspad Sarens

F ietspa de n Kerkh ofstra at
in betontegels, incl. funderingen

Kerkhofstraat
in asfaltverharding (3 lagen), incl. funderingen

412
Opit Brussel

Opit Antwerpen

Afit Brussel

Afrit Antwerpen

3.5

Rijweg in asfaltverharding (2 lagen), incl. funderingen
Kerkhofstraat

Verbinding Bandencentnle + Koi

Ke erpu nt Londe zee I se stee nweg

Ve rbi n d i ng v entweg Ston e

Aansluiting Sarens

Rijwegverharding uiE. vervoer
Ooostzijde

Westzijde

Verharding printbeton, incl. funderingen (middengeleiders)

Trottoirbanden, incl. funderingen lB

Kerkhofstraat

Verbinding Bandencentnle + Koi

Kee rpu nt Lo nde rzee I se steenweg

V erbi ndi ng ventweg Stone

Aansluiting Sarens

Trottoirbanden, incl. funderingen lD

Fietssnelweg

F iere, paden Kerkh ofstra at
Aa nl oop hel I i ng fr eb brug

3.6

3.7

2.0

2.'l

2.2

2.3

2.6

3.3

3.2

3.4

m2

m2

45.00

45.00

65.00

55.00

75.00

75.00

28.00
m2

m

m2

m2

st

m

TP

12.00

100.00

25.00

325 000.00

ïotaal

m

m

m

m

st

500.00

850.00

20.00

800.00

2 000.00

Totaal

3.8 m 25.00

lts



3.9

3.10

3.í I

Perronbanden (bushalte Kerkhotstraat)

Kantstroken, incl. funderingen - 30cm breedte

Kerkhofstraat

Verbinding Bandencentrale + Koi

Ke e rpu nt Lo n de rze el seste e nweg
Verbinding ventweg Stone

Aanlsuiting Sarens
Straatgoten, incl. funderingen - 50crn breedte

Oprit Brussel

Afrit Antwerpen
Opit Antwerpen

Afit Brussel
Straatgoten, incl. funderingen - 75cm breedte

Groenzones (gras)

Middenberm 412
Aanl oo phe ll i n g en ft ets b rug

Groenzone tussen 412 en op-afrit (oostzijde)

Fietssnelweg

v e rb i n d i n g B an, *f i*Y;Y ii,
Verbinding ventweg Stone

Afwatering - Straatkolken 75cm - aansluiting gracht
Afwatering - Straatkolken 30cm

Kerkhofstraat
Verbinding Bandencentrale + Koi
Kee rpu nt Lo nd erzeelsesteenweg

Verbindin g ve ntweg Sto ne

Aanlsuiting Sarens
Afwatering - Straatkolken 50cm - aansluiting riolering

Opit Brussel

Afrit Antwerpen

Afwatering - Straatkolken 50cm - aansluiting gracht
Oprít Antv,nrpen

Afrit Brussel

New Jersey enkelzijdig

Zijberm 412
Opit Brussel

Afrit Antwerpen
Oprit Antwerpen

Afrit Brussel

New Jersey dubbelzijdig

Middenberm 412

m

m

m

m2

st
st

175.00

25.00

35

650.00

500.00

3 500.00

94 250.00

58 275.00

107 100.00

1í7 460.00

61 750.00
75 500.00

3.12

3.í 3

3.14

3.15

m

m

3.16

3.17

3.18

3.19

st

st

m

650.00 22750.00

650.00 20 150.00

175.00 710 500.00

200.00 476 000.00

€ 7 056 925.00

fil



4.3
4.4
4.5
4.6

4.7
4.8

4.9

4.',to

4.0
4.1

4.2

4.3

4.4
4.5

4.1

4-2

4.6
4.7
4.8

4.18
4.19
4.20

in epoxy (fietsbrug)

fietsbrug

Opstelruimte U-bak 412 in betontegels, incl. tunderingen
Rijweg in bitumineuze verharding (3 lagen), incl. funderingen
Middenberm U-bak A'12 in printbetonverharding, ind. funderingen
Afr,vatering - Straatkolken 75crn - aansluÍting ondergronds bekken

Straatgoten, incl. funderingen - 75cm breedte

New Jersey enkelzijdig - zijberm

New Jersey dubbelzijdig - middenberm

New Jersey dubbelzijdig (hoog kerend vermogen) - middenpijler

Rijweg in bitumineuze verharding (3 lagen), incl. funderingen
- Straatkolken 30cm
píntbeton, incl. funderingen (middengeleiders)

Kantstroken, incl. funderingen - 30cm breedte

Leuning brug

vangrail

- Straatkolken 30crn

Kantstroken, incl. funderingen - 30cm breedte

Fietspaden asfaltverharding (2 lagen)

nteuw

kegels

idrten

Radardetectie

Regeling van de conflictvrije VRI op het kruispunt

Camera's

Snelheidscamera's
Gecombi neerde roodlicht-snelheidscamera's

camera's op het net incl. afstelling

I ntell ige nte Ve rl ic hti ng
Lichtpaal 12mA12
Kreukelpaal 6m Op- en Afritten
Lichtpaal 8m secundaire wegen
LED verlichting Íietsbrug
lntelligente signalisatie

mt

m

m'
m'
mt
st
m

m

m

m

m2

st
m'
m

m

m

st
m

m2

65 845.00

400 000.00

54 600.00
1 204 645.00

74 100.00

31 500.00

46 800.00

182 000.00

168 000.00

40 000-00

4-12
4.13
4.14
4.15
4.16
4.17

750.00

75.00

25.00

450.00
200.00

750.00
25.00

45.00

65 000.00

3 750.00

6 000.00
3 000.00

63 000.00
28 000.00

6 000.00

5 250-00

18 900.00

€ 2 466 390.00

68 080.00

75 000.00
42 500.00

225 000.00

10 000.00

10 000.00

4 500.00

6 000.00
2 500.00

285 000.00
256 000.00
252 000.00
560 000.00

€ í 846 580.00

4.9
4.10
4.11
4.12
4.13

Totaal

mt
TP

st

TP

TP

TP

st
st
st

st
st
st
m

TP

16.00

75 000.00

850.00

225 000.00

10 000.00

10 000.00

5 000.00
4 000.00
3 000.00

700.00
50 000 00

4 500.00
6 000.00
2 500.00

otaal

ln



5.1

5.4

5.5

5.6

5.4

5.8

5.13

5.'t4
5.15

5.í6
5.17

5.18

m2

m2

m2

m2

m2

m3

m

m3

m3

TP

m2

st
m2

m3

m3

m3

m2

TP

m2

m

m

TP

TP

TP

TP
m2

TP

5.00

5.00

20.00

Beton
U-bak 412 (gewapend beton)

wand U-bak 412 - minerale zijde
wand U-bak 412 - groene zijde

U-bak Íietspad (gewapend beton)
wand U-bak A12 - minerale zijde

(ondergronds)

& Draineing
neringen

Buffer projectgebonden (Bovengronds)

B uffe r niêt-projectgebonden

Bemaling

Beplanting
Teelaarde + inzaaien

Bomen

Beplanting groene conidor

Grondwerken

Uitgraving + tijdelijk stockeren

Ophoging

Uitgraven + veruijderen

Fietsbrug over A12
lrichting paviljoen Fietsbrug

Brug Kerkhofstraat over A1 2

t.h.v. woningen

nalisatie van de wegomlegging
As-builtdossier
Proefkosten

Pompinstallatie - pomp bufferbekken open sleuf
Tijdelijke asfaltverharding - omleidingsweg
Tijdelijke minder-hinder maatregelen

6.0 Onvooziene kosten (Í0%)

375.00

60.00

40.00

950.00

60.00

1 000.00

25.00

60.00

60.00

550 000.00

í 5.00

500.00

25.00

6 949 875.00
234 000.00

340 000.00

449 350.00

21 000.00

2 050 000.00

75 000.00
210 000.00

1 800 000.00

550 000.00

1 200 000.00
60 000.00
87 500.00

230 000.00

230 000.00

4 900 000.00

2 532 500.00
100 000.00

2 500 000.00

5.9

5.10

5.11

5.12

5.23

5.23

5.24

5.25

5.26
5.27

5.28

5.28

5.í 9

5.20
5.21

2 500.00

100 000.00

2 500.00

100.00
100.00

50 000.00

15 000.00

20 000.00

150 000.00

45.00

500 000.00

50 000.00

200 000.00

50 000.00

15 000.00
20 000-00

150 000.00
380 250.00

500 000.00

€ 25884475.00
€ 38 723

3872362.00

^lra

Subtotaal hoofdstuk I - werken ten laste van AVW excl. BTWI: c4i
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Hoofdstuk 2 - Werken ten laste van De Liin

1. Voorbereidende werken/Oobraakwerken
'l .O lOpUret<en Verharding

I

TP 50 000.00 50 000.00

€ 6 593 475.00

5.1

5.8

Beton
U-bak + tunnel tram (gewapend beton)

Bufierbekken (ondergronds)

& Draineing
5.12 Bemaling

Grondwerken

Uitgraving + tijdelijk stockeren5.16

5.17

5.18

5.26

5.27

+ verwijderen

- pomp bufferbekken open sleuf

6.0 Onvooziene kosten (1 0olo)

Niet begrepen in de kosten raming:
- aanpassingswerken aan nutsleidingen
- groenaanleg en straatmeubilair
- kosten verbonden aan milieuhygiënische gronden
- kosten grondondezoek
- kosten onteigeningen
- kosten verbonden aan carpoolparking

Totaal € 50 000.00

I
I

I
m2

m3

TP

m3

m3

m3

TP
TP

350 000.00

775.00
1 000.00

5.00

5.00

20.00

5 000.00
50 000.00

4 238 475.00
250 000.00

350 000.00

75 000.00
75 000.00

1 500 000_00

5 000.00
50 000.00

€ 6 543 475.00Totaal

Aloemeen totaa

659 347.50

van Excl. BTWI:

'otaal der werken : € 49 848 804.50
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