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Welkom

Guy Ameele, projectingenieur AWV



Proces en uitgangspunten

Guy Ameele, projectingenieur AWV



Proces en uitgangspunten

Proces

Ontwerpend onderzoek voor de ruimere omgeving N34y De Haan
niet enkel wegenisproject maar ook ontwerpstudie ruimere omgeving
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Proces en uitgangspunten

Proces

Studiefases

Technische haalbaarheidsstudie tunnel
Startnota (afweging varianten zowel met als zonder tunnel)
Projectnota (uitwerking gekozen variant)

Participatief proces

Budgetkader: voorlopig enkel budget voor studiewerk



Proces en uitgangspunten

Uitgangspunten (beslist beleid)

Fietssnelweg aan de zuidzijde N34y (1)
Beide rijrichtingen op N34y (2)

Deels ontharden van de N34 (3)
= compensatie voor aanleg fietssnelweg

Implementatie wegencategorisering
volgens regionaal mobiliteitsplan




Resultaten technische
haalbaarheidsstudie tunnel

Maxim Vandycke, stabiliteitsingenieur SWECO



Technische haalbaarheidsstudie tunnel
Uitgangspunten technische haalbaarheidsstudie

Rijrichtingen
Beide rijrichtingen op N34y

Bodemsamenstelling
Zandige bodem met veenlaag
Zeer diepe tertiaire klei

Grondwaterspiegel
Omgeving
Gebouwen en natuurgebieden dichtbij
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Nutsleidingen
Aanwezigheid riolering: diepte en ligging te behouden



Technische haalbaarheidsstudie tunnel

Bouwtechnieken tunnel

Hoofdzakelijk zand Iy grote invloedstraal
Bossystemen vlakbij

Veenlaag
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Bouwtechnieken tunnel
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Bouwtechnieken tunnel




Technische haalbaarheidsstudie tunnel

Bouwtechnieken tunnel
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Bouwtechnieken tunnel




Technische haalbaarheidsstudie tunnel

Bouwtechnieken tunnel
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Bouwtechnieken tunnel
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Bouwtechnieken tunnel
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Bouwtechnieken tunnel
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Bouwtechnieken tunnel
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Bouwtechnieken tunnel
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Bouwtechnieken tunnel

Afbreken top diepwand en
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Bouwtechnieken tunnel
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Bouwtechnieken tunnel
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Bouwtechnieken tunnel




Technische haalbaarheidsstudie tunnel

Scenario’s

3 mogelijke scenario’s onderzocht:

Kruising doorgaand verkeer ondergronds als ...

o
o
o

... tunnel (meer dan 250m)

... korte onderdoorgang (minder dan 250m)

... opeenvolgende onderdoorgangen
(DODO=dicht/open/dicht/open)
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Technische haalbaarheidsstudie tunnel
Ondergrondse kruising - tunnel

Lengte = 345 m
Totale breedte =17,8 m
Vrije hoogte = 4,6 m
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Ondergrondse kruising - tunnel

Dwarsprofiel koker




Technische haalbaarheidsstudie tunnel
Ondergrondse kruising - onderdoorgang

Lengte max. 250 m
Totale breedte =13 m |
Vrije hoogte = 4,6 m
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Ondergrondse kruising - onderdoorgang
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Technische haalbaarheidsstudie tunnel
Ondergrondse kruising - DODO

Totale lengte =325 m
Totale breedte =13 m
Vrije hoogte =4,6 m
‘gat’ van 100m
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Technische haalbaarheidsstudie tunnel
Ondergrondse kruising — DODO (dicht/open/dicht/open)

Dwarsprofiel koker Dwarsprofiel toegangshelling
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Technische haalbaarheidsstudie tunnel

Uitvoeringstermijn

Totale uitvoeringstermijn (na studiewerk en voorbereidende werken):
* Tunnel: ongeveer 36 maanden
* DODO: ongeveer 30 maanden
* Onderdoorgang: ongeveer 24 maanden
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Technische haalbaarheidsstudie tunnel
Mogelijke koppeling ondergrondse parking

Extra rijstrook in koker: Extra rijstrook in aparte koker:
Situatie analoog aan ‘t Zand in Brugge Verplichte oplossing voor tunnel
Enkel voor onderdoorgang en DODO Ongeveer +5 m breedte

Niet toegelaten in tunnel
Ongeveer +3 m breedte




Referentiebeelden

Kristof Van Impe, landschapsarchitect en ruimtelijk ontwerper SWECO



Referentiebeelden

Volgende reeks referenties geven in hoofdzaak aan welke mogelijkheden er zijn naar inrichting van de
publieke ruimte toe. Ze zijn dus niet 1 op 1 over te nemen, maar tonen wat de invulling kan zijn
afhankelijk van het finale programma van eisen.

De referentieprojecten zijn:

*  Grootschalig en kleinschalig
Binnenlandse en buitenlandse projecten
Bovengronds en/of ondergronds parkeren
Wel of geen tunnel
Stedelijke en/of dorpse context



Referentiebeelden
# KATWIJK, OKRA /[ ZJA

Bovengronds + ondergronds parkeren
Publieke ruimte
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Referentiebeelden




Referentiebeelden
# MADRID RIO, West 8

Tunnel
Bovengronds + ondergronds parkeren
Publieke ruimte
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Salén de Pinos
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