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1. PROBLEEMSTELLING EN DOELSTELLINGEN 

1.1 Inleiding 

Het projectgebied is gesitueerd langsheen de E19 ter hoogte van Mechelen en bestaat verder 
uit: 

�x De E19 op grondgebied Mechelen, vanaf Mechelen-Zuid (exclusief afrittencomplex) 
tot de noordelijke grens van het industriegebied Mechelen-Noord 

�x De knoop E19/R6/N16 te Mechelen-Noord 
�x De bestaande ontsluitingswegen N16b en de N109 

In de knoop Mechelen-Noord verknoopt de hoofdweg E19 met de primaire wegen R6 en de 
N16. Verder zorgt deze knoop ook voor de ontsluiting van de Antwerpsesteenweg (N1), de 
Blarenberglaan, de Battelsesteenweg en de Baroniestraat (N109). De Antwerpsesteenweg 
(N1) en de Blarenberglaan zorgen op hun beurt weer voor de ontsluiting van het 
industrieterrein Mechelen-Noord 1 en 2 (Figuur 1. Projectgebied Mechelen-Noord). 

De connectie naar Mechelen-Zuid wordt, naast de E19, gemaakt door de Uilmolenweg (N109). 
Deze sluit als de Baroniestraat aan op de N16 en loopt parallel aan de E19 als Uilmolenweg 
(Figuur 2. Projectgebied Mechelen-Zuid + N109). 
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Figuur 1. Projectgebied Mechelen-Noord 
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Figuur 2. Projectgebied Mechelen-Zuid + N109 
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1.3 Probleemstelling 

Mechelen-Noord heeft te kampen met een suboptimale verknoping van de E19 met het 
onderliggend wegennet, deels door historische aanleg van infrastructuur, deels door de 
stijgende druk van bijkomende ontwikkelingen in de ruime omgeving van Mechelen en de E19. 
Bijgevolg verloopt de ontsluiting van de industrieterreinen Mechelen-Noord naar het 
bovenliggend wegennet zeer stroef. 

Daarnaast is er geen afdoends westelijk alternatief aanwezig om de verdeelfunctie van de 
Westelijk Vesten over te nemen. De doorstroomfunctie en de ontsluiting van de N109 is te 
beperkt. 
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2. PLANNINGSCONTEXT EN 
RANDVOORWAARDEN 

2.1 Juridische context 

2.1.1 Ruimtelijk aspecten 

2.1.1.1 Gewestplan 

De knoop Mechelen-Noord ligt bijna volledig in een bufferzone (licht groen). De bufferzones 
dienen in hun staat bewaard te worden of als groene ruimte ingericht te worden, om te dienen 
als overgangsgebied tussen terreinen waarvan de bestemmingen niet met elkaar te verenigen 
zijn of die ten behoeve van de goede plaatselijke ordening van elkaar moeten gescheiden 
worden. 

Ten noorden van deze zone, meer bepaald de industrieterreinen Mechelen-Noord I en II, 
liggen terreinen voor milieubelastende industrieën (paars). Deze zijn bestemd voor bedrijven 
die om economische of sociale redenen moeten worden afgezonderd. Ten noorden daarvan 
liggen aan de Westkant van de E19 gebieden voor dagrecreatie (oranje) en aan de oostkant 
bosgebied, parkgebied en groengebied met vissershutten (groen). Aan de westzijde van de 
knoop Mechelen-Noord ligt nog een deel bosgebied en gebied voor 
gemeenschapsvoorzieningen en openbare nutsvoorzieningen (licht blauw). 

Onder de knoop loopt langsheen de Dijle een strook woongebied (rood). Aan weerszijden van 
de E19 liggen nog enkele natuur- en parkgebieden en een deel agrarisch gebied met 
ecologisch belang (geel). Langsheen de Stuivenberglaan ligt er een woongebied met een 
landelijk karakter (rood-wit gearceerd). Ten noorden van het knooppunt Mechelen-Zuid liggen 
enkele agrarische gebieden en een gebied voor milieubelastende industrie.  



 

12      P.012657  |  Startnota Ringweg Mechelen 
 

 

Figuur 3: Gewestplan Mechelen - Bron: Geopunt.be 
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Figuur 4: Overzichtskaart GRUP Mechelen - Bron: Geopunt.be 

2.1.1.3 Afbakening regionaal-stedelijk gebied Mechelen 

Het afbakeningsplan voor het regionaal-stedelijk gebied Mechelen wordt opgemaakt als een 
gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan volgens art. 37 t.e.m. 43 van het decreet op de ruimtelijke 
ordening1. Het bevat de relatie met het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen, een weergave 
van de feitelijke en juridische toestand en waar nodig de op te heffen voorschriften.  
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Figuur 5: GRUP afbakening deel 1 en deel 3 
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Figuur 9. Ontsluitingsconcept (ontsluitingsinfrastructuur, Bron: Arcadis, april 2018) 

De zone wordt ontsloten voor traag verkeer via minstens 2 toegangen, zoals indicatief en 
symbolisch aangeduid op het grafisch plan. Eén toegang voor traag verkeer maakt onderdeel 
uit van de hoofdtoegang van het gebied.  

Wat betreft OV zal de openbaar vervoersas langs de N16 versterkt worden met een extra 
halte. Komende van Mechelen, krijgt de bus een eigen busbaan waarop de bus kan halteren 
aan een verhoogd perron. Komende van Willebroek, wordt de bushalte gesitueerd tussen de 
afslagstrook voor rechtsafslaand verkeer richting het plangebied en de lichtenregeling. Bussen 
gebruiken de rechtsafslagstrook en kunnen verder rijden tot aan de bushalte op het kruispunt. 
Opnieuw kunnen bussen hier vooraan in de rij vertrekken wanneer het groen wordt en is er 
achter de lichtenregeling ruimte voorzien om in te voegen in het verkeer.  

In het RUP wordt opgelegd dat parkeerplaatsen collectief en geclusterd dienen te worden 
ingericht. Dit kan zowel bovengronds, ondergronds, in of op het gebouw. Op vlak van 
parkeercapaciteit worden de normen van de stedenbouwkundige verordening gehanteerd.  

Er wordt maximaal 1 interne toeleveringsweg voorzien voor laden- en lossen. De 
toeleveringsweg mag niet conflicteren met andere verkeersbewegingen in het plangebied. 
 

2.1.1.4.4 RUP Keerdok �± Eandis 

De algemene doelstelling van het voorgenomen plan betreft de reconversie van de omgeving 
van het Rode Kruisplein van een industriële site tot een volwaardig stadsdeel met gemengde 
stedelijke activiteiten samen met een herstructurering van de bestaande specifieke regionale 
bedrijvenzone aan de N16 en Elektriciteitstraat. Dit RUP bestaat uit 3 deelplannen: Keerdok 
de Keerdokkaai en de Eandissite. 
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2.1.1.4.6 Deelgebied Keerdokkaai 

 

Figuur 11. RUP Keerdok - Eandis: grafisch deelplan 2 (Keerdokkaai) 

Het deelplan Keerdokkaai omvat het overige gedeelte van de (voormalige) zone voor 
milieubelastende industrieën in het zuiden tussen de Afleidingsdijle en de Dijle. Dit heeft een 
oppervlakte van ca. 2,5 ha. 

De Keerdokkaai biedt plaats aan de realisatie van max. 345 wooneenheden binnen een 
ontwikkelingsvolume van bijna 38.000m². Daarnaast wordt aanvullend ruimte voorzien voor 
handelszaken op buurtniveau (max. 1920m²) en diensten (max. 435m). 

�x Lokale handelszaken worden voorzien langsheen het Rode Kruisplein om het 
commerciële aanbod op deze plek te versterken; 

�x Horeca op de uiterst zuidelijke hoek, langsheen de Dijle, om het parkje en de 
strategische plek tussen de binnenstad en de Keerdokkaai op te laden. 

�x Publieke functies, zoals onder meer een crèche, kunnen centraal in het bouwblok 
ondergebracht worden. 
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2.1.1.4.7 Deelgebied Eandis 

 

Figuur 12. RUP Keerdok - Eandis: grafisch deelplan 3 (Eandis) 

Het deelplan Eandis omvat de overige zone voor milieubelastende industrieën tussen de N16 
en de Afleidingsdijle. Het deelplan heeft een oppervlakte van ca. 10,3 ha. 

Volgens het gewestplan Mechelen wordt het deelplan bestemd als een zone voor 
milieubelastende industrieën dat bedoeld is voor bedrijven die om economische of sociale 
redenen moeten worden afgezonderd. De economische activiteiten blijven behouden op deze 
locatie, maar gelet op de ligging is het niet wenselijk om hier milieubelastende bedrijven te 
vestigen. In dit kader wordt de restzone in het RUP opgenomen en bestendigd als een 
bedrijventerrein. 
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Langs de Battelsesteenweg bevinden zich ook enkele gebieden die als bouwkundig erfgoed 
worden aangeduid. Het gaat onder andere over Parkdomein kasteel Beaulieu, Sociale 
woonwijk Landweg, Villa Zwaluw en een schoolgebouw. 

Aan de Stuivenberglaan, net ten Westen van de E19 staat een woonhuis naar ontwerp van 
bOb Van Reeth, aangeduid als bouwkundig erfgoed. 

 

 

Figuur 16: uitsnede uit inventaris onroerend erfgoed - Bron: Geopunt.be 

2.1.2.3 Landschapsatlas 

Ter hoogte van het studiegebied ligt de relictzone de Zennevallei met haar beemden (ofwel 
graslandpercelen in het beekdal van de Zenne) ten noorden van het Brussels Gewest. 

Dwars doorheen de knoop Mechelen-Noord loop het lijnrelict Dijle en afgesneden meanders. 
Op de kaart wordt Vrijbroek als een ankerplaats aangeduid, evenals het gebied Kasteel van 
Relegem, ten westen van de knoop Mechelen-Zuid. 

Puntrelicten gelegen in het studiegebied zijn St.-Jozefskerk Battel aan de Zennegatvaart ten 
noorden van de N16 en Sas van Battel gelegen langsheen de Auwegemvaart. 
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Figuur 20: VEN en IVON gebieden - bron: Geopunt.be 

2.1.3.3 Boskartering 

Alle gebieden op onderstaande kaart aangeduid in het groen worden gedefinieerd als bos. De 
begroeiing is er hoger dan 3 meter en elk gebied heeft een aaneengesloten oppervlakte van 
meer dan 0,5 hectare. 
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Figuur 21: Uitsnede uit digitale Boswijzer (2009)  - Bron: Geopunt.be 

2.1.3.4 Biologische waarderingskaart 

In en rond het knooppunt Mechelen-Noord bevinden zich biologisch waardevolle gebieden 
(licht groen) en complexen van biologisch waardevolle en zeer waardevolle elementen 
(lichtgroen met donkergroene arcering). Ten noorden van de knoop bevinden zich biologisch 
waardevolle gebieden, omringd door een strook complexen van biologisch waardevolle en 
zeer waardevolle elementen. Aan de oostkant van de E19 liggen hier en daar ook enkele 
biologisch zeer waardevolle gebieden (donkergroen). 

Langsheen de Dijle ligt biologisch zeer waardevol gebied. Ten zuiden van de knoop Mechelen-
Noord, naast de E19, bevindt zich ook een gebied waar complexen van biologisch waardevolle 
en zeer waardevolle elementen alsook gebieden elkaar afwisselen. Aan de overkant van de 
E19 wordt bovendien een deel van Vrijbroekpark ingekleurd als biologisch zeer waardevol 
gebied. De middenberm van de E19en  de gebieden daar direct rond worden voor een groot 
deel ook gecategoriseerd als biologisch waardevol gebied. 
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Figuur 22: Uitsnede uit de Biologische waarderingskaart (versie 2)  - Bron: Geopunt.be 

2.1.3.5 Verboden te wijzigen vegetaties 

In het gebied van de knoop Mechelen-Noord bevindt zich een deel historisch permanent 
grasland in groene gewestplanbestemming. Het is verboden deze te wijzigen, zowel 
mechanisch, chemisch als door afbranden, evenals verbod op wijzigen reliëf en verbod op 
doorzaaien. 

Daarnaast is ook in het VEN-gebied ten Westen van de E19 tussen de knoop Mechelen-Noord 
en Mechelen-Zuid historisch permanent grasland in groene gewestplanbestemming en dus 
permanent grasland in VEN. Ook hier gelden dus dezelfde regels. Om vegetatie in VEN te 
wijzigen moet bovendien een individuele VEN-ontheffing worden aangevraagd. 

In het algemeen geldt voor de historisch permanente graslanden in het gebied van de knoop 
Mechelen-Noord dat, als deze gebieden in een groene bestemming gelegen zijn op de 
bestemmingsplannen, het wijzigen van de vegetatie verboden is. Indien dit wel het geval is, 
moet een afwijking van het verbod tot wijzigen van de vegetatie of kleine 
landschapselementen (KLE) worden aangevraagd. 
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Figuur 23: Historisch permanente graslanden - bron: Geopunt.be 

2.1.4 Waterhuishouding 

2.1.4.1 Atlas van waterwegen 

Op onderstaande kaart is te zien dat de voornaamste waterwegen in het studiegebied het 
Kanaal van Leuven naar de Dijle en de Dijle zelf is. In het Noorden van de knoop Mechelen-
Noord loopt eveneens de Vrouwvliet. Langsheen het tracé van de E19 vloeit de Zenne.  

Deze verschillende waters vallen onder de verantwoordelijkheid van de Vlaamse Waterweg.  
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Figuur 24: Atlas der waterwegen - Provincie Antwerpen 

2.1.4.2 Risicozones overstroming 

Er liggen geen recent overstroomde gebieden in het studiegebied. Langsheen de Vrouwvliet 
is er wel een risicozone voor overstromingen. Zoals te zien is op de kaart ligt een groot deel 
van het tracé van de E19 en de knoop Mechelen-Noord in mogelijk overstromingsgevoelig 
gebied (Watertoets 2017).  De kaart wordt gehanteerd als instrument om te beoordelen of een 
project al dan niet een mogelijke significante invloed heeft op het watersysteem waarvoor een 
advies van de bevoegde waterbeheerder noodzakelijk is.  Bij de uitvoering van de watertoets 
is het advies van de waterbeheerder nodig voor het begroten van het schadelijk effect op het 
watersysteem. Indien het effectief gaat om overstromingsgevoelig gebied, moeten op zijn 
minst compenserende maatregelen opgelegd worden bij de ontwikkeling van dit gebied. 

Hierbij dient in eerste instantie rekening gehouden te worden dat zowel de Dijle als de Zenne 
een getijdeninvloed hebben die 2 keer per dag varieert. Hierdoor zal het waterpeil er enkele 
meters stijgen en dalen. Daardoor wordt de afwatering van de omgeving vaak enkele uren per 
dag geblokkeerd, omdat de terugslagkleppen van de uitwateringen door het hoge water niet 
kunnen lozen. Bij stormtij kan het waterpeil op de Dijle zelfs tot ca 7.5-8m TAW komen of zelfs 
hoger op de Zenne. In die situatie is vaak een groot deel van de dag de afwatering 
geblokkeerd. Hierdoor dient de buffercapaciteit van de omliggende waterlopen hierop alvast 
voorzien te worden. 

De organisatie van de nieuwe afwatering, bufferzones van de heringerichte zones dient steeds 
te gebeuren en in nauw overleg met de Vlaamse Waterweg 
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Figuur 25: Overstromingskaart - bron: Geopunt.be 
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2.2.3 Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan Mechelen (2001) 

Mechelen ligt centraal in de Vlaamse ruit en behoort tot de provincie Antwerpen, aan de grens 
met de provincie Vlaams-Brabant. Het is de grootste stad tussen Antwerpen en Brussel. De 
belangrijkste infrastructuren zijn Noord - Zuid gericht en doorsnijden het grondgebied. De 
Zenne en Dijle doorkruisen de gemeente, de Nete vormt de noordelijke gemeentegrens. 

Mechelen heeft een oppervlakte van ongeveer 6.450 ha waarop ruim 75.000 mensen leven 
(in 2001, 85.6651 inwoners in 2017). De dichtheid is het hoogst in de verschillende wijken die 
rondom het centrum zijn ontstaan op basis van het steenwegenpatroon. Hier wonen ongeveer 
60.000 mensen (cijfer 2001). In de deelgemeenten Walem, Heffen, Leest en Hombeek is de 
dichtheid vele malen lager. Samen met Muizen tellen deze deelgemeenten ongeveer 15.000 
inwoners (cijfer 2001). 

De stad heeft een belangrijk regionaal voorzieningenapparaat. Vanwege de twee grote 
industrieterreinen langs de E19 en de verweven economie in en rond de binnenstad heeft 
Mechelen een belangrijke en bovenlokale rol in de tewerkstelling en in het aanbod van 
voorzieningen en diensten. 

 

Figuur 27. Ruimtelijk structuurplan Mechelen (2001): gewenste ruimtelijke structuur 

In de gewenste ruimtelijke structuur van Mechelen wordt het beeld van een compact stedelijk 
gebied met een sterk omringend open buitengebied gekoesterd. Nieuwe dynamische 

 

 

1 https://mechelen.incijfers.be/ 
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ontwikkelingen blijven op het grondgebied van Mechelen gekoppeld aan de hoofdzakelijk 
Noord - Zuid gerichte hoofdinfrastructuren (autowegen, spoorlijnen). 

Het stedelijk gebied wordt in vijf deelruimten opgedeeld. 

�x Het historisch hart is de kern van Mechelen. Een samenhangende ontwikkeling van 
de stationsomgevingen en de ringvesten. 

�x De stedelijke woonomgevingen met een grotere diversiteit naar dichtheid, 
woningtypes, ouderdom en voorzieningen toe. 

�x De twee belangrijkste bedrijventerreinen Mechelen-Noord en -Zuid. 
�x Het Mechels knooppunt (Mechelen-Noord) als poort van Mechelen. 
�x De ontwikkelingsband tussen de twee stations in functie van voorzieningen en 

diensten met Arsenaal en het gebied Nekker als belangrijke polen. 

In het ruimtelijk concept voor de gewenste ruimtelijk-economische structuur zijn de 
autosnelweg E19, de stations en het landbouwgebied de dragers. Verdichte regionale 
bedrijventerreinen Noord en Zuid zijn gelegen langs de snelweg. 

De gewenste ruimtelijke verkeers- en vervoersstructuur wordt bepaald door de 
hoofdontsluiting van Mechelen: de spoorwegen en de autowegen N16, E19 en R6. Binnen de 
stad zijn de radiale hoofdstraten de ruggengraat van de stadswijken. Zij verbinden de wijken 
onderling en met de binnenstad. Rond de binnenstad is de ringboulevard (vesten) een lokale 
verdeelweg. Secundaire wegen verbinden de regio per bus en auto. 

Het ruimtelijk concept voor Mechelen-Noord als verdicht hoogwaardig bedrijventerrein bevat 
volgende elementen: 

�x E19 is de drager van de grootschalige, regionale bedrijventerreinen. 
�x Grenzen aan het bedrijventerrein wordt gesteld door de vallei van de Dijle en de 

Vrouwvliet. 
�x De verdere invulling van de randen richt zich op functies met een hoge toegevoegde 

waarde (hoge productiviteit, weinig publieksintensief karakter). Kleinhandel, 
onderwijs, medisch-sociale instellingen of louter publieksgerichte kantoorfuncties zijn 
er niet op hun plaats. 

�x De ontsluiting van de gebieden gebeurt niet alleen per auto, ook via openbaar vervoer. 
�x De uitbouwmogelijkheden van het regionale bedrijventerrein worden ten volle benut. 

Dat impliceert de verdichting en specialisatie van de bedrijvigheid. 
�x De aanwezigheid van grootschalige industrie is niet verenigbaar met de woonfunctie. 

Een actief, sociaal en helder beleid van de stad is ter zake noodzakelijk om, samen 
met de bewoners, een oplossing te zoeken. 

Wat betreft een efficiënt ingericht knooppunt van infrastructuren als poort van Mechelen wordt 
het onderstaande gezegd. 

�x Het Mechels knooppunt (op- en afrittencomplex E19 Noord) wordt ontwikkeld als poort 
van Mechelen. De potenties van het aangrijpingspunt van de stad op de internationale 
hoofdweg E19 bestaan uit de vele restruimten in het kluwen van infrastructuren. 

�x De lus van R6 en van het noordelijk gelegen deel dat aansluit met Industrie-Noord, 
wordt benut voor nieuwe hoogwaardige bedrijvigheid. De ontsluiting van deze nieuwe 
activiteiten mag de functie van de wegen niet schaden. 

�x De onderliggende Dijle is het uitgangspunt om in de overige restruimten de 
groenstructuren doorheen de bundelinfrastructuren te versterken. 

�x Het ruimtelijk concept voor het Mechels knooppunt bevat volgende elementen: 
o integratie en versterking van de verbindingsfunctie van de onderliggende 

Dijlevallei; 
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2.3 Verkeersplanologische context 

2.3.1 Buurtwegenatlas 

Onderstaand, uittreksels uit de atlas der Buurtwegen (1841) over het volledige tracé van het 
projectgebied.  

 

Figuur 29: Overzicht projectgebied  
uit atlas der buurtwegen (1841) 
 - Bron: Geopunt.be 

 

 

 

 

 

Figuur 30: Details uit atlas der buurtwegen (1841) - Bron: 
Geopunt.be 
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2.3.2 Fietsroutenetwerk 

2.3.2.1 Fietssnelwegen 

 

Figuur 31. Fietssnelwegen Mechelen 

De Fietssnelweg F1 Antwerpen-Brussel doorkruist Mechelen. Het tracé loopt parallel met de 
treinverbinding tussen Antwerpen en Brussel, ten Westen van de Mechelse vesten. Deze 
fietssnelweg is reeds verwezenlijkt van Antwerpen tot station Mechelen-Nekkerspoel en van 
Brussel tot Eppegem. Het traject van Mechelen-Nekkerspoel tot in Zemst moet nog 
verwezenlijkt worden. De geplande route loopt via de achterkant van het station Mechelen, 
waar de tangent komt, langs de N1 en vervolgens langs de Zenne richting Zemst. 

Fietssnelweg F8 Leuven-Mechelen verbindt de stationsbuurten van Leuven en Mechelen en 
is reeds volledig gerealiseerd en conform. 

Ten slotte zullen ook de F18 Sint-Niklaas-Mechelen en de F44 Gent-Mechelen aangelegd 
worden. Het geplande traject start aan het station van Mechelen en loopt parallel aan de 
spoorweglijn in westelijke richting, richting respectievelijk Willebroek en Kapelle-op-den-Bos. 
De F18 en F44 lopen door industriepark Mechelen-Zuid en kruisen de E19 en vallen dusdanig 
in het projectgebied. Bij de ontwikkeling van de parallelle verdeelstructuur langs E19 dient een 
veilige kruising met deze fietssnelwegen voorzien te worden. 
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2.3.2.2 Functioneel fietsroutenetwerk 

 

Figuur 32. Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk Mechelen (update 2013) 

Ter hoogte van Mechelen-Noord zijn de ontsluitingswegen N16b en N109 (tot kruispunt met 
Mechelseweg) voorzien van conforme functionele fietspaden. Daarnaast behoren ook de N1, 
N16 en N16a tot het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk. Daar is tot op heden geen 
conforme fietsinfrastructuur. De verbinding van de Dijle tot Vrouwvliet (in rood) is ondertussen 
verwezenlijkt, de fietsverbinding kruist de N16 en loopt parallel met de verbinding naar de R6 
tot Vrouwvliet. Bij herontwerp van de knoop Mechelen-Noord mogen de functionele fietsroutes 
niet onderbroken worden. 

De Mechelse weg is eveneens opgenomen in het BFF, er is op heden een gescheiden fietspad 
aanwezig. Bij de aanleg van de westelijke ringstructuur dient de fietsverbinding naar Hombeek 
behouden te worden. 
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2.3.2.3 Lokale fietsroutes 

 

Figuur 33. Visie fietsroutenetwerk - mobiliteitsplan Mechelen (2015) 

In het mobiliteitsplan van Mechelen (2015) worden de fietssnelwegen en de functionele 
fietsroutes uit het BFF overgenomen. De stad suggereert een verdere verfijning van het 
bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk met een tangentiële route ten noorden van de stad 
in de omgeving van de R6. Deze route sluit in het westen aan op de N16 en de Uilmolenweg. 
Ten oosten van de stad takt de route aan op de Berlaarbaan.  

Met de ontwikkeling van een groene fietsring wil de stad de verschillende groengebieden en 
ontwikkelingen met elkaar verknopen. De groene fietsring heeft zowel een functionele als 
recreatieve functie. De groene fietsroute loopt tussen de Dijle en Vrouwvliet onder de N16 
door, het verbreken van deze verbinding moet vermeden worden. 

De Oude Antwerpsebaan en de Stuivenbergbaan worden als lokale fietsroutes geselecteerd 
en kruisen het projectgebied. De fietsverbinding met de wijk Stuivenberg moet in elk geval 
behouden worden. De fietsverbinding van de Oude Antwerpsebaan naar het industrieterrein 
werd nog niet verwezenlijkt tot op heden, deze verbindingen kan mogelijks gemaakt worden 
tijdens de ontwikkeling van de nieuwe knoop. 
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met extra bussen tijdens spits). Deze lijnen kruisen het projectgebied, hiermee dient rekening 
gehouden te worden tijdens het ontwerp van de westelijke ringstructuur en herontwerp van de 
knoop Mechelen-Noord. Trams zijn niet aanwezig in Mechelen. 

 

2.3.4 Wegencategorisering 

2.3.4.1 Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen 

 

Figuur 36: Wegcategorisering Hoofd- en primaire wegen  - Bron: Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen 

In het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen werd volgende wegencategorisering vastgelegd: 

�x Hoofdweg: E19 
�x Primaire weg, categorie I: N16 (tussen knooppunt Mechelen-Noord en A12 in 

Willebroek) 
o Uit de reeds uitgevoerde streefbeeldstudies van de provincie Antwerpen en 

AWV Antwerpen blijkt dat de inrichting als een volwaardige primaire weg I niet 
evident is gezien de dichte bebouwing langs deze weg tussen Heffen en 
Mechelen. Als conclusie van de streefbeeldstudie en in de PAC rond het 
ontwerp-streefbeeld van de N16 werd gesteld dat een onderzoek rond 
mogelijke tracé-alternatieven zich opdringt. Deze studie is vooralsnog niet 
opgestart. 

�x Primaire weg, categorie II: 
o N1 van de aansluiting Mechelen-Zuid (E19) tot Mechelen station 
o De Tangent achter het station van Mechelen, vanaf station tot N15 

(Mechelen-Nekkerspoel) 
o R6 vanaf aansluiting Mechelen-Noord (E19/N16) tot Berlaarbaan 
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2.3.4.2 Ruimtelijk Structuurplan Provincie Antwerpen 

 

Figuur 37: Wegcategorisering Secundaire wegen  - Bron: Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan Antwerpen 

In het Ruimtelijk Structuurplan Provincie Antwerpen worden volgende secundaire wegen 
geselecteerd binnen het projectgebied: 

�x Secundaire weg, categorie I: geen 
�x Secundaire weg, categorie II:  

o N14 
o In het mobiliteitsplan van Mechelen worden de Motstraat en de geplande 

Arsenaaltunnel opgenomen als nieuwe secundaire weg type II. 
�x Secundaire weg, categorie III: N1 van Antwerpen tot Mechelen 
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2.3.4.3 Mobiliteitsplan Mechelen 

Naast het behoud van de bestaande industrieën mikt Mechelen ook op diensten, kantoren, 
high-techbedrijven voor het creëren van duurzame tewerkstelling. Het structuurplan voorziet 
een verdere verdichting en uitbreiding van bestaande industrie- en bedrijventerreinen. Een 
belangrijke ontwikkeling in het ruimtelijk structuurplan is gesitueerd aan het knooppunt 
Mechelen-Noord (o.a. restruimtes langs invalsweg Mechelen-Noord en zoekzones langs het 
traject R6). Momenteel zijn dit zuivere C-locaties (maximale ontsluiting via de weg, nauwelijks 
bediening met het openbaar vervoer). 

De huidige mobiliteitsproblemen worden door het mobiliteitsplan geschetst. De druk van het 
regionaal autoverkeer heeft negatieve gevolgen voor andere vervoerswijzen. De 
doorstromingsproblemen leiden tot een verstoring van de dienstregeling van De Lijn en zetten 
druk op het gebruik van de fiets en het te voet gaan. Bij ongewijzigd beleid zal deze druk nog 
toenemen door de verkeersgeneratie van de bijkomende ontwikkelingen. 

Voor wat betreft De Lijn is een bijsturing van het busnet noodzakelijk om de geplande 
ruimtelijke ontwikkelingen te bedienen. Heel wat activiteiten zijn gelegen in de stadsrand en 
vallen buiten de bediening van de lijn.  

Er vallen een aantal lokale wegen binnen het projectgebied. De voornaamste zijn: 

�x Lokale weg, categorie I: Uilmolenweg en Mechelsebaan 
�x Lokale weg, categorie II: N16a en N16b 

 

Figuur 38. Mobiliteitsplan Mechelen: wegencategorisering 
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2.3.4.3.1 Snelheidsregime 

 

Figuur 39: Snelheidsplan Mechelen 

Lokale verbindingswegen en hoger hebben in een snelheidsregime van 70 km/u, met afwijking 
in functie van de bebouwingsgraad. Verblijfsgebieden hebben een snelheidsregime van 
50km/u. De binnenstad, woongebieden in de wijken en dorpen en de verschillende 
schoolomgevingen zijn gelegen in een zone 30. 

2.3.4.3.2 Studie Mechelse Vesten 

In 2014 werd een startnota opgemaakt waarin een toekomstvisie ontwikkeld wordt voor de 
Mechelse Vesten. 

In de huidige situatie worden de Vesten rondom de binnenstad gebruikt als doorgaande weg 
in plaats van een verdeelweg voor de stadswijken en de binnenstad. De inrichting van de 
Vesten is volledig gericht op een goede doorstroming van het doorgaand gemotoriseerd 
verkeer. Om de doorstroming van het gemotoriseerd verkeer te verzekeren zijn de Vesten op 
verschillende plaatsen ingericht met 6 tot 8 baanvakken. Hierdoor vormen ze voor fietsers en 
voetgangers een belangrijke barrière tussen de stadswijken en de binnenstad. 

Daarnaast zijn de Vesten weinig toegankelijk voor fietsers, zelfs voor korte trajecten, en 
ontbreekt een integratie van het functioneel met het recreatief fietsnetwerk. De bestaande 
fietsinfrastructuur op de Vesten laat immers niet toe om op een comfortabele manier een 
verbinding tussen twee belangrijke invalswegen af te leggen. 

In het kader van de ontwikkeling van de stationsomgeving zal de Tangent de 
doorstromingsfunctie van het zuidelijk deel van de Vesten overnemen. Samen met het 
doortrekken van de R6 zorgt dit ervoor dat de Vesten opnieuw hun taak als verdeelweg voor 
lokaal bestemmingsverkeer kunnen opnemen. Hierdoor komt er ruimte vrij voor de realisatie 
van een hoogwaardige drager voor openbaar vervoer en als een aangename publieke 
verblijfsruimte met een hersteld evenwicht tussen circulatie en verblijven. 

Bijzondere aandacht zal hierbij gaan naar de oversteekbaarheid van de Vesten voor 
voetgangers en fietsers. Tevens wordt op de Vesten voldoende ruimte vrij gehouden voor het 
realiseren van brede, functionele verbindingen zwakke weggebruikers, zodat voetgangers en 
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