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Ministerieel besluit houdende een voorlopig 
onteigeningsbesluit voor de onteigening voor het algemeen 
nut in het kader van de herinrichting van het kruispunt van de 
N10 met de N15 in Heist-op-den-berg 

Rechtsgronden

Dit besluit is gebaseerd op:
- het Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017, artikel 6, 1°, artikel 7 en 
artikel 10, gewijzigd bij het decreet van 16 oktober 2020.
- het besluit van de Vlaamse Regering van 25 juli 2014 tot delegatie van 
beslissingsbevoegdheden aan de leden van de Vlaamse Regering, artikel 6, 7°. 

Vormvereiste

De volgende vormvereiste is vervuld:
- De Inspectie van Financiën heeft advies gegeven op 

Motivering

Dit besluit is gebaseerd op de volgende motieven:

A. Aanduiding van de onteigenende instantie

De Vlaamse Regering is bevoegd om tot onteigening over te gaan overeenkomstig 
artikel 6, 1° van het Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017.

In het licht van de doelstellingen kan de Vlaamse Regering ter realisatie van het 
project “aanleg turbo-ovonde met fietstunnels op het kruispunt N10-N15 te Heist-
op-den-berg” (hierna “het project”) derhalve optreden als onteigenende instantie.

B. De rechtsgrond van de onteigening

De Vlaamse Regering kan tot onteigening overgaan in de gevallen waarin ze 
oordeelt dat de onteigening noodzakelijk is voor de uitwerking van de 
infrastructuur of het beleid met betrekking tot gemeenschaps- en gewestelijke 
aangelegenheden overeenkomstig artikel 7, eerste lid van het Vlaams 
Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017;

Uit onderhavig besluit en uit de bijlagen bij dit besluit blijkt dat de beoogde 
onteigening kadert binnen de gewestelijke aangelegenheden. Deze heeft immers 
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betrekking op een project inzake gewestelijke infrastructuur, namelijk de N10 en 
de N15.

C. Omschrijving van de te onteigenen goederen:

De te onteigenen onroerende goederen zijn met een gele tint aangeduid op het 
hierbij behorende ondertekende onteigeningsplan met nummer 1M3D8E G 030657 
01, samen te lezen met de tabel met innemingen zoals ook op het onteigeningsplan 
wordt weergegeven. 

D. Onteigeningsnoodzaak

(1) Noodzaak van het onteigeningsdoel

De onteigening streeft de verwerving na van onroerende goederen gelegen op het 
grondgebied van Heist-op-den-berg waarbij de onteigening de realisatie van het 
project langs de  N10 en N15 mogelijk moet maken 

De huidige toestand van de infrastructuur is een rotonde met 
dubbelrichtingoversteken voor de fietsers. Momenteel zijn langs de N10 geen 
degelijke fietsvoorzieningen.  Er liggen enkel zogenaamde “moordstrookjes”, 
terwijl de N10 deel uitmaakt van het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk.  
Rekening houdend met de drukke as die de N10 is en het vele vrachtverkeer, is dit 
een zeer ongewenste situatie.  Daarenboven fungeert het kruispunt van de N10 
met de N15 als een verkeersknoop in de regio, waarbij het verkeer van en naar 
Heist-op-den-berg, Mechelen, Lier en Aarschot wordt uitgewisseld.  Omdat het 
kruispunt nu is ingericht als een rotonde met gelijkgrondse oversteken is, 
oversteekbaarheid voor de zwakkere weggebruiker daardoor zeer gevaarlijk.
Daarenboven komt er op dit kruispunt nog een zogenaamde vijfde tak bij voor de 
ontsluiting van de Sparsite, een terrein waar vroeger een Spar was gelokaliseerd 
en dat nu wordt ontwikkeld door de Colruytgroep.  Er komt een nieuwe Colruyt en 
andere industriële units.  De uitbouw van deze site komt er na de heraanleg van 
het kruispunt van de N10 met de N15. 

Bij de herinrichting van het kruispunt moet ook rekening gehouden worden met 
het uitzonderlijk transport.  De N10 en de N15 maken deel uit van de hoofdroute 
voor het uitzonderlijk transport, waardoor de knoop deze ook moet kunnen 
verwerken.

Dit project kadert ook in een groter geheel, met name de volledige inrichting van 
de N10 op grondgebied Berlaar, Putte en Heist-op-den-berg met vrijliggende 
fietspaden.

De gemeente Heist-op-den-berg heeft een mobiliteitsconvenant afgesloten met het 
Vlaams Gewest. Via deze convenant was het mogelijk voor gemeentes om modules 
aan te gaan. De gemeente Heist-op-den-berg heeft een module 13 (module 
12014/AA) afgesloten voor de gewestweg N10 om langs deze weg vrijliggende 
fietspaden aan te leggen.  Dit project sluit aan op deze module 13, alsook op een 
module 13 van Heist-op-den-berg (module 12014/AC) en de module 13 van Putte 
(module 12029/AA)
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Een overzicht:
N10 van 20k150 tot 20k925: module 12029/AA van de gemeente Putte
N10 van 20k925 tot 21k500: module 12014/AC van de gemeente Heist-op-den-
berg
N10 van 21k500 tot 21k600: module 12029/AA van de gemeente Putte
N10 van 21k600 tot 22k100: module 12014/AC van de gemeente Heist-op-den-
berg
N10 van 22k100 tot 22k400: (onderhavig project)
N10 van 22k400 tot 28k800: module 12014/AA van de gemeente Heist-op-den-
berg

Dit project betreft de heraanleg van het kruispunt N10 x N15, alsook het aanleggen 
van fietspaden langs de gewestweg N10, gaande van kilometerpunt 22.1 tot 
kilometerpunt 22.4). Deze weg is gecategoriseerd als secundaire weg type 1.

De startnota van de module werd conform verklaard op de Provinciale 
Auditcommissie (PAC) van 21 januari 2010, de projectnota werd goedgekeurd op 
de Regionale Mobiliteitscommissie (RMC) van 21 december 2017.

De voorgenomen herinrichting van de infrastructuur in dit project wordt 
omschreven in de projectnota, die als bijlage wordt gevoegd. De voorgenomen 
herinrichting bestaat uit de aanleg van een turbo-ovonde met de aansluiting van 
een vijfde tak voor de ontsluiting van de nog aan te her ontwikkelen Spar-site, met 
inbegrip van de aanleg van fietstunnels om de oversteekbaarheid voor de zwakke 
weggebruikers veilig te maken. 

Door de herinrichting van het kruispunt wordt een betere verkeersveiligheid en -
leefbaarheid  nagestreefd zodat de bovenlokale functionele fietsroute langs de N10 
als dusdanig kan gebruikt worden en de verkeersveiligheid en verkeerafwikkeling 
aan het knooppunt verbeterd wordt.

Door de aanleg van vrijliggende fietspaden verbetert de fiets-leefbaarheid 
langsheen de N10 en kan de N10 in haar functie als bovenlokale functionele 
fietsroute als dusdanig gebruikt worden.  Iets wat op dit moment niet gebeurt 
omwille van de zeer onveilige fietssituatie.

Door de aanleg van een turbo-ovonde met fietstunnels verbetert de 
verkeersafwikkeling op het knooppunt.  Door de aanleg van de fietstunnels worden 
de conflicten tussen de fietsers en het gemotoriseerd verkeer er volledig uitgehaald 
en wordt dus ook de verkeersveiligheid voor de zwakkere weggebruikers sterk 
verbeterd.

(2) Noodzaak van de onteigening als middel

Het onteigeningsdoel, zoals hierboven omschreven, kan slechts worden bereikt 
middels onteigening. 

Er bestaat, onverminderd de mogelijkheid tot minnelijke verwerving,  
redelijkerwijze geen alternatief voor het gebruik van de onteigeningsdwang. Het 
aannemen van onderhavig besluit staat toekomstige minnelijke onderhandelingen 
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en een minnelijke verwerving niet in de weg, maar is onder meer nodig om de 
maximale onderhandelingstermijn van 1 jaar te doen aanvatten.

Binnen het projectgebied moeten verschillende onroerende goederen strikt 
noodzakelijk in volle eigendom worden verworven omdat:

- het aanleggen, beheren en onderhouden van infrastructuur behoort tot 
de basistaken van de overheid. Een zo eenduidig mogelijke grondpositie 
kan en moet de goede uitoefening van de publieke beheerstaken 
omtrent deze infrastructuur waarborgen.

- een integrale en geïntegreerde realisatie, aanleg en onderhoud van de 
infrastructuur mogelijk moet zijn.

- een coherent en doelmatig beheer en beleid omtrent infrastructuur 
noodzakelijk is. Van de desbetreffende weginfrastructuur dient onder 
alle omstandigheden een veilig en doelmatig gebruik te kunnen worden 
gemaakt. Dit kan enkel indien de wegbeheerder zelf kan instaan voor 
het beheer ervan.

- nutsvoorzieningen (zoals waterafvoerinfrastructuur en riolering) in de 
ondergrond van de gewestweg moeten worden aangelegd. Hierdoor is 
een private eigendomssituatie van de wegbedding niet aangewezen.

Elk verzoek tot zelfrealisatie is conform artikel 24, § 4 van het Vlaams 
Onteigeningsdecreet in ieder geval uitgesloten voor weginfrastructuur en de 
daarmee onlosmakelijk samenhangende ingrepen.

(3) Noodzaak voor wat betreft het voorwerp van de onteigening

In dit besluit, in de onteigeningsplannen en in de projectnota wordt aangeduid 
welke onroerende goederen het voorwerp zijn van de onteigening en noodzakelijk 
in volle eigendom dienen te worden verworven om de doelstelling van algemeen 
nut te kunnen realiseren.

De weerhouden uitvoeringsvariant van het project, zoals omschreven in de 
projectnota als bijlage bij dit besluit, is als meest positief naar voren gekomen om 
de onteigeningsdoelstelling zo adequaat mogelijk te kunnen realiseren en daarbij 
de innemingen zo beperkt mogelijk te houden. 

De weerhouden uitvoeringsvariant van het project kan niet worden gerealiseerd 
binnen het bestaande openbaar domein.

De weerhouden uitvoeringsvariant van het project werd gekozen op basis van:

- De module 13-projecten die aansluiten op het project.  Het is belangrijk dat 
de fietspaden en wegenis dezelfde profielen hebben en zeker dezelfde 
breedtes, zodat niet plots een versmalling of verbreding van het fietspad of 
de rijweg te merken is.  Dit geldt zeker ook voor de keuze van 
enkelrichtings- of dubbelrichtingsfietspaden. 
Aan de kant richting Berlaar worden de fietspaden enkelrichting uitgevoerd 
omdat op de N10 zelf in dat weggedeelte ook enkelrichtingfietspaden 
worden voorzien.
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Aan de kant richting Aarschot worden de fietspaden dubbelrichting 
uitgevoerd omdat op de N10 zelf in dat weggedeelte ook 
dubbelrichtingfietspaden worden voorzien.
De fietsonderdoorgangen onder de ovonde  worden dubbelrichting 
uitgevoerd.

De ontwerpkeuze van de turbo-ovonde met fietstunnels is ingegeven vanuit 
de bovengenoemde randvoorwaarden van het project, na een 
goedgekeurde startnota en projectnota, resp. op 21/1/2010 en 
21/12/2017.
Het kruispunt is een uitwisselingspunt voor alle verkeer, van zwakke 
weggebruikers tot uitzonderlijk transport. Door de fietshellingen met 
keermuren naast de ovonde uit te voeren wordt  het ruimtebeslag beperkt 
naar de aangelanden toe, en bijgevolg de noodzakelijk te verwezenlijken 
innames.  Verder zijn er naast de fietshellingen nog zones noodzakelijk om 
de nutsleidingen en rioleringen aan te leggen.  Op de locaties waar dit een 
grote impact op de te onteigenen zone zou hebben, werd gekozen om met 
een ondergrondse inname te werken om nadien de bovengrond terug als 
parking te kunnen gebruiken.

E. Het onteigeningsdoel is van algemeen nut

Hierboven werd reeds uiteengezet dat het project als onteigeningsdoel heeft om 
de herinrichting te verwezenlijken van het kruispunt van de N10 met de N15, een 
omvorming naar een turbo-ovonde met aanleg van fietstunnels om 
oversteekbaarheid van de zwakke weggebruiker te verbeteren en te garanderen.

Het project maakt de realisatie van een doelstelling van algemeen nut mogelijk 
want:

- het gaat om verbetering van de openbare weginfrastructuur die ten 
goede komt van alle weggebruikers. 

Omdat de werken kaderen binnen de wegeninfrastructuur is het in het algemeen 
belang dat de overheid deze ook zelf ontwikkelt. De realisatie van voornoemde 
infrastructuurwerken behoort tot de basistaken van de overheid.

F. Onderhandelingen en minnelijke onderhandelingstermijn 

De Vlaamse regering zal als onteigenende instantie onderhandelingen voeren met 
al de te onteigenen partijen met als doel een minnelijke verwerving overeen te 
komen.

De minnelijke onderhandelingstermijn wordt geraamd op 8 maanden. Deze termijn 
is redelijk gelet op het voornemen om via volwaardige onderhandelingen te komen 
tot een minnelijke verwerving en aangezien deze termijn werd bepaald in functie 
van de volgende concrete elementen van het project: omvang en aard van de te 
onteigenen goederen, aantal in te nemen percelen, eerdere contacten met de 
aangelanden waarbij het project reeds werd toegelicht en de 
onteigeningsnoodzaken werden aangehaald en besproken.
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De minnelijke onderhandelingstermijn zal conform artikel 15 van het Vlaams 
Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017 aanvangen op de derde dag na de 
postdatum van de beveiligde zending waarmee de te onteigenen op de hoogte 
worden gesteld van deze minnelijke onderhandelingstermijn.

G. Bijlagen bij het voorlopig onteigeningsbesluit

De hieronder vermelde bijlagen worden gevoegd bij onderhavig besluit en maken 
hier integraal deel van uit.

- De onteigeningsplannen, opgemaakt overeenkomstig artikel 11 van het 
Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017.

- De projectnota, opgesteld overeenkomstig artikel 12 van het Vlaams 
Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017.

H. Conclusie:

Uit al het bovenstaande blijkt dat de onteigening aldus noodzakelijk is en het 
algemeen belang dient. Het onteigeningsdoel kan niet worden gerealiseerd indien 
niet alle innemingen in volle eigendom verworven zijn. 

Het onteigeningsdoel kadert verder binnen de gewestelijke aangelegenheden en 
binnen het gewestelijke belang dat het Vlaamse Gewest dient ten uitvoer te leggen 
en te beheren.

Om deze redenen is de verwerving van de (nog) niet minnelijk verworven 
onroerende goederen noodzakelijk en dringt de onteigening door de Vlaamse 
Regering zich op van de onroerende goederen zoals afgebeeld op de 
onteigeningsplannen en aldaar nader omschreven in de onteigeningstabel.

Gelet op alle akten en overwegingen samengenomen.

DE VLAAMSE MINISTER VAN MOBILITEIT EN OPENBARE WERKEN
BESLUIT:

Artikel 1. 
Voor de herinrichting van het kruispunt van de N10 met de N15 in Heist-op-den-
berg in het algemeen belang, worden de onroerende goederen, omschreven en in 
het geel aangeduid op het onteigeningsplan met nummer 1M3D8E G 030657 01 
dat wordt gevoegd als bijlage 1 bij dit besluit,  op het grondgebied van de 
gemeente Heist-op-den-berg onteigend door de Vlaamse Regering ten verzoeke 
van de Vlaamse minister bevoegd voor het algemeen mobiliteitsbeleid, voor de 
weginfrastructuur en het wegenbeleid onder wiens hiërarchisch gezag ressorteert 
en voor wie optreedt het Agentschap Wegen en Verkeer.

In het eerste lid wordt verstaan onder het Agentschap Wegen en Verkeer: het 
agentschap dat is opgericht bij het besluit van de Vlaamse Regering van 7 oktober 
2005 tot oprichting van het intern verzelfstandigd agentschap zonder 
rechtspersoonlijkheid Agentschap Wegen en Verkeer.
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Art. 2. Dit voorlopig onteigeningsbesluit, dat werd opgesteld in overeenstemming 
met artikel 10 van het Decreet betreffende onteigening van algemeen nut van 24 
februari 2017, wordt goedgekeurd. 

Art. 3. Conform artikel 10, §2, eerste lid van het Vlaams Onteigeningsdecreet van 
24 februari 2017 wordt aan dit voorlopig onteigeningsbesluit in bijlage 1 en 2 het 
onteigeningsplan en de projectnota gevoegd. 
Het onteigeningsplan en de projectnota die werden opgesteld overeenkomstig de 
artikelen 11 en 12 van het Decreet betreffende onteigening van algemeen nut van 
24 februari 2017 en die integraal deel uitmaken van het onteigeningsbesluit, 
worden goedgekeurd. 

Art. 4. Over het voorlopig onteigeningsbesluit zal door het Agentschap Wegen en 
Verkeer een openbaar onderzoek worden georganiseerd in overeenstemming met 
de artikelen 17 e.v. van het Decreet betreffende onteigening van algemeen nut 
van 24 februari 2017.

Art. 5. De minnelijke onderhandelingstermijn, vermeld in artikel 10, §1, 6°, van 
het Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017, wordt geraamd op 8 
maanden.

Brussel,                               

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken,

Lydia PEETERS
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uw bericht van uw kenmerk ons kenmerk bijlagen
          ONT_10_2020008 3 +1 plan
vragen naar/e-mail telefoonnummer datum
Sonja Smets 03/2246829
Sonja.smets@mow.vlaanderen.be 0496/561652


Betreft: : voorlopig onteigeningsbesluit - Gewestweg N10-N15 - inneming te 
Heist-op-den-Berg  - Onteigeningsplan  1M3D8E G 030657 01


Geachte 


In bijlage bezorg ik u het onteigeningsvoorstel van de afdeling Wegen en 
Verkeer Antwerpen.


Deze onteigeningen zijn noodzakelijk voor de aanleg van een ovonde en 
aanleg van fietstunnels op de N10 Liersesteenweg en de N15 Mechelsesteenweg.


De kredieten voor de onteigeningen zijn voorzien op het GIP ( MH210) onder 
historia nummer: 5960-1 voor een bedrag van:


in 2021 : 500.000 euro
in 2022 : 1.450.000 euro
in 2023 : 450.000 euro
in 2024 : 1.000.000 euro


De dienst Vastgoedtransacties raamt de kosten voor de nodige onteigeningen 
op 3.050.000 euro. Deze uitgave zal worden aangerekend op de kredieten van 
het GIP.


Hierbij vindt u de volgende documenten:


Wegen en Verkeer Antwerpen
Lange Kievitstraat 111-113 bus 41
2018 Antwerpen
Tel. 03 224 68 11
wegen.antwerpen@vlaanderen.be


Mevrouw Lydia Peeters
Vlaams minister van Mobiliteit en Openbare 
Werken
Graaf de Ferrarisgebouw, Koning Albert II laan 20
1000 Brussel
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 de brief, gericht aan de afdeling Wegen en Verkeer Antwerpen voor de terbeschikkingstelling van het 
krediet;


 het onteigeningsplan 1M3D8E G 030657 01 
 de projectnota
 het bijbehorende voorlopig onteigeningsbesluit.


Als u instemt met dit onteigeningsvoorstel, verzoek ik u de bovengenoemde documenten te 
ondertekenen.


ir. Tom Roelants 
Administrateur-Generaal
Agentschap Wegen en Verkeer
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Rechtsgronden





Dit besluit is gebaseerd op:


- het Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017, artikel 6, 1°, artikel 7 en artikel 10, gewijzigd bij het decreet van 16 oktober 2020.


- het besluit van de Vlaamse Regering van 25 juli 2014 tot delegatie van beslissingsbevoegdheden aan de leden van de Vlaamse Regering, artikel 6, 7°. 





Vormvereiste


	


De volgende vormvereiste is vervuld:


· De Inspectie van Financiën heeft advies gegeven op 





Motivering





Dit besluit is gebaseerd op de volgende motieven:





A. Aanduiding van de onteigenende instantie





De Vlaamse Regering is bevoegd om tot onteigening over te gaan overeenkomstig artikel 6, 1° van het Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017.





In het licht van de doelstellingen kan de Vlaamse Regering ter realisatie van het project “aanleg turbo-ovonde met fietstunnels op het kruispunt N10-N15 te Heist-op-den-berg” (hierna “het project”) derhalve optreden als onteigenende instantie.








B. De rechtsgrond van de onteigening


De Vlaamse Regering kan tot onteigening overgaan in de gevallen waarin ze oordeelt dat de onteigening noodzakelijk is voor de uitwerking van de infrastructuur of het beleid met betrekking tot gemeenschaps- en gewestelijke aangelegenheden overeenkomstig artikel 7, eerste lid van het Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017;


Uit onderhavig besluit en uit de bijlagen bij dit besluit blijkt dat de beoogde onteigening kadert binnen de gewestelijke aangelegenheden. Deze heeft immers betrekking op een project inzake gewestelijke infrastructuur, namelijk de N10 en de N15.


C. Omschrijving van de te onteigenen goederen:


De te onteigenen onroerende goederen zijn met een gele tint aangeduid op het hierbij behorende ondertekende onteigeningsplan met nummer 1M3D8E G 030657 01, samen te lezen met de tabel met innemingen zoals ook op het onteigeningsplan wordt weergegeven. 





D. Onteigeningsnoodzaak





(1) Noodzaak van het onteigeningsdoel


De onteigening streeft de verwerving na van onroerende goederen gelegen op het grondgebied van Heist-op-den-berg waarbij de onteigening de realisatie van het project langs de  N10 en N15 mogelijk moet maken 





De huidige toestand van de infrastructuur is een rotonde met dubbelrichtingoversteken voor de fietsers. Momenteel zijn langs de N10 geen degelijke fietsvoorzieningen.  Er liggen enkel zogenaamde “moordstrookjes”, terwijl de N10 deel uitmaakt van het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk.  Rekening houdend met de drukke as die de N10 is en het vele vrachtverkeer, is dit een zeer ongewenste situatie.  Daarenboven fungeert het kruispunt van de N10 met de N15 als een verkeersknoop in de regio, waarbij het verkeer van en naar Heist-op-den-berg, Mechelen, Lier en Aarschot wordt uitgewisseld.  Omdat het kruispunt nu is ingericht als een rotonde met gelijkgrondse oversteken is, oversteekbaarheid voor de zwakkere weggebruiker daardoor zeer gevaarlijk.


Daarenboven komt er op dit kruispunt nog een zogenaamde vijfde tak bij voor de ontsluiting van de Sparsite, een terrein waar vroeger een Spar was gelokaliseerd en dat nu wordt ontwikkeld door de Colruytgroep.  Er komt een nieuwe Colruyt en andere industriële units.  De uitbouw van deze site komt er na de heraanleg van het kruispunt van de N10 met de N15. 





Bij de herinrichting van het kruispunt moet ook rekening gehouden worden met het uitzonderlijk transport.  De N10 en de N15 maken deel uit van de hoofdroute voor het uitzonderlijk transport, waardoor de knoop deze ook moet kunnen verwerken.





Dit project kadert ook in een groter geheel, met name de volledige inrichting van de N10 op grondgebied Berlaar, Putte en Heist-op-den-berg met vrijliggende fietspaden.





De gemeente Heist-op-den-berg heeft een mobiliteitsconvenant afgesloten met het Vlaams Gewest. Via deze convenant was het mogelijk voor gemeentes om modules aan te gaan. De gemeente Heist-op-den-berg heeft een module 13 (module 12014/AA) afgesloten voor de gewestweg N10 om langs deze weg vrijliggende fietspaden aan te leggen.  Dit project sluit aan op deze module 13, alsook op een module 13 van Heist-op-den-berg (module 12014/AC) en de module 13 van Putte (module 12029/AA)





Een overzicht:


N10 van 20k150 tot 20k925: module 12029/AA van de gemeente Putte


N10 van 20k925 tot 21k500: module 12014/AC van de gemeente Heist-op-den-berg


N10 van 21k500 tot 21k600: module 12029/AA van de gemeente Putte


N10 van 21k600 tot 22k100: module 12014/AC van de gemeente Heist-op-den-berg


[bookmark: _GoBack]N10 van 22k100 tot 22k400: (onderhavig project)


N10 van 22k400 tot 28k800: module 12014/AA van de gemeente Heist-op-den-berg





Dit project betreft de heraanleg van het kruispunt N10 x N15, alsook het aanleggen van fietspaden langs de gewestweg N10, gaande van kilometerpunt 22.1 tot kilometerpunt 22.4). Deze weg is gecategoriseerd als secundaire weg type 1.





De startnota van de module werd conform verklaard op de Provinciale Auditcommissie (PAC) van 21 januari 2010, de projectnota werd goedgekeurd op de Regionale Mobiliteitscommissie (RMC) van 21 december 2017.





De voorgenomen herinrichting van de infrastructuur in dit project wordt omschreven in de projectnota, die als bijlage wordt gevoegd. De voorgenomen herinrichting bestaat uit de aanleg van een turbo-ovonde met de aansluiting van een vijfde tak voor de ontsluiting van de nog aan te her ontwikkelen Spar-site, met inbegrip van de aanleg van fietstunnels om de oversteekbaarheid voor de zwakke weggebruikers veilig te maken. 


Door de herinrichting van het kruispunt wordt een betere verkeersveiligheid en -leefbaarheid  nagestreefd zodat de bovenlokale functionele fietsroute langs de N10 als dusdanig kan gebruikt worden en de verkeersveiligheid en verkeerafwikkeling aan het knooppunt verbeterd wordt.


Door de aanleg van vrijliggende fietspaden verbetert de fiets-leefbaarheid langsheen de N10 en kan de N10 in haar functie als bovenlokale functionele fietsroute als dusdanig gebruikt worden.  Iets wat op dit moment niet gebeurt omwille van de zeer onveilige fietssituatie.


Door de aanleg van een turbo-ovonde met fietstunnels verbetert de verkeersafwikkeling op het knooppunt.  Door de aanleg van de fietstunnels worden de conflicten tussen de fietsers en het gemotoriseerd verkeer er volledig uitgehaald en wordt dus ook de verkeersveiligheid voor de zwakkere weggebruikers sterk verbeterd.





(2) Noodzaak van de onteigening als middel


Het onteigeningsdoel, zoals hierboven omschreven, kan slechts worden bereikt middels onteigening. 


Er bestaat, onverminderd de mogelijkheid tot minnelijke verwerving,  redelijkerwijze geen alternatief voor het gebruik van de onteigeningsdwang. Het aannemen van onderhavig besluit staat toekomstige minnelijke onderhandelingen en een minnelijke verwerving niet in de weg, maar is onder meer nodig om de maximale onderhandelingstermijn van 1 jaar te doen aanvatten.


Binnen het projectgebied moeten verschillende onroerende goederen strikt noodzakelijk in volle eigendom worden verworven omdat:


· het aanleggen, beheren en onderhouden van infrastructuur behoort tot de basistaken van de overheid. Een zo eenduidig mogelijke grondpositie kan en moet de goede uitoefening van de publieke beheerstaken omtrent deze infrastructuur waarborgen.


· een integrale en geïntegreerde realisatie, aanleg en onderhoud van de infrastructuur mogelijk moet zijn.


· een coherent en doelmatig beheer en beleid omtrent infrastructuur noodzakelijk is. Van de desbetreffende weginfrastructuur dient onder alle omstandigheden een veilig en doelmatig gebruik te kunnen worden gemaakt. Dit kan enkel indien de wegbeheerder zelf kan instaan voor het beheer ervan.


· nutsvoorzieningen (zoals waterafvoerinfrastructuur en riolering) in de ondergrond van de gewestweg moeten worden aangelegd. Hierdoor is een private eigendomssituatie van de wegbedding niet aangewezen.


Elk verzoek tot zelfrealisatie is conform artikel 24, § 4 van het Vlaams Onteigeningsdecreet in ieder geval uitgesloten voor weginfrastructuur en de daarmee onlosmakelijk samenhangende ingrepen.





(3) Noodzaak voor wat betreft het voorwerp van de onteigening





In dit besluit, in de onteigeningsplannen en in de projectnota wordt aangeduid welke onroerende goederen het voorwerp zijn van de onteigening en noodzakelijk in volle eigendom dienen te worden verworven om de doelstelling van algemeen nut te kunnen realiseren.


De weerhouden uitvoeringsvariant van het project, zoals omschreven in de projectnota als bijlage bij dit besluit, is als meest positief naar voren gekomen om de onteigeningsdoelstelling zo adequaat mogelijk te kunnen realiseren en daarbij de innemingen zo beperkt mogelijk te houden. 


De weerhouden uitvoeringsvariant van het project kan niet worden gerealiseerd binnen het bestaande openbaar domein.


De weerhouden uitvoeringsvariant van het project werd gekozen op basis van:


· De module 13-projecten die aansluiten op het project.  Het is belangrijk dat de fietspaden en wegenis dezelfde profielen hebben en zeker dezelfde breedtes, zodat niet plots een versmalling of verbreding van het fietspad of de rijweg te merken is.  Dit geldt zeker ook voor de keuze van enkelrichtings- of dubbelrichtingsfietspaden. 


Aan de kant richting Berlaar worden de fietspaden enkelrichting uitgevoerd omdat op de N10 zelf in dat weggedeelte ook enkelrichtingfietspaden worden voorzien.


Aan de kant richting Aarschot worden de fietspaden dubbelrichting uitgevoerd omdat op de N10 zelf in dat weggedeelte ook dubbelrichtingfietspaden worden voorzien.


De fietsonderdoorgangen onder de ovonde  worden dubbelrichting uitgevoerd.





De ontwerpkeuze van de turbo-ovonde met fietstunnels is ingegeven vanuit de bovengenoemde randvoorwaarden van het project, na een goedgekeurde startnota en projectnota, resp. op 21/1/2010 en 21/12/2017.


Het kruispunt is een uitwisselingspunt voor alle verkeer, van zwakke weggebruikers tot uitzonderlijk transport. Door de fietshellingen met keermuren naast de ovonde uit te voeren wordt  het ruimtebeslag beperkt naar de aangelanden toe, en bijgevolg de noodzakelijk te verwezenlijken innames.  Verder zijn er naast de fietshellingen nog zones noodzakelijk om de nutsleidingen en rioleringen aan te leggen.  Op de locaties waar dit een grote impact op de te onteigenen zone zou hebben, werd gekozen om met een ondergrondse inname te werken om nadien de bovengrond terug als parking te kunnen gebruiken.





E. Het onteigeningsdoel is van algemeen nut



Hierboven werd reeds uiteengezet dat het project als onteigeningsdoel heeft om de herinrichting te verwezenlijken van het kruispunt van de N10 met de N15, een omvorming naar een turbo-ovonde met aanleg van fietstunnels om oversteekbaarheid van de zwakke weggebruiker te verbeteren en te garanderen.


Het project maakt de realisatie van een doelstelling van algemeen nut mogelijk want:


· het gaat om verbetering van de openbare weginfrastructuur die ten goede komt van alle weggebruikers. 





Omdat de werken kaderen binnen de wegeninfrastructuur is het in het algemeen belang dat de overheid deze ook zelf ontwikkelt. De realisatie van voornoemde infrastructuurwerken behoort tot de basistaken van de overheid.





F. Onderhandelingen en minnelijke onderhandelingstermijn 





De Vlaamse regering zal als onteigenende instantie onderhandelingen voeren met al de te onteigenen partijen met als doel een minnelijke verwerving overeen te komen.





De minnelijke onderhandelingstermijn wordt geraamd op 8 maanden. Deze termijn is redelijk gelet op het voornemen om via volwaardige onderhandelingen te komen tot een minnelijke verwerving en aangezien deze termijn werd bepaald in functie van de volgende concrete elementen van het project: omvang en aard van de te onteigenen goederen, aantal in te nemen percelen, eerdere contacten met de aangelanden waarbij het project reeds werd toegelicht en de onteigeningsnoodzaken werden aangehaald en besproken.





De minnelijke onderhandelingstermijn zal conform artikel 15 van het Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017 aanvangen op de derde dag na de postdatum van de beveiligde zending waarmee de te onteigenen op de hoogte worden gesteld van deze minnelijke onderhandelingstermijn.





G. Bijlagen bij het voorlopig onteigeningsbesluit


De hieronder vermelde bijlagen worden gevoegd bij onderhavig besluit en maken hier integraal deel van uit.


· De onteigeningsplannen, opgemaakt overeenkomstig artikel 11 van het Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017.


· De projectnota, opgesteld overeenkomstig artikel 12 van het Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017.





H. Conclusie:


Uit al het bovenstaande blijkt dat de onteigening aldus noodzakelijk is en het algemeen belang dient. Het onteigeningsdoel kan niet worden gerealiseerd indien niet alle innemingen in volle eigendom verworven zijn. 


Het onteigeningsdoel kadert verder binnen de gewestelijke aangelegenheden en binnen het gewestelijke belang dat het Vlaamse Gewest dient ten uitvoer te leggen en te beheren.


Om deze redenen is de verwerving van de (nog) niet minnelijk verworven onroerende goederen noodzakelijk en dringt de onteigening door de Vlaamse Regering zich op van de onroerende goederen zoals afgebeeld op de onteigeningsplannen en aldaar nader omschreven in de onteigeningstabel.


Gelet op alle akten en overwegingen samengenomen.





DE VLAAMSE MINISTER VAN MOBILITEIT EN OPENBARE WERKEN


BESLUIT:








Artikel 1. 


Voor de herinrichting van het kruispunt van de N10 met de N15 in Heist-op-den-berg in het algemeen belang, worden de onroerende goederen, omschreven en in het geel aangeduid op het onteigeningsplan met nummer 1M3D8E G 030657 01 dat wordt gevoegd als bijlage 1 bij dit besluit,  op het grondgebied van de gemeente Heist-op-den-berg onteigend door de Vlaamse Regering ten verzoeke van de Vlaamse minister bevoegd voor het algemeen mobiliteitsbeleid, voor de weginfrastructuur en het wegenbeleid onder wiens hiërarchisch gezag ressorteert en voor wie optreedt het Agentschap Wegen en Verkeer.





In het eerste lid wordt verstaan onder het Agentschap Wegen en Verkeer: het agentschap dat is opgericht bij het besluit van de Vlaamse Regering van 7 oktober 2005 tot oprichting van het intern verzelfstandigd agentschap zonder rechtspersoonlijkheid Agentschap Wegen en Verkeer.





Art. 2. Dit voorlopig onteigeningsbesluit, dat werd opgesteld in overeenstemming met artikel 10 van het Decreet betreffende onteigening van algemeen nut van 24 februari 2017, wordt goedgekeurd. 





Art. 3. Conform artikel 10, §2, eerste lid van het Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017 wordt aan dit voorlopig onteigeningsbesluit in bijlage 1 en 2 het onteigeningsplan en de projectnota gevoegd. 


Het onteigeningsplan en de projectnota die werden opgesteld overeenkomstig de artikelen 11 en 12 van het Decreet betreffende onteigening van algemeen nut van 24 februari 2017 en die integraal deel uitmaken van het onteigeningsbesluit, worden goedgekeurd. 





Art. 4. Over het voorlopig onteigeningsbesluit zal door het Agentschap Wegen en Verkeer een openbaar onderzoek worden georganiseerd in overeenstemming met de artikelen 17 e.v. van het Decreet betreffende onteigening van algemeen nut van 24 februari 2017.





Art. 5. De minnelijke onderhandelingstermijn, vermeld in artikel 10, §1, 6°, van het Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017, wordt geraamd op 8 maanden.








Brussel,                               








	De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken,




















Lydia PEETERS


Kwaliteitsysteem AWV 


F-TAW-PP14-18, versie 3, geldig vanaf 31/01/2013
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1 PROJECTBESCHRIJVING 



1.1 SITUERING VAN HET PROJECTGEBIED 



N10 is de verbinding tussen R11 te Mortsel (Antwerpen), R16 (Ring rond Lier), R25 (Ring rond Aarschot) 
en R26 (Ring rond Diest). Tussen Lier en Aarschot passeert de N10 langs Koningshooikt (Lier), Heikant 
(Berlaar), Beerzel (Putte), Goor, Booischot, Pijpelheide (Heist-op-den-Berg) en Begijnendijk.  
 
Deze nota handelt over het deel van de N10 (Aarschotbaan - Liersesteenweg) ter hoogte van het 
kruispunt N10 – N15 te Heist-op-den-Berg. 
 
De N10 is in dit wegvak gecatalogeerd als secundaire I 
De N15 is in dit wegvak gecatalogeerd als secundaire II aan de zuidzijde van de N10 en als lokale weg 
aan de noordzijde van de N10. 
 
De N10 is geselecteerd als bovenlokale functionele fietsroute. Dit netwerk is gericht op de dagelijkse 
functionele verplaatsingen (5 à 10 km) in het woon/school-, woon/werk- en woon/winkelverkeer. Het 
voorziet een snelle, veilige fietsverbinding tussen de gemeente en de buurkernen. Dergelijke 
verbindingen zijn van groot belang voor het stimuleren van fietsverkeer en het terugdringen van het 
autoverkeer. 
Het recreatieve fietsknooppuntennetwerk dwarst de N10 binnen het projectgebied op de kruising van 
de N10 met de N15. 
 
Zowel de N10 als de N15 maken deel uit van de hoofdroute uitzonderlijk transport.  Het kruispunt van 
beide wegen moet dit verkeer dan ook zeker kunnen verwerken. 



  



1.2 SCENARIO’S 



Om tot een inrichtingsvoorstel te komen dat op voldoende wijze tegemoetkomt aan zowel de 
inrichtingsprincipes van het streefbeeld als de ruimtelijke ontwikkelingsperspectieven voor 
bijkomende bedrijvigheid werd een uitgebreide analyse uitgevoerd.  Dit leidde tot de oplossing van 
een tweestrooksovonde, wat dan verder resulteerde in een aantal varianten. 
 
Van deze varianten bleken een aantal onaanvaardbare wachtrijen op te leveren tijdens de avondspits, 
zodat de enige oplossing die aanvaardbare resultaten opleverde een turbo-ovonde was, met dubbele 
op- en afritten langs N10, met dubbele opritten en enkele afritten langs N15, een aansluitende 5de tak 
voor de ontsluiting van  de Spar-site en ongelijkvloerse kruisingen voor zwakke weggebruikers. 
 
De ovonde bestaat uit 5 takken. Aan de N en Z-W kant sluit de Mechelsesteenweg N15 aan op de 
ovonde met telkens twee rijstroken voor toekomend verkeer en één rijstrook voor vertrekkend 
verkeer. Aan O en W kant sluit de N10 aan op de ovonde. Aan deze aansluitingen worden twee 
toeritten en twee afritten voorzien. De vijfde tak is de nieuwe ontsluitingsweg naar het 
industrieterrein en de Spar-site. Deze aansluiting bestaat uit één toerit en één afrit en is gelegen in de 
Z-O hoek van de ovonde. 
 
Op basis van een uitgevoerde fietsanalyse is onder meer een voorkeursroute vastgelegd, die N10 kruist 
t.h.v. N15 Mechelsesteenweg. Om de oversteekbaarheid te faciliteren bij een turbo-ovonde is het 
noodzakelijk dat de fietskruisingen ongelijkgronds gebeuren.   
Het project bevat vijf fietstunnels. Op deze wijze zijn de oversteken in alle richtingen ongelijkgronds.  
Vier van deze fietstunnels zijn voorzien om de turbo-ovonde te kruisen. Deze vier fietspaden komen 
samen in een plein in het midden van de ovonde. Op deze manier kan vanuit dit plein de route 
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voortgezet worden in elke richting. De vijfde fietstunnel bevindt zicht onder de vijfde arm van de 
ovonde, namelijk de ontsluitingsweg naar de Spar-site. 
Zowel de fietstunnels als fietspaden langs de ontsluitingsweg, N10 Oost en Mechelsesteenweg zijn 
dubbelrichtingsfietspaden. De fietspaden langs de N10 West zijn enkelrichtingsfietspaden. Op deze 
wijze wordt een goede aansluiting in alle richtingen mogelijk gemaakt.  



1.3 OMSCHRIJVING VAN DE TE REALISEREN WERKEN 



De turbo-ovonde wordt aangelegd met volgende maatvoering:  



 
• Breedte middeneiland: 25 m  
• Lengte middeneiland: 65 m  
• Breedte rammelstrook binnenkant ovonde: 2 m  
• Breedte binnenste rijbaan: 5,15 m  
• Breedte buitenste rijbaan: 5 m  
• Breedte middengeleider: 80 cm  
 
De ovonde is ontworpen voor uitzonderlijk transport. 
 
Er worden op de ovonde 5 takken aangesloten: 
N10 sluit aan oost- en westzijde aan met 2 rijstroken voor zowel oprijdend als afrijdend verkeer 
N15 sluit aan de noord-en zuidzijde aan met 2 rijstroken voor het oprijdend verkeer en 1 rijstrook voor 
het afrijdend verkeer 
De vijfde tak (ontsluiting van de Spar-site) sluit aan in de zuidoostelijke hoek met 2x1 rijstrook 
 
Het nieuwe wegprofiel sluit aan op de bestaande wegenis of is afgestemd op de ontwerpen van de 
module 13-projecten op de N10: 
 
- N10-westzijde 
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• Breedte berm naast fietspad (zone nuts): 1,25 m  
• Breedte fietspad: 2 m  
• Breedte berm tussen fietspad en gracht: 0,5 m  
• Breedte gracht: variabel  
• Breedte berm tussen gracht en rijweg: variabel (min. 1,5 m)  
• Breedte verharding: 7,1 m (rijstrookbreedte 3,2 m) 
• Breedte berm tussen gracht en rijweg: variabel (min. 1,5 m)  
• Breedte gracht: variabel 
• Breedte berm tussen fietspad en gracht: 0,5 m  
• Breedte fietspad: 2 m  
• Breedte berm naast fietspad (zone nuts): 1,25 m  
 
 
- N10-oostzijde 



 



• Breedte berm naast fietspad (zone nuts): 1 m  
• Breedte fietspad: 2,5 m  
• Breedte berm tussen fietspad en gracht: 0,5 m  
• Breedte gracht: 1,9 m 
• Breedte berm tussen gracht en rijweg: 1,4 m  
• Breedte verharding: 7,4 m (rijstrookbreedte 3,2 m) 
• Breedte berm tussen gracht en rijweg: 1,4 m  
• Breedte gracht: 1,9 m 
• Breedte berm tussen fietspad en gracht: 0,5 m  
• Breedte fietspad: 2,5 m  
• Breedte berm naast fietspad (zone nuts): 1 m  
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N15 noord- en zuidzijde sluiten aan op de bestaande toestand: 
- N15-noordzijde 



 



• Breedte fietspad: 2,5 m  
• Breedte schrikzone tussen fietspad en rijweg: 0,9 m  
• Breedte lijnvormige elementen: 0,5 m  
• Breedte verharding: variabel (rijstrookbreedte 3,05 m) 
• Breedte lijnvormige elementen: 0,3 m 
• Breedte parkeerzone: 2 m 
• Breedte lijnvormige elementen: 0,2 m 
• Breedte voetpad: 1,5 m  
 
- N15-zuidzijde 



 



• Breedte berm naast fietspad (zone nuts): 1 m  
• Breedte fietspad: 2,5 m  
• Breedte berm tussen fietspad en rijweg: variabel (min. 1,5 m) 
• Breedte verharding: variabel (rijstrookbreedte 3,2 m) 
• Breedte berm tussen fietspad en rijweg: variabel (min. 1,5 m) 
• Breedte fietspad: 2,5 m  
• Breedte berm naast fietspad (zone nuts): 1 m  
 
- Ontsluiting Spar-site 
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• Breedte gracht: variabel (ca. 2,4 m) 
• Breedte berm tussen gracht en rijweg: 2 m 
• Breedte lijnvormige elementen: 0,5 m 
• Breedte rijweg: 6,1 m (rijstrookbreedte 3,05 m) 
• Breedte lijnvormige elementen: 0,5 m 
• Breedte berm naast rijweg (zone nuts): variabel (min. 1,5 m) 



 
Onder de ovonde worden 4 fietstunnels aangelegd, onder de ontsluitingsweg voor de Spar-site wordt 
een vijfde fietstunnel aangelegd.  Deze fietstunnels worden voorzien voor dubbelrichtinggebruik.  De 4 
fietstunnels onder de ovonde komen samen in het midden van de ovonde, waar een uitwisselingspunt 
wordt gecreëerd voor de fietsers zodat alle richtingen op een eenvoudige en veilige manier te 
bereiken zijn.  De breedtes van de fietsonderdoorgangen zijn hierop afgestemd.  De 2 fietstunnels die 
de noord-zuid verbinding maken onder de ovonde hebben een breedte van 6m. 



 
 



De andere fietstunnels hebben een breedte van 4,5m.  
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1.4 PROJECTDOELSTELLING  
 



De fietsinfrastructuur op de ganse N10 op het grondgebied van Heist-op-den-berg is van ondermaatse 
aard.  Momenteel liggen er zogenaamde “moordstrookjes”.  In dat kader werden door de gemeente 
Heist-op-den-berg via een mobiliteitsconvenant  2 modules 13 afgesloten voor de aanleg van 
vrijliggende fietspaden, één aan de oostzijde van dit kruispunt en één aan de westzijde van dit 
kruispunt.  Dit project sluit dan ook aan op de beide module 13-projecten en is er ook op afgestemd.  
De fietsveiligheid is dan ook één van de belangrijkste doelstellingen van dit project.   
Bovendien is de huidige rotonde vaak verzadigd en zorgt die voor veel verkeersproblemen. Daarbij 
komt de extra ontsluiting voor de Spar-site, die voorzien wordt. 
 
Door de herinrichting van het kruispunt wordt een betere verkeersveiligheid en -leefbaarheid  
nagestreefd zodat de bovenlokale functionele fietsroute langs de N10 als dusdanig kan gebruikt 
worden en de verkeersveiligheid en verkeerafwikkeling aan het knooppunt verbeterd wordt. 
 
Door de aanleg van vrijliggende fietspaden verbetert de fiets-leefbaarheid langsheen de N10 en kan de 
N10 in haar functie als bovenlokale functionele fietsroute als dusdanig gebruikt worden.  Iets wat op 
dit moment niet gebeurt omwille van de zeer onveilige fietssituatie. 
 
Door de aanleg van een turbo-ovonde met fietstunnels verbetert de verkeersafwikkeling op het 
knooppunt.  Door de aanleg van de fietstunnels worden de conflicten tussen de fietsers en het 
gemotoriseerd verkeer er volledig uitgehaald en wordt dus ook de verkeersveiligheid voor de 
zwakkere weggebruikers sterk verbeterd. 
 
Bij het verwezenlijken van een verantwoorde fietsinfrastructuur staan volgende doelstellingen voorop: 
- Samenhang: de fietsinfrastructuur dient een samenhangend geheel te vormen en aan te sluiten 



op alle herkomsten en bestemmingen van de fietser. 
 



- Directheid: de fietsinfrastructuur biedt de fietser steeds een zo direct mogelijke route (omrijden 
blijft tot een minimum beperkt). Afwikkelingssnelheid, oponthoud en omgereden afstand zijn 
factoren die de reistijd beïnvloeden. 
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- Aantrekkelijkheid: de fietsinfrastructuur zodanig vorm geven en in de omgeving inpassen dat het 
fietsen aantrekkelijk is.   
Hieronder valt ook het criterium ‘sociale veiligheid’; bepalend voor het gebruik van de fiets 
tijdens de avonduren. 
 



- Veiligheid: de fietsinfrastructuur waarborgt een duurzame en veilige verkeerssituatie voor de 
fietser en de overige weggebruikers. Waar fietser en auto van dezelfde verkeersruimte gebruik 
maken, moet de complexiteit van de ontmoeting aan de grenzen worden gebonden. 
 



- Comfort: de fietsinfrastructuur moet een vlotte en comfortabele doorstroming van fietsverkeer 
mogelijk maken. 
Hieronder vallen alle factoren die te maken hebben met hinder en oponthoud: 
-vlakheid van de fietsinfrastructuur (textuur, dwars- en langsvlakheid); 



 -aantal hellingen en hellingsgraad; 
-verkeershinder (kans dat een ontmoeting met een andere verkeersdeelnemer de rit van de 



fietser enigermate verstoort); 



Belangrijkste uitgangspunten voor de herinrichting: 



- Dubbelrichtingsfietspaden aan weerszijden van de N10 oost 
- Enkelrichtingsfietspaden aan weerszijden van de N10 west 
- Dubbelrichtingsfietspaden op de N15 noord (aan de westelijke zijde van de weg – aansluiten op 



bestaand wegprofiel) 
- Dubbelrichtingsfietspaden aan weerszijden van de N15 zuid 
- Maximale uitwisselingsmogelijkheden voor alle richtingen voor de zwakke weggebruikers zonder 



grote omrijfactoren 
- Wegprofiel N10 blijft 2 x 1 rijstrook 
- Wegprofiel N15 blijft 2 x 1 rijstrook (aansluiten op bestaand wegprofiel) 
- Ontsluitingsweg voor de Sparsite sluit aan op de ovonde 
- Ovonde is geschikt voor uitzonderlijk transport (hoofdas) 



2 DOELSTELLING VAN ALGEMEEN NUT EN 
ONTEIGENINGSNOODZAAK 



2.1 DOELSTELLING VAN ALGEMEEN NUT  



 
Het project beoogt de herinrichting van het bestaande kruispunt N10 x N15. 
 
De huidige toestand van de infrastructuur is een rotonde met dubbelrichtingoversteken voor de 
fietsers. Momenteel zijn langs de N10 geen degelijke fietsvoorzieningen.  Er liggen enkel zogenaamde 
“moordstrookjes”, terwijl de N10 deel uitmaakt van het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk.  
Rekening houdend met de drukke as die de N10 is en het vele vrachtverkeer, is dit een zeer 
ongewenste situatie.  Daarenboven fungeert het kruispunt van de N10 met de N15 als een 
verkeersknoop in de regio, waarbij het verkeer van en naar Heist-op-den-berg, Mechelen, Lier en 
Aarschot wordt uitgewisseld.  Omdat het kruispunt nu is ingericht als een rotonde met gelijkgrondse 
oversteken is, oversteekbaarheid voor de zwakkere weggebruiker daardoor zeer gevaarlijk. 
 
Daarenboven komt er op dit kruispunt nog een zogenaamde vijfde tak bij voor de ontsluiting van de 
Sparsite, een terrein waar vroeger een Spar was gelokaliseerd en dat nu wordt ontwikkeld door de 
Colruytgroep.  Er komt een nieuwe Colruyt en andere industriële units.  De uitbouw van deze site 
komt er na de heraanleg van het kruispunt van de N10 met de N15.  
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De N10 en de N15 maken deel uit van de hoofdroute voor het uitzonderlijk transport, waardoor de 
knoop deze ook moet kunnen verwerken. 
 
Door de herinrichting van het kruispunt volgens de aangehaalde principes wordt aan deze 
problematiek volledig tegemoet gekomen en worden de verkeersveiligheid, de doorstroming, 
verkeersleefbaarheid en verkeerleesbaarheid zeer sterk verbeterd. 
 
Bovendien kadert het project in een groter geheel, waarbij de module 13-fietspadenprojecten  
langsheen de N10 aan de basis liggen.  
 
Uit het bovenstaande blijkt dat de beoogde werken als onteigeningsdoel een verbetering van de 
fietsinfrastructuur beogen en aldus kaderen in de noodzakelijke realisatie van een doelstelling van 
algemeen nut.  
 
Het betreffen aldus werken die kaderen binnen de wegeninfrastructuur, waarbij het in het algemeen 



belang is dat de overheid deze ook zelf ontwikkelt. De realisatie van voornoemde 



infrastructuurwerken behoort tot de basistaken van de overheid. Met de onteigening wordt aldus 



ontegensprekelijk de noodzakelijke realisatie van een doelstelling van algemeen nut mogelijk gemaakt. 



 



In het licht van het bovenstaande staat vast dat het onteigeningsdoel ten goede komt aan alle 



weggebruikers en derhalve ten algemene nutte is. 



 



2.2 NOODZAAK VAN HET ONTEIGENINGSDOEL 



Voor de realisatie van dit project zijn onteigeningen nodig omdat het onmogelijk is om de voorziene 
werken uit te voeren op het huidige openbaar domein.  Deze grondinnemingen zijn evenwel volledig 
verantwoord gezien de nood aan veilige en comfortabele fietsinfrastructuur op dit kruispunt. 
 
Dit project kadert ook in een ruimer geheel, met name de volledige inrichting van de N10 op 
grondgebied Berlaar, Putte en Heist-op-den-berg met vrijliggende fietspaden. 
 
De gemeente Heist-op-den-berg heeft in dat kader een mobiliteitsconvenant afgesloten met het 
Vlaams Gewest. Via deze convenant was het mogelijk voor gemeentes om modules aan te gaan. De 
gemeente Heist-op-den-berg heeft een module 13 (module 12014/AA) afgesloten voor de gewestweg 
N10 om langs deze weg vrijliggende fietspaden aan te leggen.  Dit project sluit ook aan de op de 
module 13 van Heist-op-den-berg (module 12014/AC) en de module 13 van Putte (module 12029/AA).  
Voor deze module 13-projecten werden in het verleden al grondinnemingen verwezenlijkt.  Aan de 
oostzijde van dit kruispunt (N10 x N15) zijn overigens bijna alle noodzakelijke grondinnemingen 
gedaan, zodat ook daar kortelings een nieuwe stap richting uitvoering kan genomen worden.  
Aangezien dit project hierop aansluit, zou dit een aaneengesloten geheel vormen.  Het is dan ook 
aangewezen om deze beide projecten tegelijkertijd uit te voeren. 
 
Er werd in de te onteigenen zone rekening gehouden met de uit te voeren werken, alsook met de 
nodige ruimte die noodzakelijk is voor het verplaatsen van de nutsleidingen (evenals riolering).  Toch 
werd hier kritisch naar gekeken en in een aantal gevallen werd hier een keuze gemaakt om enkel 
ondergronds te gaan innemen, zodat na de werken de bovengrond nog steeds dienst kan doen als 
parking.  Op deze manier wordt de grootte van de inname beperkt, maar ook de onteigeningskost, 
omdat het verlies aan parkings niet hoeft gecompenseerd te worden. 
 
Bovenstaande toont aan dat de innemingen tot een strikt minimum worden beperkt. 



Om al deze wegeninfrastructuurwerken te kunnen realiseren en nadien het onderhoud en het beheer 



daarvan duurzaam te kunnen blijven garanderen is de gedwongen verwerving van de op de 
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onteigeningsplannen aangeduide innemingen noodzakelijk. Zonder de verwerving van deze 



onroerende goederen in volle eigendom kunnen de projectdoelstellingen niet gerealiseerd worden 



 



 



2.3 NOODZAAK VAN DE ONTEIGENING ALS MIDDEL 



Het onteigeningsdoel enkel maar kan worden bereikt middels onteigening. Er bestaat, onverminderd 
de mogelijkheid tot minnelijke verwerving,  redelijkerwijze geen alternatief voor het gebruik van de 
onteigeningsdwang. 
 
Binnen het projectgebied moeten verschillende onroerende goederen strikt noodzakelijk in volle 
eigendom worden verworven om niet alleen een integrale en geïntegreerde realisatie van de 
herinrichting van de gewestweg … maar vervolgens ook een duurzaam beheer en onderhoud daarvan 
mogelijk te maken. 
 
Er dienen bovendien nutsvoorzieningen (zoals waterafvoerinfrastructuur en riolering) aangelegd te 
worden in de ondergrond van de gewestweg zodat een private eigendomssituatie van de wegbedding 
niet aangewezen is en het ook om die reden noodzakelijk is voor de wegbeheerder dat de 
wegbedding in volle eigendom verworven wordt. Aldus kan de projectdoelstelling ook om deze reden 
uitsluitend door onteigening worden gerealiseerd. 
 
De onteigeningsnoodzaak als middel voor de realisatie van gewestwegen blijkt verder ook uit het feit 
dat overeenkomstig artikel 24, § 4 van het Vlaams Onteigeningsdecreet de decreetgever in zulke 
gevallen uitdrukkelijk elk verzoek tot zelfrealisatie uitgesloten heeft.  
 
De nood aan een globale, consequente en duurzame ontwikkeling met het oog op het inpassen ervan 
in een ruimer functionerend geheel evenals de aandacht voor de verkeersveiligheid en 
verkeersleefbaarheid ($en de aanleg van adequate waterhuishouding) en het feit dat het om publieke 
openbare voorzieningen gaat, leidt er daarenboven toe dat zelfrealisatie is uitgesloten. 
 



Voor bepaalde infrastructuurwerken zoals openbare verkeerswegen, spoorwegen, haven- en 



waterweginfrastructuur is het volgens de decreetgever in het algemeen belang noodzakelijk dat de 



overheid deze zelf realiseert en ontwikkelt. De volgende zaken dienen volgens de decreetgever, zoals 



vermeld in de memorie van toelichting bij het Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017, 



immers absoluut te worden vermeden: 



- een versnipperde eigendomsstructuur;  



- een lappendeken aan verantwoordelijkheden inzake onderhoud en herstel, wat immers zou 



leiden tot een groter risico op juridische conflicten zowel onderling als ten aanzien van 



derden;  



- een probleem van coördinatie tussen de zelfrealisator en de aannemer die desgevallend door 



de overheid wordt aangesteld;  



- een verzwakte positie ten aanzien van het gedwongen doen verplaatsen van nutsleidingen;  



- een gebrek aan een globale inrichting en een overkoepelend beheer en onderhoud;  



- problemen naar toegankelijkheid, het beschikbaar houden ten aanzien van andere gebruikers 



en bijvoorbeeld het voorzien van aanvullende reglementen van wegbeheer;  



 



Het aanleggen, beheren en onderhouden van de voornoemde infrastructuur behoort tot de basistaken 



van de overheid en vereist een coherent en doelmatig beheer en beleid, ook naar eventuele 



aansprakelijkheden en verantwoordelijkheden toe. Van de desbetreffende weginfrastructuur dient 
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onder alle omstandigheden een veilig en doelmatig gebruik te kunnen worden gemaakt. Dit kan enkel 



indien de wegbeheerder zelf kan instaan voor de realisatie en het beheer ervan.  



 



Om de geplande weginfrastructuurwerken te kunnen realiseren en nadien het onderhoud en het 
beheer ervan duurzaam te kunnen blijven garanderen is de gedwongen verwerving van de op de 
onteigeningsplannen aangeduide innemingen, onverminderd de mogelijkheid tot minnelijke 
verwerving, noodzakelijk. Zonder de verwerving van deze onroerende goederen in volle eigendom kan 
de projectdoelstelling van algemeen nut niet gerealiseerd worden.  
 



Een zo eenduidig mogelijke grondpositie kan en moet de goede uitoefening van de publieke 



beheerstaken waarborgen, onder meer naar onderhoud, verlenen van vergunningen, advisering in het 



kader van omgevingsvergunningen en aansprakelijkheden. 



 



2.4 NOODZAAK VOOR WAT BETREFT HET VOORWERP VAN DE 



ONTEIGENING 



Er werden verschillende scenario’s en alternatieven uitgewerkt. De finaal weerhouden uitvoeringsvariant 



is als meest positief naar voren gekomen om de onteigeningsdoelstelling zo adequaat mogelijk te kunnen 



realiseren en daarbij tevens de innemingen zo beperkt mogelijk te houden. Over de noodzaak van het 



voorwerp van de onteigening kan dan ook gezien de keuze genomen werd na afweging van de 



verschillende alternatieven geen discussie mogelijk zijn. 



 



3 REALISATIETERMIJN EN REALISATIEVOORWAARDEN VOOR DE 
UITVOERING VAN DE WERKEN EN BEHEERSMODALITEITEN VAN 
HET OPENBAAR DOMEIN  



Zoals voorzien in artikel 24,§4 van het Vlaams Onteigeningsdecreet is zelfrealisatie uitgesloten vermits het 



handelt over weginfrastructuur en daarmee onlosmakelijk samenhangende ingrepen.  



Het is van belang dat de realisatie van het geheel gewaarborgd wordt en dat er een coherent en 



doelmatig beheer en beleid is, ook naar eventuele aansprakelijkheden en verantwoordelijkheid toe en dat 



de overheid deze zelf ontwikkelt om de volgende elementen te vermijden: 



- een versnipperde eigendomsstructuur; 



- onduidelijkheden inzake onderhoud en herstel; 



- problemen van coördinatie tussen de aannemer van de overheid en de zelfrealisator; 



- problemen qua toegankelijkheid. 



Tevens dient gegarandeerd te worden dat er een overkoepelend beheer en onderhoud is en dient 



opdracht gegeven te worden tot het verplaatsen van nutsleidingen. 
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3.1 REALISATIETERMIJNEN VOOR DE WERKEN 



Globaal gezien wordt op indicatieve wijze volgende realisatietermijnen vooropgesteld. De start van de 



werkzaamheden wordt beoogd in het voorjaar van 2022 Het einde van de werkzaamheden wordt beoogd 



tegen september 2023.  



 



Voor de realisatie van de werken wordt in volgende indicatieve fasering voorzien: 



- Aanvraag omgevingsvergunning: maart 2021 



- Opmaak definitief ontwerp en bestek: september 2021 



- Aanbesteden overheidsopdracht werken: oktober 2021 



- Sluiten overeenkomst overheidsopdracht werken: december 2021 



- Start uitvoering werken: maart 2022 



- Voorziene einde uitvoering werken: september 2023 



3.2 REALISATIEVOORWAARDEN VOOR DE WERKEN 



De verschillende materialen zijn in paragraaf 1.3 beschreven per onderdeel in de verschillende  
dwarsprofielen.  In grote lijnen komt het erop neer dat afwerking van de ovonde in gewapend beton. 
De asfaltverharding van de weg wordt uitgevoerd in geluidsarme SMA-D en het fietspad wordt 
uitgevoerd  in AB-4C.  Dit komt het rijcomfort voor de fietsers ten goede. 
 
De financiële middelen voor de werken zijn voorzien op het investeringsprogramma van AWV. Enkel 
de innemingen en een omgevingsvergunning dienen nog gerealiseerd en aangevraagd te worden. De 
voorbereidingen hiervoor worden reeds getroffen om hier zo snel mogelijk mee van start te kunnen 
gaan. 
 



3.3 BEHEERSMODALITEITEN VAN HET OPENBAAR DOMEIN 



De innemingen worden toegevoegd aan het openbaar domein. Het Vlaams Gewest staat in voor het 
beheer en onderhoud. 
Voor het onderhoud wordt echter de volgende uitzondering gemaakt: 
- Het onderhoud van de voetpaden wordt verzorgd door de gemeente. 
- Het onderhoud van de rioleringen wordt verzorgd door de rioleringsbeheerder. 
- Het onderhoud van de inbuizingen (met inbegrip van de kopmuren) van grachten om opritten te 
realiseren naar de privepercelen wordt verzorgd door de belanghebbende aangelande. 
- Het onderhoud van de terreinen waar een ondergrondse inname gebeurt, wordt verzorgd door de 
eigenaar van de terreinen, maar er dient steeds toegang gegeven te worden aan de eigenaar van de 
ondergrondse installaties, i.c. de nutsmaatschappijen of de rioleringsbeheerder, teneinde het beheer 
en onderhoud aan die installaties te kunnen verwezenlijken.  
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4 PROJECTPLAN 



 



5 BIJLAGEN 
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 Gezien om gevoegd te worden bij het voorlopig onteigeningsbesluit van  



 
 
 
 
 
Lydia Peeters 
Vlaams minister van Mobiliteit en Openbare Werken 



 



Opgemaakt door Ing. Manu Cascudo 
 
 
 
 
 
Projectmanager 



 








						manu.cascudo@mow.vlaanderen.be


			2021-02-08T19:38:01+0000
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			Situering: 





Deze onteigeningen zijn noodzakelijk voor de aanleg van een ovonde en aanleg van fietstunnels op de N10 Liersesteenweg en de N15 Mechelsesteenweg.
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uw bericht van uw kenmerk ons kenmerk bijlagen 



14-04-2020 ONT_10_2020008 10452s       



vragen naar/e-mail  telefoonnummer datum 



Anja Van Kerckhove 0492/157987           27-11-2020 



anja.vankerckhove@vlaanderen.be 



Betreft:  Kredietraming Heist-op-den-Berg - Plan 030657 00 - Fietstunnels.



 
Geachte mevrouw Smets, 
Beste Sonja, 
 
Met verwijzing naar uw in de rand vermeld bericht kan ik u meedelen dat voor 
de verwerving van de innemingen aangeduid op het plan met nummer 1M3D8E 
G 030657 00, een krediet dient voorzien te worden van 3.050.000,00 euro. 
 



Met vriendelijke groeten, 
 
 
  
 
 
 
 
 
Marc LUYCKX 
Vlaams Commissaris 



Afdeling Vastgoedtransacties 



Kantoor Antwerpen 



Kievitplein 20 bus 1  



2018 ANTWERPEN 



T 02 430 86 81 



F - 



      



 



Agentschap Wegen en Verkeer Antwerpen 
      
Lange Kievitstraat 111-113 bus 41 
      
2018   ANTWERPEN 
      








						2020-11-27T08:42:48+0100


			Marc Luyckx (Signature)
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Geachte











[bookmark: _GoBack]Ik stem in met de aankoop van de percelen die op het plan 1M3D8E G 030657 01 geel zijn ingekleurd, waarvoor het in bijlage gevoegde voorlopig onteigeningsbesluit werd genomen.





Ik verzoek u een afdruk van het plan naar de dienst vastgoedtransacties te sturen met de mededeling dat aan de formaliteiten voor het opmaken van het voorlopig onteigeningsbesluit wordt voldaan. 





Ik verzoek u tevens de dienst vastgoedtransacties uit te nodigen om de onderhandelingen aan te vatten cfr. hoofdstuk 2 van het decreet van 24 februari 2017 betreffende onteigening voor het algemeen nut.





Er wordt een krediet goedgekeurd van 3.050.000 euro voor de realisatie van de bovengenoemde plannen, dat wordt aangerekend op de kredieten van het GIP.























Lydia Peeters


Vlaams minister van Mobiliteit en Openbare Werken








Bijlagen:





-       eensluidend verklaarde afschriften van het voorlopig onteigeningsbesluit van         , dat verordent dat er onteigend wordt conform de bepalingen van het Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017;





-       eensluidend verklaarde afschriften van de projectnota die bij het bovengenoemde voorlopig onteigeningsbesluit behoort;





-       voor echt verklaarde afdrukken van de plannen die bij het bovengenoemde voorlopig onteigeningsbesluit behoren.
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merkpaal (staatsgrens, privaat)



altimetrisch en planimetrisch referentiepunt



TOPOGRAFISCHE MERKPALEN



straatkap (water, gas, electriciteit, telefoon, divers)



vlaggenstok, straatpot vlaggenstok



kilometer- en hectometerpaal



signalisatiepaal



signalisatiepaal



openbare brievenbus, meerpaal, monoliet



UITRUSTING WEGEN, STRAATMEUBILAIR, ...



reflectorpaaltje, parkeermeter, vuilnisbak



zitbank, praatpaal, telefooncel



vangrail



afsluiting algemeen



afsluiting in betonplaten



muur laag



muur hoog



AFSLUITINGEN



nutskast (verkeerslichten, verlichting, pompstation)



merkpaal, luchtbaken leiding openbaar nut



MERKKAPPEN, KASTEN L.O.N, PALEN



paal (electriciteitsleiding, verlichting, telefoon)



DWA riolering 



RWA riolering



deksel inspectieput (cirkelvormig, vierkantig)



BESTAANDE RIOLERING ALGEMEEN



betonstraatstenen, betontegels



kws, cementbeton, keien



VERHARDINGEN



onderkant talud



bovenkant talud



HOOGTELIJNEN, WATERLOPEN, GRACHTEN ...



GEBOUWEN EN CONSTRUCTIES



gebouw constructie / bouwsel



gebouw



boom met lage stam



verdichtingspunten FVP1 en FVP2



hoogtepeil (huisdorpel, garagedorpel)



nutskast



steenslag, dolomiet



as van de waterloop of gracht



onverharde rand van de waterloop of gracht



waterlijn



TAW



afsluiting in biels



afsluiting in yzer (hekwerk)



afsluiting in prikkeldraad



H



W G



E



T



D



V TE



VVL



LUCHTLEIDING



G E D T



PS



D



(gas, electriciteit, radio/tv-distributie, telefoon, divers)



persleiding



bomenrij met hoge stam 



scharnierpunt hek / poort



B S



NMBS



km hm



BAREEL



km hm



(loofboom, naaldboom, fruitboom)



(loofboom, naaldboom, fruitboom)



(verkeerslicht, wegwijzer, algemeen)



OV



(plaatsnaam, publiciteitsbord, openbaar vervoer)



ONTEIGENING



371x



GRENS BESTEMMINGSGEBIED VOLGENS GEWESTPLAN



NUMMER VAN DE ONTEIGENING



KADASTRALE PERCEELSNUMMER



GRENZEN OPENBAAR DOMEIN



30



PERCEELSGRENZEN



COÖRDINAATPUNT



PERCELEN REEDS EIGENDOM VAN AWV



BESCHRIJVING VAN DE (NIEUWE) GRENZEN



SEGMENT FYSISCH KENMERK GERAADPLEEGDE BRON



a1 172862,80 195575,36



a2 172958,49 195528,64



a3 172922,64 195537,42



a4 172902,38 195545,66



a5 172898,51 195547,24



a6 172882,73 195559,66



a7 172868,98 195570,49



a8 172930,89 195553,65



a9 172962,28 195567,31



a10 172959,64 195570,48



a11 172869,70 195571,04



a12 172885,64 195561,96



a13 172897,03 195557,18



a14 172904,08 195551,63



a15 172909,86 195548,83



a17 172927,54 195556,34



a18 172956,71 195532,98



a19 172966,35 195531,25



Lambert '72 in meter



DEZE PUNTEN WORDEN NIET OP HET TERREIN GEMATERIALISEERD



X



LIJST VAN DE COÖRDINATEN



Y
X Y



X
Y



van 22,040 tot 22,425



Lambert '72 in meter



DEZE PUNTEN WORDEN NIET OP HET TERREIN GEMATERIALISEERD



X



LIJST VAN DE COÖRDINATEN



Y
X Y



e1 172778,74 195465,10



e2 172777,95 195467,60



e3 172864,12 195495,13



e4 172874,01 195498,29



e5 172864,81 195493,57



f1 172888,43 195505,69



f2 172889,28 195514,06



f3 172884,79 195522,58



f4 172871,02 195534,32



f5 172826,90 195571,93



f6 172825,32 195576,92



f7 172875,52 195537,39



f8 172878,96 195539,73



f9 172882,56 195536,89



f10 172879,41 195534,48



f11 172887,662 195527,96



f12 172898,491 195514,12



f13 172897,099 195510,14



X
Y



d39 172920,97 195480,02



d40 172926,30 195479,38



d41 172941,05 195477,10



d42 172959,54 195470,71



d43 172974,92 195458,76



d44 173001,83 195437,84



d45 173004,29 195441,03



d46 173010,76 195435,96



d47 173020,49 195428,41



d48 173023,25 195426,26



d49 173020,78 195423,11



d50 173023,15 195421,24



d51 173032,76 195413,66



d52 173036,98 195410,32



d53 173053,79 195397,05



d54 173069,85 195384,19



d55 173085,75 195371,58



d56 173100,55 195359,85



d20 172880,99 195442,51



d21 172871,26 195433,87



d22 172869,68 195435,64



d23 172861,23 195427,79



d24 172857,15 195432,43



d25 172865,41 195439,98



d26 172874,39 195448,18



d27 172863,75 195454,52



d28 172870,75 195446,77



d29 172864,43 195441,05



d30 172858,83 195457,45



d31 172854,79 195469,60



d32 172865,10 195472,93



d33 172866,16 195470,03



d34 172886,43 195477,43



d35 172894,50 195453,85



d36 172899,01 195456,09



d37 172891,12 195479,14



d38 172904,87 195481,95



b1 173009,20 195546,39



b2 173027,81 195552,69



b3 173043,29 195561,93



b4 173051,79 195567,27



b5 173052,91 195565,25



b6 173042,38 195559,46



b7 173031,72 195553,91



b8 173021,04 195548,64



b9 173010,24 195543,62



c1 172994,69 195515,83



c2 172987,79 195512,39



c3 172983,25 195508,43



c4 172981,20 195502,76



c5 172983,77 195486,67



c6 172989,39 195482,95



c7 173023,07 195456,46



c8 173027,02 195453,36



c9 173026,10 195452,23



c10 173039,95 195441,34



c11 173044,54 195433,44



c12 173050,17 195427,94



c13 173023,39 195448,89



c14 173019,47 195451,95



c15 172998,08 195468,73



c16 172977,54 195484,93



c17 172970,56 195494,66



c18 172974,55 195507,02



c19 173043,52 195537,20



c20 172987,67 195508,06



c21 172986,29 195490,21



c22 173025,35 195459,32



c23 173029,31 195456,19



X Y



d1 173100,66 195359,34



d2 173083,93 195369,92



d3 173068,30 195382,22



d4 173052,17 195394,90



d5 173035,34 195408,13



d6a 173032,35 195413,02



d6b 173022,.52 195420,29



d7 173020,02 195422,14



d8 173016,72 195423,61



d9 173004,99 195428,63



d10 172998,60 195433,65



d11 172997,38 195432,07



d12 172978,87 195446,63



d13 172974,44 195448,56



d14 172967,87 195449,57



d15 172922,69 195456,55



d16 172918,72 195457,16



d17 172905,64 195446,66



d18 172902,63 195445,52



d19 172896,74 195443,28



b1 t.e.m. b4 niet waarneembaar nieuwe grens



b4 t.e.m. b9 - b1 niet waarneembaar grens volgens opmetingsplan opgemaakt door landmater-expert A. Houtekier d.d. 07-08-1986
c1 t.e.m. c8 niet waarneembaar nieuwe grens



c8 - c9 - c13 niet waarneembaar grens volgens bestaande toestand buitenmuur



c9 t.e.m. c12 niet waarneembaar nieuwe grens



c12 t.e.m. c18 - c1 niet waarneembaar



d1 t.e.m. d8 niet waarneembaar nieuwe grens



d9 - d10 gemeten voorgevel nieuwe grens



d11 t.e.m. d24 niet waarneembaar nieuwe grens



d27-d28-d29-d25 niet waarneembaar nieuwe grens



d8 - d9 niet waarneembaar nieuwe grens



d10 - d11 niet waarneembaar nieuwe grens



d24 - d25 - d26 niet waarneembaar opmetingsplan opgemaakt door landmeter-expert M. Goovaerts te Boortmeerbeek d.d. 16-09-2019 



d26-d27-d30-d31 niet waarneembaar opmetingsplan opgemaakt door landmeter-expert M. Goovaerts te Boortmeerbeek d.d. 16-09-2019 



d31 t.e.m. d56 - d1 niet waarneembaar opmetingsplan opgemaakt door landmeter-expert M. Goovaerts te Boortmeerbeek d.d. 16-09-2019 



d34 - d37 niet waarneembaar opmetingsplan opgemaakt door landmeter-expert M. Goovaerts te Boortmeerbeek d.d. 16-09-2019 



d36-d18 / d43-d14 niet waarneembaar opmetingsplan opgemaakt door landmeter-expert K. Vaes te Heist-op-den-Berg d.d. 27-04-2011



d45-d44-d10-d11 niet waarneembaar



d46-d9 niet waarneembaar grens volgens onteigeningsplan Arcadis 1M3D8EG02538600 d.d. 05-06-2015



d47-d8/d48-d49-d7 niet waarneembaar



d50-d6b / d51-d6a niet waarneembaar metingsplan ogemaakt door landmeter M. Van Melle d.d. 03-08-2020



d54-d3 / d55-d2 niet waarneembaar



opmetingsplan opgemaakt door landmeter-expert M. Goovaerts te Boortmeerbeek d.d. 16-09-2019 



BESCHRIJVING VAN DE (NIEUWE) GRENZEN



SEGMENT FYSISCH KENMERK GERAADPLEEGDE BRON



a1 t.e.m. a6 niet waarneembaar nieuwe grens



a12 - a6 - a7 niet waarneembaar grens volgens opmetingsplan landmeter-expert Adolf Houtekier d.d. 07-08-1986 



a7 - a8 - a9 niet waarneembaar nieuwe grens



a9 t.e.m. a13 niet waarneembaar grens volgens onteigeningsplan AWV C/13.544 bijgevoegd bij M.B. d.d. 05-01-1996 



a13-a14-a15-a1 niet waarneembaar grens volgens onteigeningsplan Arcadis 1M3D8EG02538502 d.d. 21-03-2018



a3 - a14 gemeten midden afsluiting grens volgens onteigeningsplan Arcadis 1M3D8EG02538502 d.d. 21-03-2018



a2 - a15 gemeten midden gracht grens volgens onteigeningsplan Arcadis 1M3D8EG02538502 d.d. 21-03-2018



e1 t.e.m. e4 niet waarneembaar nieuwe grens



e4 - e5 -e1 niet waarneembaar grens volgens onteigeningsplan ministerie van openbare werken C/1291 d.d. 23-11-1955 



e3 - e5 gemeten midden afsluiting grens volgens bestaande toestand midden afsluiting



f1 t.e.m. f6 niet waarneembaar nieuwe grens



f6 - f7 -f8 niet waarneembaar grens volgens onteigeningsplan Arcadis 1M3D8EG02538502 d.d. 21-03-2018



f8 t.e.m. f13 - f1 niet waarneembaar



f8 - f7 - f4 gemeten midden afsluiting grens volgens bestaande toestand midden afsluiting



c7 - c14 niet waarneembaar grens volgens bestaande toestand verlengde zijgevel



grens volgens onteigeningsplan ministerie van openbare werken C/1291 d.d. 23-11-1955 



grens volgens onteigeningsplan ministerie van openbare werken C/1291 d.d. 23-11-1955 



d15 - d39 niet waarneembaar nieuwe grens



TE VERKRIJGEN DOOR MIDDEL VAN GRATIS GRONDAFSTAND



ONDERGRONDSE INNAME 



12322-10660



d52-d5 / d53-d4 niet waarneembaar



opmetingsplan opgemaakt door landmeter-expert M. Goovaerts te Boortmeerbeek d.d. 16-09-2019 



opmetingsplan opgemaakt door landmeter-expert M. Goovaerts te Boortmeerbeek d.d. 16-09-2019 



grens volgens onteigeningsplan Arcadis 1M3D8EG02538600 d.d. 05-06-2015



18-01-'21Wijziging van inneming 8, 16, 17, 18 en 19  01
en opslitsing van inneming 16 naar 16a, 16b en 16c
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uw bericht van uw kenmerk ons kenmerk bijlagen 
            ONT_10_2020008 5 + 1 plan 
vragen naar/e-mail  telefoonnummer datum 
Sonja Smets 03/2246829 9/02/2021 
Sonja.smets@mow.vlaanderen.be 0496/561652  



Betreft: voorlopig onteigeningsbesluit - Gewestweg N10-N15 - inneming te 
Heist-op-den-Berg  - Onteigeningsplan  1M3D8E G 030657 01  
           



 
Mijnheer de administrateur-generaal, 
 
In bijlage bezorg ik u een onteigeningsvoorstel voor de realisatie van het 
project ONT_10_2020008 te Heist-op-den-Berg .  
 
Deze onteigeningen zijn noodzakelijk voor de aanleg van een ovonde en 
aanleg van fietstunnels op de N10 Liersesteenweg en de N15 Mechelsesteenweg. 
 
De kredieten voor de onteigeningen zijn voorzien op het GIP ( MH210) onder 
historia nummer: 5960-1 voor een bedrag van: 
 
in 2021 : 500.000 euro 
in 2022 : 1.450.000 euro 
in 2023 : 450.000 euro 
in 2024 : 1.000.000 euro 
 
De dienst Vastgoedtransacties raamt de kosten voor de nodige onteigeningen 
op 3.050.000 euro. Deze uitgave zal worden aangerekend op de kredieten van 
het GIP. 
 
 



Wegen en Verkeer Antwerpen 
Lange Kievitstraat 111-113 bus 41 
2018 Antwerpen 
Tel. 03 224 68 11 - Fax 03 224 68 81 
wegen.antwerpen@vlaanderen.be 
 



Aan de heer ir. Tom Roelants 
Administrateur-Generaal AWV 
Graaf de Ferraris-gebouw 
Koning Albert II  laan 20 bus 4 
1000 Brussel 
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Het dossier bestaat uit: 
 
1. Brief aan de Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken  
2. Ontwerp van voorlopig onteigeningsbesluit 
3. Onteigeningsplan 1M3D8E G 030657 01  
4.  Projectnota 
5. Brief aan de afdeling Wegen en Verkeer Antwerpen voor de goedkeuring van het krediet; 
6. Raming van €3.050.000 ; van de dienst Vastgoedtransacties (gedetailleerde versie van de raming 
rechtstreeks op te vragen via de dienst Vastgoedtransacties, Gert Vanhengel Diensthoofd Antwerpen-Genk  
T. +32 24 30 80 21 gert.vanhengel@fb.vlaanderen.be)    
 
Mag ik vragen te zorgen voor de verdere afhandeling van dit dossier zodat de aankopen/onteigeningen 
kunnen ingezet worden? 
 
Hoogachtend 
 
 
 
 
 
Ir. Eva Van den Bossche      
Afdelingshoofd 
Wegen en Verkeer Antwerpen 



  



Advies Inspectie van Financiën 



de dato 



 
 
 








						eva.vandenbossche@mow.vlaanderen.be


			2021-02-09T14:35:20+0000


			Belgium


			Ik keur dit document goed
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		Presentatiefiche Minister





		

		

		Wegen en Verkeer Antwerpen



		

		

		Lange Kievitstraat 111-113 bus 41



		

		

		2018 Antwerpen



		Dossiernummer:

		ONT_10_2020008

		



		

		

		Dossierbehandelaar: Sonja Smets



		plannummer:



		1M3D8E G 030657 01

		Tel: 03/2246829 



		

		

		e-mail: Sonja.smets @mow.vlaanderen.be



		



		Voorwerp:

		Voorlopig onteigeningsbesluit N10-N15 - inneming te Heist-op-den-Berg



		



				



		



		Situering: 



Deze onteigeningen zijn noodzakelijk voor de aanleg van een ovonde en aanleg van fietstunnels op de N10 Liersesteenweg en de N15 Mechelsesteenweg.







		De kredieten voor de onteigeningen zijn voorzien op het GIP ( MH210) onder historia nummer: 5960-1 voor een bedrag van:



in 2021 : 500.000 euro

in 2022 : 1.450.000 euro

in 2023 : 450.000 euro

in 2024 : 1.000.000 euro



		



		



		



				Adviezen:

		I.F.

		d.d.   /  /20

		gunstig / ongunstig / …











Datum verzending aan kabinet 





Datum beslissing kabinet
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Wegen en Verkeer Antwerpen
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-
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2018 Antwerpen



 



Dossiernummer:



 



ONT_10_20



200



08



 



 



Dossierbehandelaar:



 



Sonja Smets



 



plannummer



:



 



 



1M3D8E G 



030657 0



1



 



Tel:



 



03/2246829



 



 



e



-



mail: 



Sonja.smets



 



@mow.vlaanderen.be



 



 



Voorwerp:



 



Voorlopig onteigeningsbesluit 



N10



-



N15 



-



 



inneming te Heist



-



op



-



den



-



Berg



 



 



 



 



Situering: 



 



 



Deze onteigeningen zijn noodzakelijk voor de aanleg van een ovonde en aanleg van 



fietstunnels op 



de N10 Liersesteenweg en de N15 Mechelsesteenweg.



 



 



 



De kredieten voor de onteigeningen zijn voorzien op het GIP ( MH210) onder historia nummer: 



5960



-



1 voor een bedrag van:



 



 



in 2021 : 500.000 euro



 



in 2022 : 1.450.000 euro



 



in 2023 : 450.000 



euro



 



in 2024 : 1.000.000 euro



 



 



 



 



Adviezen:



 



I.F.



 



d.d. 



 



 



/



 



 



/20



 



gunstig / ongunstig / …



 



 



 



 



Datum verzending aan kabinet 



 



 



 



Datum beslissing kabinet
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Minister
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  Wegen en Verkeer Antwerpen  


  Lange Kievitstraat 111 - 113 bus 41  


  2018 Antwerpen  


Dossiernummer:  ONT_10_20 200 08   


Dossierbehandelaar:   Sonja Smets  


plannummer :    1M3D8E G  030657 0 1  Tel:   03/2246829    


e - mail:  Sonja.smets   @mow.vlaanderen.be  


 


Voorwerp:  Voorlopig onteigeningsbesluit  N10 - N15  -   inneming te Heist - op - den - Berg  


 


 


 


Situering:      Deze onteigeningen zijn noodzakelijk voor de aanleg van een ovonde en aanleg van  fietstunnels op  de N10 Liersesteenweg en de N15 Mechelsesteenweg.      


De kredieten voor de onteigeningen zijn voorzien op het GIP ( MH210) onder historia nummer:  5960 - 1 voor een bedrag van:     in 2021 : 500.000 euro   in 2022 : 1.450.000 euro   in 2023 : 450.000  euro   in 2024 : 1.000.000 euro  


 


 


 


Adviezen:  I.F.  d.d.      /     /20  gunstig / ongunstig / …         Datum verzending aan kabinet        Datum beslissing kabinet    


 


    


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


Presentatiefiche  Minister  
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uw bericht van uw kenmerk ons kenmerk bijlagen 


14-04-2020 ONT_10_2020008 10452s       


vragen naar/e-mail  telefoonnummer datum 


Anja Van Kerckhove 0492/157987           27-11-2020 


anja.vankerckhove@vlaanderen.be 


Betreft:  Kredietraming Heist-op-den-Berg - Plan 030657 00 - Fietstunnels.


 
Geachte mevrouw Smets, 
Beste Sonja, 
 
Met verwijzing naar uw in de rand vermeld bericht kan ik u meedelen dat voor 
de verwerving van de innemingen aangeduid op het plan met nummer 1M3D8E 
G 030657 00, een krediet dient voorzien te worden van 3.050.000,00 euro. 
 


Met vriendelijke groeten, 
 
 
  
 
 
 
 
 
Marc LUYCKX 
Vlaams Commissaris 


Afdeling Vastgoedtransacties 


Kantoor Antwerpen 


Kievitplein 20 bus 1  


2018 ANTWERPEN 


T 02 430 86 81 


F - 


      


 


Agentschap Wegen en Verkeer Antwerpen 
      
Lange Kievitstraat 111-113 bus 41 
      
2018   ANTWERPEN 
      





				2020-11-27T08:42:48+0100

		Marc Luyckx (Signature)









		lydia.peeters@vlaanderen.be
	2021-04-14T14:29:39+0000
	Belgium
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