AGENTSCHAP
WEGEN & VERKEER

Wegen en Verkeer Antwerpen
Lange Kievitstraat 111-113 bus 41
2018 Antwerpen

Tel. 03 224 68 1
wegen.antwerpen@vlaanderen.be
www.wegenenverkeer.be

PROJECTNOTA ONTEIGENINGEN

I LTI E T LT L0001 11011 0011011110011171111711111117

Betreft: De herinrichting van het kruispunt van de N10 met de N15 in Heist-op-den-
berg (met turbo-ovonde en fietstunnels)
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Bijlage bij het voorlopig onteigeningsbesiuit van voor de realisatie van onteigeningen op het
grondgebied van de gemeente Heist-op-den-berg, langsheen de Ni0O x NI5
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1

1.1

PROJECTBESCHRIJVING

SITUERING VAN HET PROJECTGEBIED
N10 is de verbinding tussen R11 te Mortsel (Antwerpen), R16 (Ring rond Lier), R25 (Ring rond Aarschot)
en R26 (Ring rond Diest). Tussen Lier en Aarschot passeert de N10 langs Koningshooikt (Lier), Heikant
(Berlaar), Beerzel (Putte), Goor, Booischot, Pijpelheide (Heist-op-den-Berg) en Begijnendijk.

Deze nota handelt over het deel van de N10 (Aarschotbaan - Liersesteenweg) ter hoogte van het
kruispunt N10 — N15 te Heist-op-den-Berg.

De N10 is in dit wegvak gecatalogeerd als secundaire |
De N15 is in dit wegvak gecatalogeerd als secundaire Il aan de zuidzijde van de N10 en als lokale weg
aan de noordzijde van de N10.

De N10 is geselecteerd als bovenlokale functionele fietsroute. Dit netwerk is gericht op de dagelijkse
functionele verplaatsingen (5 @ 10 km) in het woon/school-, woon/werk- en woon/winkelverkeer. Het
voorziet een snelle, veilige fietsverbinding tussen de gemeente en de buurkernen. Dergelijke
verbindingen zijn van groot belang voor het stimuleren van fietsverkeer en het terugdringen van het
autoverkeer.

Het recreatieve fietsknooppuntennetwerk dwarst de N10 binnen het projectgebied op de kruising van
de N10 met de NI15.

Zowel de N10 als de N15 maken deel uit van de hoofdroute uitzonderlijk transport. Het kruispunt van
beide wegen moet dit verkeer dan ook zeker kunnen verwerken.

1.2 SCENARIO’S

Om tot een inrichtingsvoorstel te komen dat op voldoende wijze tegemoetkomt aan zowel de
inrichtingsprincipes van het streefbeeld als de ruimtelijke ontwikkelingsperspectieven voor
bijkomende bedrijvigheid werd een uitgebreide analyse uitgevoerd. Dit leidde tot de oplossing van
een tweestrooksovonde, wat dan verder resulteerde in een aantal varianten.

Van deze varianten bleken een aantal onaanvaardbare wachtrijen op te leveren tijdens de avondspits,
zodat de enige oplossing die aanvaardbare resultaten opleverde een turbo-ovonde was, met dubbele
op- en afritten langs N10, met dubbele opritten en enkele afritten langs N15, een aansluitende 5de tak
voor de ontsluiting van de Spar-site en ongelijkvloerse kruisingen voor zwakke weggebruikers.

De ovonde bestaat uit 5 takken. Aan de N en Z-W kant sluit de Mechelsesteenweg N15 aan op de
ovonde met telkens twee rijstroken voor toekomend verkeer en één rijstrook voor vertrekkend
verkeer. Aan O en W kant sluit de N10 aan op de ovonde. Aan deze aansluitingen worden twee
toeritten en twee afritten voorzien. De vijfde tak is de nieuwe ontsluitingsweg naar het
industrieterrein en de Spar-site. Deze aansluiting bestaat uit één toerit en één afrit en is gelegen in de
Z-O hoek van de ovonde.

Op basis van een uitgevoerde fietsanalyse is onder meer een voorkeursroute vastgelegd, die N10 kruist
t.h.v. N15 Mechelsesteenweg. Om de oversteekbaarheid te faciliteren bij een turbo-ovonde is het
noodzakelijk dat de fietskruisingen ongelijkgronds gebeuren.

Het project bevat vijf fietstunnels. Op deze wijze zijn de oversteken in alle richtingen ongelijkgronds.
Vier van deze fietstunnels zijn voorzien om de turbo-ovonde te kruisen. Deze vier fietspaden komen
samen in een plein in het midden van de ovonde. Op deze manier kan vanuit dit plein de route
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voortgezet worden in elke richting. De vijfde fietstunnel bevindt zicht onder de vijfde arm van de
ovonde, namelijk de ontsluitingsweg naar de Spar-site.

Zowel de fietstunnels als fietspaden langs de ontsluitingsweg, N10 Oost en Mechelsesteenweg zijn
dubbelrichtingsfietspaden. De fietspaden langs de N10 West zijn enkelrichtingsfietspaden. Op deze
wijze wordt een goede aansluiting in alle richtingen mogelijk gemaakt.

1.3 OMSCHRUVING VAN DE TE REALISEREN WERKEN

De turbo-ovonde wordt aangelegd met volgende maatvoering:
Profiel rotonde

200 ) 515 080 500 050 050

valgans detaliekeringan falstunralks

= Gawapand befon met Lchielvomer E=31em
- Fundaningsleeg in lows type ABT-A E=Gom

wolgens dataibekzning
= Furdanng in scheagl beon fype |4 ExdSem

= Ordertundering type 1| E=20cm - Gewapend belon mel luchibelvomer Esiiem
- Coatextial - Funderingskiag in ke lype ABT-S E=Scm

= Fundering in schreal baton type 1A E=23om

- Onderfundaring typ Il E=20zm

- Geotextel

« Breedte middeneiland: 25 m

« Lengte middeneiland: 65 m

 Breedte rammelstrook binnenkant ovonde: 2 m
« Breedte binnenste rijbaan: 515 m

« Breedte buitenste rijbaan: 5 m

« Breedte middengeleider: 80 cm

De ovonde is ontworpen voor uitzonderlijk transport.

Er worden op de ovonde 5 takken aangesloten:

N10 sluit aan oost- en westzijde aan met 2 rijstroken voor zowel oprijdend als afrijdend verkeer

N15 sluit aan de noord-en zuidzijde aan met 2 rijstroken voor het oprijdend verkeer en 1 rijstrook voor
het afrijdend verkeer

De vijfde tak (ontsluiting van de Spar-site) sluit aan in de zuidoostelijke hoek met 2x1 rijstrook

Het nieuwe wegprofiel sluit aan op de bestaande wegenis of is afgestemd op de ontwerpen van de
module 13-projecten op de N10:

- N10-westzijde
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Profiel 02
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" 320 .20 050
. — . . ] 5%+
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J \ 5% 2 .
\_ Zasgenod onderagon hws 45 ; s 4
| E
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Racilin

Rl
g
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- Toplaeg s type SMAD2 Exdem AN / -
= Ordrlagen i kws en funderigen te behooden
as0| F ‘
S| |- Tromiband ype 1o
E| |- Funering & stutin schraal beton (0025mm)

= Toplaag in ks tyoe AB=LC E=4om
- Onderiaag i s ypa APCHA E=ficm

- Funcesing In cortinue sieenslag type A E=isem
- Ondarfunduting typ Il E=2cm

Reolip

o Profiel 02' . @
g B:r';s R?“Fn Gracht Berm  Fietspad i s ~
“ —5% '|,.L=‘, ﬁ;’;‘. ,,,,, S SE—— :;7”5‘.‘ -
[ % -2 ksl
‘."".‘l. | 080 |
"‘-.‘ ‘Zeagsnade onderiagan kws
e Breedte berm naast fietspad (zone nuts): 1,25 m
e Breedte fietspad: 2 m
e Breedte berm tussen fietspad en gracht: 0,5 m
e Breedte gracht: variabel
e Breedte berm tussen gracht en rijweg: variabel (min. 1,5 m)
e Breedte verharding: 7,1 m (rijstrookbreedte 3,2 m)
e Breedte berm tussen gracht en rijweg: variabel (min. 1,5 m)
e Breedte gracht: variabel
e Breedte berm tussen fietspad en gracht: 0,5 m
e Breedte fietspad: 2 m
e Breedte berm naast fietspad (zone nuts): 1,25 m
- N10-oostzijde
Profiel 06
nm ;

/ 1
. - Teplasg in kws type SMAD2 E=dem
ITT!'M!”"DE 103 . - Oriduliag in kws yps APC-A E=Berm
- Funderig & st In scheaal betee (0,025 - Orvtetasg in v type APO-A ExBcm
L ook 1 s e A Eicm ncu b iy e A
- e in s bype APCA E=fm - Orcarbundaring by e
I Furvtering m canfinue steenslag tyoa 14 E=15cm P

l Onvderfuncering type | E=2em

» Breedte berm naast fietspad (zone nuts): 1 m

* Breedte fietspad: 2,5 m

» Breedte berm tussen fietspad en gracht: 0,5 m
e Breedte gracht: 1,9 m

« Breedte berm tussen gracht en rijweg: 1,4 m

« Breedte verharding: 7,4 m (rijstrookbreedte 3,2 m)
« Breedte berm tussen gracht en rijweg: 1,4 m

« Breedte gracht: 1,9 m

« Breedte berm tussen fietspad en gracht: 0,5 m
e Breedte fietspad: 2,5 m

e Breedte berm naast fietspad (zone nuts): 1 m
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N15 noord- en zuidzijde sluiten aan op de bestaande toestand:

- N15-noordzijde

Profiel 08
Fietspad Rijweg
250 variabel 030 020
0.90 0.50 3.05 ) 3.05 / 200 L 150
| | 1] -

- Toplaag in kws type AB-IC E=4cm = Kantstrcok type [IE1
- Onderlaag in kws type APO-A E=8cm
- Fundering in continue steenslag type Il E=20ci

= Onderfundering type | E=20cm = Trattoirband type |E

n fietstunnels

e Breedte fietspad: 2,5 m

-Fundering & stutin schraal beton (0,100m?m)

=

- Toplaag in kws type SMA-D E=3cm
- Onderlaag in kws type APO-A E=Bcm
- Onderlaag in kws iype APO-A E=Bcm
- Fundering in steenslag type | E=25cm
= Onderfundering type | E=20cm

- Geotexiiel

- Fundering & stul in schraal beton (0.075mm)

- Trattoirband type |E

- Bad van steenslag in E=4cm
- Fundering in steenslag type |A E=25cm
- Onderfundering type | E=20cm

= Geotextiel

« Breedte schrikzone tussen fietspad en rijweg: 0,9 m
» Breedte lijnvormige elementen: 0,5 m
« Breedte verharding: variabel (rijstrookbreedte 3,05 m)
» Breedte lijnvormige elementen: 0,3 m

o Breedte parkeerzone: 2 m

» Breedte lijnvormige elementen: 0,2 m

e Breedte voetpad: 1,5 m

- Ni5-zuidzijde

Profiel 07

Rijweg
variabe|

3.20

= Trottoiroand type 1D2
- Fundering & stut in schraal beton (0.05m*/m)

- Voelpad in grijze betonstraatstenen halfsteensverband 22x11xfiem
= Bed van steanslag in E=4cm

= Fundering in steanslag type [1A E=15cm

= Onderfundering type Il E=20cm

= Fundering & stut in schraal beton (0.100m%/m)

- Parking in zwarte betonsiraatstenen ellebooguerband 22xt 1x106m

Fietspad
250

volgens datalltekeningen fietstunnels

=Toplaag in kws fype SMA=D E=3cm

= Onderlaag in kws type APO=A E=8cm
=-Oncerlaag in ks type APO-A E=8cm
- Fundering in steenslag type |A E=25cm
- Cnderfundering lype || E=20cm

- Geolextie|

e Breedte berm naast fietspad (zone nuts): 1 m

e Breedte fietspad: 2,5 m

« Breedte berm tussen fietspad en rijweg: variabel (min. 1,5 m)
« Breedte verharding: variabel (rijstrookbreedte 3,2 m)
« Breedte berm tussen fietspad en rijweg: variabel (min. 1,5 m)

e Breedte fietspad: 2,5 m

e Breedte berm naast fietspad (zone nuts): 1 m

- Ontsluiting Spar-site

f | |

- Toplaag in kws type AB=4C E=dem

- Onderlaag in kws type APO-A E=ficm

- Fundering in continue sleenslag type |A E=15cm
- Onderfundering type Il E=20em
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Profiel 9

2,50

0.80 = kantstrook type |1A1 in t.p. gestort beton - Toplaag in kws type SMA-D E=3cm - Straatgoot type [1AZ in t.p. gestort beton
- Fundering & stut in schraal beton V=0.15mim3 = Onderlaag in kws type APO-A E=Bcm = Fundering & stut in schraal beton V=0.15m/m3
- Onderlaag in kws type APO-A E=Bcm
= Funcering in steenslag type |A E=25cm
- Onderfundering type | E=20cm
- Geotextlel

« Breedte gracht: variabel (ca. 2,4 m)

« Breedte berm tussen gracht en rijweg: 2 m

» Breedte lijnvormige elementen: 0,5 m

« Breedte rijweg: 6,1 m (rijstrookbreedte 3,05 m)

» Breedte lijnvormige elementen: 0,5 m

« Breedte berm naast rijweg (zone nuts): variabel (min. 1,5 m)

Onder de ovonde worden 4 fietstunnels aangelegd, onder de ontsluitingsweg voor de Spar-site wordt
een vijfde fietstunnel aangelegd. Deze fietstunnels worden voorzien voor dubbelrichtinggebruik. De 4
fietstunnels onder de ovonde komen samen in het midden van de ovonde, waar een uitwisselingspunt
wordt gecreéerd voor de fietsers zodat alle richtingen op een eenvoudige en veilige manier te
bereiken zijn. De breedtes van de fietsonderdoorgangen zijn hierop afgestemd. De 2 fietstunnels die
de noord-zuid verbinding maken onder de ovonde hebben een breedte van 6m.

Profiel in tunnel

6.00
I
4,00 )
0.30
I
L, 020 | g
L2 )
% i = o m ot S o o
I
\\,‘ Straatgoot in gistasfalt E=2cm Markering

- Toplaag in kws type AB-4C E=4cm

- Onderlagg in kws lype APC-A E=Gem

= Bescherm|aag in kws type APO-C E=dem
- Waterdicht membraam E=4mm

De andere fietstunnels hebben een breedte van 4,5m.
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Profiel in tunnel
315

4.5

0.30

0.80

0.20

A : |
2%

= ; SRR AR T {%‘“*“

[
. _ - Toplaag in kws type AB4C E=4cm
T t E=2
| St aatgoot in glctasfalt cm o N Oﬂdedaag in kws type APO-A E=ficm
Markering - Beschermlaag in kws type APO-C E=4cm

=Waterdicht membraam E=4mm

14 PROJECTDOELSTELLING

De fietsinfrastructuur op de ganse N10 op het grondgebied van Heist-op-den-berg is van ondermaatse
aard. Momenteel liggen er zogenaamde “moordstrookjes”. In dat kader werden door de gemeente
Heist-op-den-berg via een mobiliteitsconvenant 2 modules 13 afgesloten voor de aanleg van
vrijliggende fietspaden, één aan de oostzijde van dit kruispunt en één aan de westzijde van dit
kruispunt. Dit project sluit dan ook aan op de beide module 13-projecten en is er ook op afgestemd.
De fietsveiligheid is dan ook één van de belangrijkste doelstellingen van dit project.

Bovendien is de huidige rotonde vaak verzadigd en zorgt die voor veel verkeersproblemen. Daarbij
komt de extra ontsluiting voor de Spar-site, die voorzien wordt.

Door de herinrichting van het kruispunt wordt een betere verkeersveiligheid en -leefbaarheid
nagestreefd zodat de bovenlokale functionele fietsroute langs de N10 als dusdanig kan gebruikt
worden en de verkeersveiligheid en verkeerafwikkeling aan het knooppunt verbeterd wordt.

Door de aanleg van vrijliggende fietspaden verbetert de fiets-leefbaarheid langsheen de N10 en kan de
N10 in haar functie als bovenlokale functionele fietsroute als dusdanig gebruikt worden. lets wat op
dit moment niet gebeurt omwille van de zeer onveilige fietssituatie.

Door de aanleg van een turbo-ovonde met fietstunnels verbetert de verkeersafwikkeling op het
knooppunt. Door de aanleg van de fietstunnels worden de conflicten tussen de fietsers en het
gemotoriseerd verkeer er volledig uitgehaald en wordt dus ook de verkeersveiligheid voor de
zwakkere weggebruikers sterk verbeterd.

Bij het verwezenlijken van een verantwoorde fietsinfrastructuur staan volgende doelstellingen voorop:
- Samenhang: de fietsinfrastructuur dient een samenhangend geheel te vormen en aan te sluiten
op alle herkomsten en bestemmingen van de fietser.

- Directheid: de fietsinfrastructuur biedt de fietser steeds een zo direct mogelijke route (omrijden

blijft tot een minimum beperkt). Afwikkelingssnelheid, oponthoud en omgereden afstand zijn
factoren die de reistijd beinvlioeden.
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- Aantrekkelijkheid: de fietsinfrastructuur zodanig vorm geven en in de omgeving inpassen dat het
fietsen aantrekkelijk is.
Hieronder valt ook het criterium ‘sociale veiligheid’; bepalend voor het gebruik van de fiets
tijdens de avonduren.

- Veiligheid: de fietsinfrastructuur waarborgt een duurzame en veilige verkeerssituatie voor de
fietser en de overige weggebruikers. Waar fietser en auto van dezelfde verkeersruimte gebruik
maken, moet de complexiteit van de ontmoeting aan de grenzen worden gebonden.

- Comfort: de fietsinfrastructuur moet een vlotte en comfortabele doorstroming van fietsverkeer
mogelijk maken.
Hieronder vallen alle factoren die te maken hebben met hinder en oponthoud:
-vlakheid van de fietsinfrastructuur (textuur, dwars- en langsviakheid);
-aantal hellingen en hellingsgraad;
-verkeershinder (kans dat een ontmoeting met een andere verkeersdeelnemer de rit van de
fietser enigermate verstoort),

Belangrijkste uitgangspunten voor de herinrichting:

2.1

- Dubbelrichtingsfietspaden aan weerszijden van de N10 oost

- Enkelrichtingsfietspaden aan weerszijden van de N10 west

- Dubbelrichtingsfietspaden op de N15 noord (aan de westelijke zijde van de weg — aansluiten op
bestaand wegprofiel)

- Dubbelrichtingsfietspaden aan weerszijden van de N15 zuid

- Maximale uitwisselingsmogelijkheden voor alle richtingen voor de zwakke weggebruikers zonder
grote omrijfactoren

- Wegprofiel N10 blijft 2 x 1 rijstrook

- Wegprofiel N15 blijft 2 x 1 rijstrook (aansluiten op bestaand wegprofiel)

- Ontsluitingsweg voor de Sparsite sluit aan op de ovonde

- Ovonde is geschikt voor uitzonderlijk transport (hoofdas)

DOELSTELLING VAN ALGEMEEN NUT EN
ONTEIGENINGSNOODZAAK

DOELSTELLING VAN ALGEMEEN NUT

Het project beoogt de herinrichting van het bestaande kruispunt N10 x N15.

De huidige toestand van de infrastructuur is een rotonde met dubbelrichtingoversteken voor de
fietsers. Momenteel zijn langs de N10 geen degelijke fietsvoorzieningen. Er liggen enkel zogenaamde
“moordstrookjes”, terwijl de N10 deel uitmaakt van het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk.
Rekening houdend met de drukke as die de NIO is en het vele vrachtverkeer, is dit een zeer
ongewenste situatie. Daarenboven fungeert het kruispunt van de N10 met de NI15 als een
verkeersknoop in de regio, waarbij het verkeer van en naar Heist-op-den-berg, Mechelen, Lier en
Aarschot wordt uitgewisseld. Omdat het kruispunt nu is ingericht als een rotonde met gelijkgrondse
oversteken is, oversteekbaarheid voor de zwakkere weggebruiker daardoor zeer gevaarlijk.

Daarenboven komt er op dit kruispunt nog een zogenaamde vijfde tak bij voor de ontsluiting van de
Sparsite, een terrein waar vroeger een Spar was gelokaliseerd en dat nu wordt ontwikkeld door de
Colruytgroep. Er komt een nieuwe Colruyt en andere industriéle units. De uitbouw van deze site
komt er na de heraanleg van het kruispunt van de N10 met de N15.
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De N10 en de N15 maken deel uit van de hoofdroute voor het uitzonderlijk transport, waardoor de
knoop deze ook moet kunnen verwerken.

Door de herinrichting van het kruispunt volgens de aangehaalde principes wordt aan deze
problematiek volledig tegemoet gekomen en worden de verkeersveiligheid, de doorstroming,
verkeersleefbaarheid en verkeerleesbaarheid zeer sterk verbeterd.

Bovendien kadert het project in een groter geheel, waarbij de module 13-fietspadenprojecten
langsheen de N10 aan de basis liggen.

Uit het bovenstaande blijkt dat de beoogde werken als onteigeningsdoel een verbetering van de
fietsinfrastructuur beogen en aldus kaderen in de noodzakelijke realisatie van een doelstelling van
algemeen nut.

Het betreffen aldus werken die kaderen binnen de wegeninfrastructuur, waarbij het in het algemeen
belang is dat de overheid deze ook zelf ontwikkelt. De realisatie van voornoemde
infrastructuurwerken behoort tot de basistaken van de overheid. Met de onteigening wordt aldus
ontegensprekelijk de noodzakelijke realisatie van een doelstelling van algemeen nut mogelijk gemaakt.

In het licht van het bovenstaande staat vast dat het onteigeningsdoel ten goede komt aan alle
weggebruikers en derhalve ten algemene nutte is.

2.2 NOODZAAK VAN HET ONTEIGENINGSDOEL

Voor de realisatie van dit project zijn onteigeningen nodig omdat het onmogelijk is om de voorziene
werken uit te voeren op het huidige openbaar domein. Deze grondinnemingen zijn evenwel volledig
verantwoord gezien de nood aan veilige en comfortabele fietsinfrastructuur op dit kruispunt.

Dit project kadert ook in een ruimer geheel, met name de volledige inrichting van de N10 op
grondgebied Berlaar, Putte en Heist-op-den-berg met vrijliggende fietspaden.

De gemeente Heist-op-den-berg heeft in dat kader een mobiliteitsconvenant afgesloten met het
Vlaams Gewest. Via deze convenant was het mogelijk voor gemeentes om modules aan te gaan. De
gemeente Heist-op-den-berg heeft een module 13 (module 12014/AA) afgesloten voor de gewestweg
N10 om langs deze weg vrijliggende fietspaden aan te leggen. Dit project sluit ook aan de op de
module 13 van Heist-op-den-berg (module 12014/AC) en de module 13 van Putte (module 12029/AA).
Voor deze module 13-projecten werden in het verleden al grondinnemingen verwezenlijkt. Aan de
oostzijde van dit kruispunt (N10 x N15) zijn overigens bijna alle noodzakelijke grondinnemingen
gedaan, zodat ook daar kortelings een nieuwe stap richting uitvoering kan genomen worden.
Aangezien dit project hierop aansluit, zou dit een aaneengesloten geheel vormen. Het is dan ook
aangewezen om deze beide projecten tegelijkertijd uit te voeren.

Er werd in de te onteigenen zone rekening gehouden met de uit te voeren werken, alsook met de
nodige ruimte die noodzakelijk is voor het verplaatsen van de nutsleidingen (evenals riolering). Toch
werd hier kritisch naar gekeken en in een aantal gevallen werd hier een keuze gemaakt om enkel
ondergronds te gaan innemen, zodat na de werken de bovengrond nog steeds dienst kan doen als
parking. Op deze manier wordt de grootte van de inname beperkt, maar ook de onteigeningskost,
omdat het verlies aan parkings niet hoeft gecompenseerd te worden.

Bovenstaande toont aan dat de innemingen tot een strikt minimum worden beperkt.
Om al deze wegeninfrastructuurwerken te kunnen realiseren en nadien het onderhoud en het beheer
daarvan duurzaam te kunnen blijven garanderen is de gedwongen verwerving van de op de
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onteigeningsplannen aangeduide innemingen noodzakelijk. Zonder de verwerving van deze
onroerende goederen in volle eigendom kunnen de projectdoelstellingen niet gerealiseerd worden

2.3 NOODZAAK VAN DE ONTEIGENING ALS MIDDEL

Het onteigeningsdoel enkel maar kan worden bereikt middels onteigening. Er bestaat, onverminderd
de mogelijkheid tot minnelijke verwerving, redelijkerwijze geen alternatief voor het gebruik van de
onteigeningsdwang.

Binnen het projectgebied moeten verschillende onroerende goederen strikt noodzakelijk in volle
eigendom worden verworven om niet alleen een integrale en geintegreerde realisatie van de
herinrichting van de gewestweg ... maar vervolgens ook een duurzaam beheer en onderhoud daarvan
mogelijk te maken.

Er dienen bovendien nutsvoorzieningen (zoals waterafvoerinfrastructuur en riolering) aangelegd te
worden in de ondergrond van de gewestweg zodat een private eigendomssituatie van de wegbedding
niet aangewezen is en het ook om die reden noodzakelijk is voor de wegbeheerder dat de
wegbedding in volle eigendom verworven wordt. Aldus kan de projectdoelstelling ook om deze reden
uitsluitend door onteigening worden gerealiseerd.

De onteigeningsnoodzaak als middel voor de realisatie van gewestwegen blijkt verder ook uit het feit
dat overeenkomstig artikel 24, § 4 van het Vlaams Onteigeningsdecreet de decreetgever in zulke
gevallen uitdrukkelijk elk verzoek tot zelfrealisatie uitgesloten heeft.

De nood aan een globale, consequente en duurzame ontwikkeling met het oog op het inpassen ervan
in een ruimer functionerend geheel evenals de aandacht voor de verkeersveiligheid en
verkeersleefbaarheid (Sen de aanleg van adequate waterhuishouding) en het feit dat het om publieke
openbare voorzieningen gaat, leidt er daarenboven toe dat zelfrealisatie is uitgesloten.

Voor bepaalde infrastructuurwerken zoals openbare verkeerswegen, spoorwegen, haven- en
waterweginfrastructuur is het volgens de decreetgever in het algemeen belang noodzakelijk dat de
overheid deze zelf realiseert en ontwikkelt. De volgende zaken dienen volgens de decreetgever, zoals
vermeld in de memorie van toelichting bij het Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017,
immers absoluut te worden vermeden:

- een versnipperde eigendomsstructuur;

- een lappendeken aan verantwoordelijkheden inzake onderhoud en herstel, wat immers zou
leiden tot een groter risico op juridische conflicten zowel onderling als ten aanzien van
derden;

- een probleem van codrdinatie tussen de zelfrealisator en de aannemer die desgevallend door
de overheid wordt aangesteld;

- een verzwakte positie ten aanzien van het gedwongen doen verplaatsen van nutsleidingen;

- een gebrek aan een globale inrichting en een overkoepelend beheer en onderhoud;

- problemen naar toegankelijkheid, het beschikbaar houden ten aanzien van andere gebruikers
en bijvoorbeeld het voorzien van aanvullende reglementen van wegbeheer;

Het aanleggen, beheren en onderhouden van de voornoemde infrastructuur behoort tot de basistaken

van de overheid en vereist een coherent en doelmatig beheer en beleid, ook naar eventuele
aansprakelijkheden en verantwoordelijkheden toe. Van de desbetreffende weginfrastructuur dient
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onder alle omstandigheden een veilig en doelmatig gebruik te kunnen worden gemaakt. Dit kan enkel
indien de wegbeheerder zelf kan instaan voor de realisatie en het beheer ervan.

Om de geplande weginfrastructuurwerken te kunnen realiseren en nadien het onderhoud en het
beheer ervan duurzaam te kunnen blijven garanderen is de gedwongen verwerving van de op de
onteigeningsplannen aangeduide innemingen, onverminderd de mogelijkheid tot minnelijke
verwerving, noodzakelijk. Zonder de verwerving van deze onroerende goederen in volle eigendom kan
de projectdoelstelling van algemeen nut niet gerealiseerd worden.

Een zo eenduidig mogelijke grondpositie kan en moet de goede uitoefening van de publieke
beheerstaken waarborgen, onder meer naar onderhoud, verlenen van vergunningen, advisering in het
kader van omgevingsvergunningen en aansprakelijkheden.

24 NOODZAAK VOOR WAT BETREFT HET VOORWERP VAN DE

Er werden verschillende scenario’s en alternatieven uitgewerkt. De finaal weerhouden uitvoeringsvariant
is als meest positief naar voren gekomen om de onteigeningsdoelstelling zo adequaat mogelijk te kunnen
realiseren en daarbij tevens de innemingen zo beperkt mogelijk te houden. Over de noodzaak van het
voorwerp van de onteigening kan dan ook gezien de keuze genomen werd na afweging van de
verschillende alternatieven geen discussie mogelijk zijn.

3 REALISATIETERMIJN EN REALISATIEVOORWAARDEN VOOR DE
UITVOERING VAN DE WERKEN EN BEHEERSMODALITEITEN VAN
HET OPENBAAR DOMEIN

Zoals voorzien in artikel 24,§4 van het Vlaams Onteigeningsdecreet is zelfrealisatie uitgesloten vermits het
handelt over weginfrastructuur en daarmee onlosmakelijk samenhangende ingrepen.

Het is van belang dat de realisatie van het geheel gewaarborgd wordt en dat er een coherent en
doelmatig beheer en beleid is, ook naar eventuele aansprakelijkheden en verantwoordelijkheid toe en dat
de overheid deze zelf ontwikkelt om de volgende elementen te vermijden:

- een versnipperde eigendomsstructuur;

- onduidelijkheden inzake onderhoud en herstel;

- problemen van codrdinatie tussen de aannemer van de overheid en de zelfrealisator;
- problemen qua toegankelijkheid.

Tevens dient gegarandeerd te worden dat er een overkoepelend beheer en onderhoud is en dient
opdracht gegeven te worden tot het verplaatsen van nutsleidingen.
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3.1 REALISATIETERMIJNEN VOOR DE WERKEN

Globaal gezien wordt op indicatieve wijze volgende realisatietermijnen vooropgesteld. De start van de
werkzaamheden wordt beoogd in het voorjaar van 2022 Het einde van de werkzaamheden wordt beoogd
tegen september 2023.

Voor de realisatie van de werken wordt in volgende indicatieve fasering voorzien:

- Aanvraag omgevingsvergunning: maart 2021

- Opmaak definitief ontwerp en bestek: september 2021

- Aanbesteden overheidsopdracht werken: oktober 2021

- Sluiten overeenkomst overheidsopdracht werken: december 2021
- Start uitvoering werken: maart 2022

- Voorziene einde uitvoering werken: september 2023

3.2 REALISATIEVOORWAARDEN VOOR DE WERKEN
De verschillende materialen zijn in paragraaf 1.3 beschreven per onderdeel in de verschillende
dwarsprofielen. In grote lijnen komt het erop neer dat afwerking van de ovonde in gewapend beton.
De asfaltverharding van de weg wordt uitgevoerd in geluidsarme SMA-D en het fietspad wordt
uitgevoerd in AB-4C. Dit komt het rijcomfort voor de fietsers ten goede.

De financiéle middelen voor de werken zijn voorzien op het investeringsprogramma van AWV. Enkel
de innemingen en een omgevingsvergunning dienen nog gerealiseerd en aangevraagd te worden. De
voorbereidingen hiervoor worden reeds getroffen om hier zo snel mogelijk mee van start te kunnen
gaan.

3.3 BEHEERSMODALITEITEN VAN HET OPENBAAR DOMEIN
De innemingen worden toegevoegd aan het openbaar domein. Het Vlaams Gewest staat in voor het
beheer en onderhoud.
Voor het onderhoud wordt echter de volgende uitzondering gemaakt:
- Het onderhoud van de voetpaden wordt verzorgd door de gemeente.
- Het onderhoud van de rioleringen wordt verzorgd door de rioleringsbeheerder.
- Het onderhoud van de inbuizingen (met inbegrip van de kopmuren) van grachten om opritten te
realiseren naar de privepercelen wordt verzorgd door de belanghebbende aangelande.
- Het onderhoud van de terreinen waar een ondergrondse inname gebeurt, wordt verzorgd door de
eigenaar van de terreinen, maar er dient steeds toegang gegeven te worden aan de eigenaar van de
ondergrondse installaties, i.c. de nutsmaatschappijen of de rioleringsbeheerder, teneinde het beheer
en onderhoud aan die installaties te kunnen verwezenlijken.
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4 PROJECTPLAN

5 BIJLAGEN

Geen
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