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1 INLEIDING 

1.1 AANLEIDING TOT DE STUDIE 
Deze nota betreft de startnota voor de herinrichting van de N722 in Alken en Sint-Truiden én een deel 

van de aangrenzende N759 Het volledige traject van dit project is 10,695 km lang (van kilometerpunt 

12,9 tot kilometerpunt 2,205). De gemeentegrens ligt op kilometerpunt 7,584 waardoor 5,379 km in 

Alken en 5,316 km in Sint-Truiden gelegen is. Omwille van de ruimtelijke en verkeerskundige 

samenhang wordt ook het stuk van de N759 tussen N722 en N80 bestudeerd in deze startnota 

(Nachtegaal, km8,83 ς km 8,28). In een zijstraat van N759 ligt school Ψ5Ŝ YƭƛƳƻǇΩΦ IƛŜǊ ƪŀƴ bтрф in de 

toekomst eventueel worden heringericht als schoolomgeving (SO V), mocht bij opmaak van de 

projectnota blijken dat extra maatregelen wenselijk zijn. 

De N722 loopt parallel langs de N80, een primaire weg II waarop geen fietsverkeer toegelaten is. Beide 

wegen hebben doorheen het traject verschillende verbindingspunten en vinden aansluiting met elkaar 

in Hasselt en Sint-Truiden. De N722 is de historische verbindingsweg tussen Hasselt en Sint-Truiden. De 

verkeersfunctie is inmiddels overgenomen door de N80. De verbindingsfunctie voor fietsers en 

openbaar vervoer is echter wel nog sterk aanwezig, vandaar de selectie als secundaire weg type III. 

Voornamelijk in het mobiliteitsplan van Alken wordt de problematiek op de N722 als hinderlijk en 

gevaarlijk ervaren. In het mobiliteitsplan van Sint-Truiden wordt meer aandacht besteed aan de 

binnenstad, echter de aanleg van fietspaden langsheen de N722 is opgenomen op korte termijn als 

hoge prioriteit. Met de waterafvoer/riolering meldt Infrax dat er problemen zijn in het plangebied. De 

aanleg van een eerste fase van gescheiden riolering is gepland voor 2020.Het project heeft bijgevolg 

als doel het inrichten van de N722 naar zijn functie en de gefaseerde aanleg wordt optimaal afgestemd 

op de aanleg van gescheiden riolering. Dankzij deze afstemming kan de hinder voor de omgeving tot 

een minimum beperkt blijven.  

Onderhavige nota zal als startnota ter advies worden voorgelegd aan de kwaliteitsadviseur of 

Regionale Mobiliteitscommissie Limburg. Deze commissie dient de goedkeuring aan het dossier te 

verlenen, zodanig dat kan worden overgegaan tot 

opmaak van de projectnota en uitvoering via 

samenwerkingsovereenkomst VI en mogelijk ook 

SOV voor de schoolomgeving (de schoolpoort ligt op 

150m van N759). 

 

 

 

 

 

Figuur 1: Grafische weergave van het plangebied (bron: google 
earth) 



Mobiliteit en Openbare Werken Startnota Herinrichting N722 Sint-Truiden Alken 

8 

 

1.2 PROBLEEMSTELLING 
Het studietraject werd gecategoriseerd als secundaire weg type III (N722) en lokale weg I (N759). 

Hierbij speelt het niet-gemotoriseerd verkeer (namelijk de fietser) en het openbaar vervoer een 

belangrijke factor. Het onderzochte traject op N722 begint in Sint-Truiden aan de fietsoversteek 

gelegen ten zuidwesten van de rotonde richting Melveren-Centrum en Terbiest en eindigt aan de 

gemeentegrens van Alken met Hasselt. De N759 wordt bestudeerd tussen N722 en N80. 

De N722 wordt ervaren als een drukke weg die voornamelijk gebruikt wordt door 

bestemmingsverkeer. Doorgaand verkeer op deze gewestweg werd door middel van een 

cordononderzoek onderzocht in de gemeente Alken en bleek beperkt te zijn (2013). Langs deze beide 

gewestwegen is er lintbebouwing en op N722 ook handel. N722 en N759 maken deel uit van het 

bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk. In de gemeentelijke mobiliteitsplannen is opgenomen dat 

er op deze wegvakken op korte tot middellange termijn betere fietsinfrastructuur nodig is.  

Door de aanwezigheid van aanliggende fietspaden krijgt de weg een rechtlijnig en breed profiel wat 

hoge snelheden in de hand kan werken. De huidige fietspaden zijn in slechte staat en niet conform. 

1.3 DOELSTELLINGEN 
 

De gewestwegen N722 en N759 moeten worden ingericht naar hun functie: 

N722 ς sec III N759 ς lok I 

belangrijke fietsas, hoofdroute BFF Functionele route BFF 

belangrijke openbaar vervoersas, nood aan 
toegankelijke bushaltes en een vlotte 
doorstroming voor de bus 

 

Verkeersonveiligheid verminderen Verkeersonveiligheid verminderen 

Vrachtverkeer over deze weg ontmoedigen Vrachtverkeer over deze weg ontmoedigen 

 

1.4 SAMENWERKINGSOVEREENKOMST VI 
Door middel van deze samenwerkingsovereenkomst verbinden de partijen zich ertoe nieuwe 

fietsinfrastructuur langs gewestwegen aan te leggen en/of deze te verbeteren. Deze partijen zijn het 

gewest, de lokale overheid, de Vlaamse Vervoersmaatschappij en eventueel nog andere. Het doel van 

deze infrastructurele aanpassingen zijn: 

- Het verhogen van de veiligheid en het comfort van elke weggebruiker die het fietspad mag 

gebruiken; 

- Het verhogen van de bereikbaarheid met de fiets; en 

- Het verhogen van het aandeel fietsverkeer in de multimodale verkeersstromen. 

Indien het een project betreft waarbij de het fietspad langs deze gewestweg deel uitmaakt van het 

bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk, staat het gewest voor 100% in voor de financiering van het 

project. Dat is zo voor N722 en N759. De werken die deze aanpassing van de infrastructuur zullen 

teweeg brengen, kunnen worden uitgevoerd door de lokale overheid. Indien blijkt bij het opmaken van 

de startnota dat bijkomende maatregelen nodig zijn op N759 in de schoolomgeving, dan kan bij het 

AWV ook een SO V worden aangevraagd. 
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1 ALGEMENE SITUERING 

Binnen deze algemene situering wordt het onderzoeksgebied geografisch besproken. Dit wordt eerst 

gedaan door middel van een macro- en mesoscopische situering van het projectgebied per gemeente. 

Later wordt dit gebied gesitueerd binnen een microscopisch kader. 

1.1 ONDERZOEKSGEBIED STAD SINT-TRUIDEN 
 De stad Sint-Truiden is gelegen in het zuidwesten van de 

provincie Limburg en maakt deel uit van het arrondissement Hasselt. 

Deze fusiegemeente bestaat, naast Sint-Truiden zelf, uit 14 

deelgemeenten, namelijk: Aalst, Brustem, Engelmanshoven, Gelinden, 

Groot-Gelmen, Halmaal, Ker kom-bij-Sint-Truiden, Ordingen, 

Zepperen, Duras, Gorsem, Runkelen, Wilderen en Velm. Sint-Truiden 

behoort tot de politiezone Sint-Truiden ς Gingelom ς Nieuwerkerken. 

Op dit grondgebied, dat 106.90 km² beslaat, hebben 39.840 inwoners 

zich gevestigd.  

De buurgemeenten zijn: Alken, Borgloon, Heers, Geetbets, Gingelom, 

Landen, Nieuwerkerken, Wellen en Zoutleeuw.  

 

Figuur 3: Mesoscopisch overzicht Stad Sint-Truiden (Bron: Mappy) 

Figuur 2: Geografische situering Sint-
Truiden binnen de provincie (Bron: 
Vlaanderen fietsland) 
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1.2 ONDERZOEKSGEBIED GEMEENTE ALKEN 
De gemeente Alken is eveneens gelegen in de provincie Limburg, zij 

het iets centraler dan Sint-Truiden. Het maakt deel uit van het 

arrondissement Tongeren. Alken maakt deel uit van de politiezone 

Kanton Borgloon. 

Het grondgebied bestaat uit 28.14 km² waarop 11.398 inwoners 

gevestigd zijn. 

De buurgemeenten zijn Nieuwerkerken, Hasselt, Kortessem, Wellen 

en Sint-Truiden. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 5: Mesoscopisch overzicht gemeente Alken (Bron: Mappy) 

1.3 HET PROJECTGEBIED 
Het projectgebied is de N722 die zowel op grondgebied Alken als Sint-Truiden gelegen is. Deze 

gewestweg vormt een verbinding tussen Hasselt en Sint-Truiden en ligt parallel aan de N80. Het 

projectgebied beslaat 10,695 km waarvan 5,379 km in Alken gelegen is en 5,316 km in Sint-Truiden. 

Het project loopt van kilometerpunt 12,9 (fietsoversteek nabij de rotonde op N722 en de verbinding 

met Melveren-centrum) tot kilometerpunt 2,205 (grens met Hasselt). De gemeentegrens ligt op 

kilometerpunt 7,584. 

Deel 2 van het projectgebied is N759 in St-Truiden, vanaf het kruispunt met N722 tot het kruispunt 

met N80 (+-600m). 

Figuur 4: Geografische situering 
Alken binnen de provincie (Bron: 
Vlaanderen fietsland) 
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Figuur 6: Geografische aanduiding plangebied op grondgebied Sint-Truiden (Bron: Geopunt Vlaanderen) 

 

Figuur 7: Geografische aanduiding plangebied op grondgebied Alken (Bron: Geopunt Vlaanderen) 
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1 RELEVANTE PLANNINGSCONTEXT 

In dit onderdeel worden de relevante beleidsdocumenten opgelijst en beschreven. Deze documenten 

kunnen randvoorwaarden bevatten die de herinrichting van de weg mogelijks kunnen beïnvloeden. 

1.1 PLANOLOGISCHE CONTEXT 

1.1.1 Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV) 

1.1.1.1 Sint-Truiden 

In het RSV staat Sint-Truiden aangegeven als structuurondersteunend kleinstedelijk gebied. Deze 

gebieden worden in provinciale ruimtelijke uitvoeringsplannen afgebakend.  

.ƛƧ ŘŜ ǎŜƭŜŎǘƛŜ Ǿŀƴ Řƛǘ ǎƻƻǊǘ ƎŜōƛŜŘŜƴ ǿƻǊŘǘ ŘŜ ŎŀǘŜƎƻǊƛŜ άƎƻŜŘ ǳƛǘƎŜǊǳǎǘŜ ƪƭŜƛƴŜ ǎǘŜŘŜƴέ ŀƭǎ 

uitgangspunt gehanteerd. Ieder stedelijk gebied wordt beschouwd als een economisch knooppunt. 

Deze zijn van doorslaggevend belang voor de economische structuur van Vlaanderen. Het ruimtelijk 

beleid is erop gericht de stedelijke kern en het stedelijk functioneren te consolideren en te versterken 

door het creëren van ruimte voor een bijkomend aanbod aan woningbouw, aan stedelijke 

voorzieningen en aan economische activiteiten. Het is de bedoeling een kwalitatieve vooruitgang te 

boeken op vlak van ruimtelijke ontwikkeling en niet enkel een kwantitatieve uitbreiding. 

Op Vlaams niveau zijn volgende wegen (hoofdwegen en primaire wegen) voor Sint-Truiden van belang: 

- Hoofdweg: E40 (A3), E313 (A13) en E314 (A2) (geen rechtstreekse aansluiting) 

- Primaire weg categorie II: N80 (van aansluiting 28 A13/E40 tot N3), N3 zuidelijke omleiding, 

N80 oostelijke omleiding. 

1.1.1.2 Alken 

De gemeente Alken ligt in het buitengebied. Het buitengebied zijn die gebieden waarin overwegend 

open (onbebouwde) ruimte aanwezig is. Binnen het RSV is Alken niet geselecteerd als stedelijk gebied 

of economisch knooppunt binnen het netwerk van het Albertkanaal. De gemeente vervult echter wel 

een belangrijke rol in de economisch structuur van Vlaanderen en is hierdoor geselecteerd als 

economisch knooppunt buiten een stedelijk gebied en buiten een economisch netwerk.Op Vlaams 

niveau zijn dezelfde hoofdwegen belangrijk voor Alken als voor Sint-Truiden. Betreffende de primaire 

wegen categorie II is enkel de N80 van belang. 

   

Figuur 8: Geografisch overzicht Limburg in het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (Bron: RSV) 



Mobiliteit en Openbare Werken Startnota Herinrichting N722 Sint-Truiden Alken 

16 

 

1.1.2 Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan Limburg (PRSL) 

Volgens het provinciaal ruimtelijk structuurplan Limburg ligt Sint-Truiden in Haspengouw, meer 

bepaald Vochtig Haspengouw. Dit deelgebied wordt gekenmerkt door reliëfrijke 

landbouwlandschappen met fruitgaarden, open akkerlandschappen en beekvalleien. De agrarische 

structuur is fel versnipperd door linten van bebouwing en beken. Toerisme in deze regio is vrij zwak 

uitgebouwd in verhouding tot de mogelijkheden van het cultuur- en plattelandstoerisme. Sint-Truiden 

wordt genoemd als een boeiende stad voor stadstoerisme en heeft eveneens meerdere terreinen die 

van strategisch belang zijn voor de regionale industriële economie. 

Kleinstedelijke gebieden functioneren als centra voor de ganse hoofdruimte en de kleine kernen 

daarin. Dat vraagt om een breed kleinstedelijk voorzieningenaanbod zonder specialisatie, een radiale 

bereikbaarheid vanuit het ommeland en een goede aantakking op het hoofdwegennet. 

Doordat Alken in het RSV wordt aangeduid als een specifiek knooppunt dat buiten de stedelijke 

gebieden ligt, wordt in het PRSL ook voornamelijk verwezen naar deze economische kenmerken. Zo 

ƭƛƎƎŜƴ ŜǊ ŘǊƛŜ ōŜŘǊƛƧǾŜƴǘŜǊǊŜƛƴŜƴ ǘŜƎŜƴ ƘŜǘ ŎŜƴǘǊǳƳ ŜǾŜƴŀƭǎ ƘŜǘ ǘŜǊǊŜƛƴ Ψ.ǊƻǳǿŜǊƛƧΩΦ De rol van Alken 

als economisch knooppunt wordt echter beperkt door de ligging in kwetsbaar gebied van Herk. Dit 

maakt verdere industriële ontwikkeling niet gewenst. 

Betreffende de wegecategorisering zijn volgende wegen geselecteerd als belangrijk voor de omgeving 

Sint-Truiden en Alken: 

Primaire wegen: 

¶ Type II (volgens RSV): N80 (Hasselt ς Alken ς Sint-Truiden) 

Secundaire wegen: 

¶ Type I: N3 ten zuidoosten en ten westen van de Zuidelijke Omleiding (Sint-Truiden) 

¶ Type II: N79 (Sint-Truiden ς Tongeren) 

¶ Type III: N722 (Hasselt ς Alken ς Sint-Truiden) 

 

 

Figuur 9: Categorisering van de hoofd-, primaire en secundaire wegen in de regio (Bron: RSPL) 
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1.1.3 Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan Sint-Truiden (GRS april 2000) 

1.1.3.1 Bestaande ruimtelijke structuur 

In de noordrand van de regio rond Sint-¢ǊǳƛŘŜƴ ό!ƭƪŜƴΣ bƛŜǳǿŜǊƪŜǊƪŜƴΣΧύ ƛǎ ŜŜƴ ǾŜǊǎǘŜŘŜƭƛƧƪƛƴƎǎŘǊǳƪ 

aanwezig. Deze regio maakt eveneens deel uit van Vochtig Haspengouw waar nog heel wat open 

ruimte aanwezig is (structuurbepalend voor de gemeente). De hoofdfunctie is landbouw (fruitteelt).  

Langs de oude steenwegen, die vroeger stadskernen met elkaar verbond maar nu die 

verbindingsfunctie verloren hebben, is in sterke mate lintbebouwing aanwezig. Binnen het plangebied 

bevindt zich een biologisch zeer waardevol gebied namelijk de Melsterbeek aan de Hasseltsesteenweg 

(N722). Deze plek is één van de zes plaatsen die in Sint-Truiden tot deze categorie behoren. Zij worden 

echter omgeven door onvoldoende juridisch beschermde biologisch waardevolle gebieden. Bovendien 

wordt Kortenbos versnipperd door N722, N80 en het spoor. 

1.1.3.2 Gewenste ruimtelijke structuur 

Bij het bespreken van de gewenste ruimtelijke structuur kan verwezen worden naar twee concepten 

die in het GRS naar boven komen. Dit is enerzijds de zuidoostelijke rand van Sint-Truiden uitbouwen 

met een kraal van bedrijvenplekken ten bate van de hele regio en anderzijds het uitbouwen van een 

noordelijke recreatieve as. 

         

 

Figuur 10: Gewenste ruimtelijke structuur  (Bron: GRS Sint-Truiden) 

Aan de zuidelijke en oostelijke rand van de kernstad tussen Zoutleeuwsesteenweg en 

Hasseltsesteenweg worden een reeks aantrekkelijke en goedgelegen plekken voor hoogwaardige 

bedrijvigheid gecreëerd. De recreatieve as tussen Veemarkt en Nieuwenhoven bundelt een aantal 

recreatieve elementen van stedelijk niveau, koppelt deze aan de noordelijke groene schakel en 

daarmee ook aan de kernstad  (verlichting van de recreatieve druk op het domein van Nieuwenhoven).  

In het GRS wordt ook aandacht geschonken aan de N722 en N759  a.d.h.v. verschillende maatregelen: 

- maatregel 3.1: planologische bescherming en gerichte uitbouw van de zes grote gehelen natuur 

- maatregel 4.2 over heraaleg van primaire en secundaire wegen, 

-maatregel 4.10: opwaardering van haltes openbaar vervoer op secundaire wegen/dorpen/stadswijken 

- maatregel 4.4: aanleg van een noordelijke groene schakel als aantrekkelijke fiets- en wandelroute via 

Nieuwenhoven en de basiliek van Kortenbos. 

Uitbouwen zuidoostelijke rand Sint-Truiden Uitbouwen noordelijke recreatieve as 
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1.1.4 Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan Alken 

1.1.4.1 Bestaande ruimtelijke structuur 

In het Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan van Alken wordt voornamelijk aandacht besteed aan de 

lintbebouwing die aanwezig is langs de steenweg. Zoals op vele plaatsen in het land ontwikkelden zich 

de steenwegen autonoom tot sterke economische handelsassen en verblijfsassen. Gelukkig is dit in 

Alken niet tot volle expansie gekomen (zoals bijvoorbeeld wel het geval is tussen Hasselt en Genk) 

maar er zijn wel fragmenten van baanwinkels en bedrijven terug te vinden die zich aan de steenweg 

van Alken geënt hebben. Hierdoor ontstond een sterk gemengde lintbebouwing. Naast deze 

lintbebouwing staat de landbouw, specifiek de fruitteelt, centraal. Langsheen de steenweg zijn 

verschillende landbouwers gevestigd (al dan niet in hoofdberoep). 

Alken staat in het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen aangegeven als een economisch knooppunt. 

Het grootste aantal handelszaken binnen Alken treft men aan langs de Steenweg (namelijk 52 of 27,2 

%). Deze radiale verbindingsweg is een belangrijke pleisterplaats voor de handel.  

De huidige verbindingsfunctie van de N722, gekoppeld aan een veelheid van economische functies 

gelegen langsheen deze weg veroorzaakt een hoge verkeersonveiligheid langs de steenweg. De weg is 

niet ingericht in functie van het bebouwingslint met haar veelheid aan functies. Er is eveneens te veel 

doorgaand verkeer aanwezig op de N722. Dit verkeer dient te worden afgeleid naar de N80. 

1.1.4.2 Gewenste ruimtelijke structuur 

De gewenste situatie betreffende het gedeelte van de steenweg dat binnen de gemeentegrens van 

Alken gelegen is, is zeer duidelijk en grondig uitgewerkt in het gemeentelijk ruimtelijk structuurplan. 

Er wordt een tweesporenbeleid op twee beleidsniveaus gevoerd waarop de steenweg (geleidelijk) kan 

geherdefinieerd worden en een nieuwe functie kan krijgen: 

- Door een vestigingsbeleid wordt een duidelijk beleid voor de functies bepaald (gemeentelijk 

niveau) 

- Door een herinrichtingsbeleid zal het verkeer fundamenteel verlangzamen en de 

verblijfsfunctie opgekrikt worden (provinciaal niveau). 

Het streefbeeld van de Steenweg kan omschreven worden als een brede laan met grote bomen, smal 

wegprofiel, vrijliggend fietspad en een aangrenzende, residentiële bebouwing verweven met 

bestaande handel en bedrijvigheid. Wonen is de hoofdfunctie langsheen de steenweg. Bedrijvigheid en 

handel blijven verweven aanwezig.  

De steenweg dient een groene laan te worden. Bij de heraanleg van de steenweg wordt de bomenrij 

hersteld en, op ruimtelijk verantwoorde wijze, rekening houdend met aanliggende functies, 

heraanƎŜǇƭŀƴǘ ȊƻŘŀǘ ŜŜƴ ōŜŜƭŘōŜǇŀƭŜƴŘŜ ƭŀŀƴ ƻƴǘǎǘŀŀǘ ŘƛŜ ŘŜ άƴƛŜǳǿŜέ ǎǘŜŜƴǿŜƎ ƳŀǊƪŜŜǊǘΦ 

Overal langs de steenweg kan gewoond worden in de daarvoor voorziene bestemmingen op het 

gewestplan. De verblijfskwaliteit zal terug verhoogd worden door het trager verkeersregime. Om de 

functie als openbaar vervoersas op Provinciaal niveau te ondersteunen, kan het interessant zijn zo 

weinig mogelijk nieuwe toegangen tot deze weg te creëren. Op die wijze worden de verdwijnende 

open-ruimte vensters niet langer bedreigd. De steenweg zelf ontwikkelt zich dan op termijn als een 

nieuwe parkway, een laan met bomen en vrijliggende fietspaden die een parkachtig, residentieel 

woongebied doorkruist.  
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De nu verspreide handelsfuncties langs de steenweg worden geleidelijk aan geherstructureerd en 

afgebouwd. Bestaande handelszaken kunnen ter plaatse blijven en om redenen van leefbaarheid 

beperkt uitbreiden. Nieuwe handelszaken worden niet meer toegelaten.  

Voor bedrijvigheid geldt het verwevingsprincipe. Dit wil zeggen dat langs de steenweg bestaande 

lokale bedrijvigheid kan uitgeoefend worden. Uitbreidingen van bestaande bedrijfsgebouwen zullen 

slechts in beperkte mate toegelaten worden en dit in functie van eisen die gesteld worden aan 

bepaalde activiteiten. Nieuwe bedrijvigheid wordt niet meer toegelaten.  

De hoofdverkeersfunctie van de steenweg is een as voor openbaar vervoer, lokaal verbindend verkeer 

en fietsverkeer. Dit betekent niet dat hij zijn historische functie als verbindingsweg verliest, maar zal 

gericht zijn op andere weggebruikers dan het autoverkeer. Dank zij het geldig alternatief van de 

nabijgelegen N80 kan het doorgaande autoverkeer consequenter naar deze daarvoor uitgeruste weg 

geduwd worden. Daartegenover krijgt het fietsverkeer maximale prioriteiten en faciliteiten. Ook het 

openbaar busvervoer zal comfortabeler en aantrekkelijker gemaakt worden. 

1.1.5 Conclusie planningscontext 

Betreffende de planningscontext dient voornamelijk gekeken te worden naar de gemeentelijke 

ruimtelijke uitvoeringsplannen. Deze plannen zijn het meest specifiek wanneer gekeken wordt naar de 

planningscontext van het plangebied. In het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen wordt Sint-Truiden 

aangeduid als structuurondersteunend kleinstedelijk gebied en Alken als economisch knooppunt 

buiten een stedelijk gebied en buiten een economisch netwerk. In het Provinciaal Ruimtelijk 

Structuurplan wordt de N722 opgenomen als een secundaire weg type III waar de weg een belangrijke 

functie vervult betreffende het fietsverkeer en als openbare vervoersas op lokaal en bovenlokaal 

niveau. 

Vanuit de Gemeentelijke Ruimtelijke Structuurplannen kan geconcludeerd worden dat de steenweg 

een nieuw imago dient te krijgen. Vanuit de gemeenten wordt geopteerd om laanbeplanting aan te 

brengen waardoor ŘŜȊŜ ŜŜƴ ΨƎǊƻŜƴŜ ƭŀŀƴΩ ǿƻǊŘǘΦ 5Ŝ ƘŀƴŘŜlszaken die langs de N722 gelegen zijn 

blijven behouden maar nieuwe handelszaken en bedrijvigheid wordt geweigerd (op grondgebied 

Alken). Eveneens bevat de steenweg biologisch zeer waardevol gebied dat echter omgeven wordt door 

onvoldoende juridisch beschermde biologisch waardevolle gebieden. 

1.2 JURIDISCHE CONTEXT 

1.2.1 Gewestplan 

Doorheen het ganse traject komen verschillende bodembestemmingen aan bod. Het meest 

ǾƻƻǊƪƻƳŜƴŘŜ ǾƻƻǊǎŎƘǊƛŦǘ ƛǎ ƘŜǘ ΨǿƻƻƴƎŜōƛŜŘ ƳŜǘ ƭŀƴŘŜƭƛƧƪ ƪŀǊŀƪǘŜǊΩΦ 5ƛǘ ȊƛƧƴ Řŀƴ ƻƻƪ ŘŜ ǇƭŀŀǘǎŜƴ ǿŀŀǊ 

lintbebouwing de voornaamste oorzaak is van de bebouwing. Dit wordt op sommige plaatsen 

geflankeerd door groengebieden (meer bepaald parkgebieden) en industriegebieden (in beperkte 

mate). Op het grondgebied van Sint-Truiden wordt de zone langs de N722 beschouwd als woongebied 

(tot aan de eerste verbinding met de N80) en verderop komen langs N722 en N759 nog 

woonuitbreidingsgebied, woongebied met landelijk karakter en een klein stukje landbouwgebied voor.  
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Figuur 11: Bodembestemmingskaart plangebied uit het Gewestplan (Bron: Geopunt Vlaanderen) 

1.2.2 Habitat- en vogelrichtlijngebieden 

De habitatrichtlijn heeft als doel het instandhouden van de natuurlijke habitats en de wilde flora en 

fauna. De richtlijn is eveneens gericht op het waarborgen van de biologische diversiteit door het 

instandhouden van deze habitats. 

Het herinrichten van het plangebied heeft geen significante gevolgen voor deze gebieden. In de dichte 

nabijheid van de N722 en N759 zijn echter wel enkele habitatrichtlijngebieden maar deze zullen 

vermoedelijk geen hinder ondervinden van de herinrichting.  

 

Figuur 12: Overzicht habitat- en vogelrichtlijngebieden langs het plangebied (Bron: Geopunt Vlaanderen) 
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1.2.3 VEN-gebieden 

Op de grens van het plangebied (met Sint-Lambrechts-Herk) kruist de steenweg een GEN-gebied 

(Grote Eenheden Natuur). Het GEN-gebied bevindt zicht echter niet op de steenweg zelf. 

Indien de herinrichting interfereert met het VEN moeten de effecten onderzocht worden via een 

verscherpte natuurtoets in uitvoering van artikel 26bis van het Decreet van 21/10/1997 betreffende 

het natuurbehoud en het natuurlijk milieu gewijzigd door het decreet van 9 mei 2014. 

 

Figuur 13: GEN-gebied langs het plangebied (Bron: Geoloket Vlaanderen)  

1.2.4 Watertoets 

     

Figuur 14: Overstromingsgevoelige gebieden in het plangebied (Bron: Geoloket Vlaanderen) 

Bovenstaande afbeelding geeft een overzicht van de overstromingsgevoelige gebieden in het 

plangebied. De lichtblauwe markering geeft aan dat het gebied mogelijk overstromingsgevoelig is. De 

donkerblauwe markering geeft aan dat het gebied effectief overstromingsgevoelig is. Binnenin het 

plangebied zijn er drie gebieden die in aanmerking komen om overstromingsgevoelig te zijn. Deze 

gebieden zijn gelegen dicht bij een rivier of beek die langs de gewestweg loopt.  

Deze gebieden zijn gelegen langs de Melsterbeek (1), de Kelsbeek (2) en de Herk (3). 

 

 

(1) (2) (3) 
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1.2.5 Beschermde monumenten 

 

Onderstaande uittreksels uit de Inventaris van Erfgoed Vlaanderen geven een beeld van zuid naar 

noord van N722 (vanaf rotonde 

Melveren tot grens tussen Alken en 

St-Lambrechts-Herk). Langs N759 

liggen geen beschermde 

monumenten of landschappen. 

Langsheen het traject op N722 zijn 

verschillende beschermde 

monumenten en landschappen 

aanwezig. In Sint-Truiden zijn dit de 

toegang tot domein Nieuwenhoven, 

Kortenbos (basiliek, kasteel met 

parƪΣ ǇŀǎǘƻǊƛŜΣ Χύ  
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In Alken zijn er een monumentale poort, een aantal beschermde hoeves/gebouwen, het parkgebied en 

kasteel aan de Vliegstraat, kasteel Geuzentempel en park, ... 
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Figurenbundel 15: Geografisch overzicht van de beschermde monumenten in het plangebied (Bron: Geoportaal Vlaanderen is 
Erfgoed) 
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1.2.6 wŜƭŜǾŀƴǘŜ w¦tΩǎ Ŝƴ .t!Ωǎ 

1.2.6.1 Gewestelijk RUP Vallei van de Herk en Mombeek van Alken tot Herk-de-Stad. 

Dit GRUP werd definitief vastgesteld op 30 april 2009. Hierin wordt een klein deel van de N722 

opgenomen in het plangebied. Het gebied tussen de spoorweg en de N722 (ter hoogte van de Herk) 

wordt bestemd als agrarisch gebied met overdruk natuurverweving. De bebouwde randen worden 

ƻǇƎŜƴƻƳŜƴ ŀƭǎ ΨŀƎǊŀǊƛǎŎƘ ƎŜōƛŜŘΩ ȊƻƴŘŜǊ ƻǾŜǊŘǊǳƪΦ  

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 16: Geografisch overzicht Gewestelijk RUP ter hoogte van het plangebied (Bron: Gewestelijk RUP Vallei van de Herk en 
Mombeek van Alken tot Herk-de-Stad) 

1.2.6.2 RUP zonevreemde bedrijven deel II  

Dit RUP m.b.t. het bedrijf Alk Reizen werd definitief goedgekeurd in november 2012. 

Gezien het bedrijf geen uitbreiding van het aantal autocars beoogd, worden weinig mobiliteitseffecten 

verwacht t.o.v. de bestaande situatie (geen nieuwe verkeersstromen). 

Het bedrijf heeft 2 ontsluitingen op de Steenweg. Eén voor de autocars, werknemers en bezoekers, 

aan oostelijke zijde ter hoogte van de parking. Een tweede toegang bevindt zich aan de westzijde ter 

hoogte van de erfdienstbaarheid. Via deze dienstweg wordt de achtertuin van de woning ontsloten. Ze 

maakt tevens het achterliggend landbouwgebied bereikbaar. Door uitvoering van het RUP zal de 

toegang geconcentreerd worden op 1 plaats. Hierdoor ontstaat een veiligere situatie op de Steenweg. 

 

1.2.6.3 RUP Geramax 

Dit RUP is momenteel (januari 2017) in opmaak en omvat de uitbreiding en reorganisatie van het 

vroegere bedrijf Max Pels (Steenweg 117). Het is mogelijk om de in- en uitritten te heroriënteren, 

vrachtwagens kunnen via Oude Baan het bedrijf bereiken. De toegang langs N722 kan hierdoor 

volledig worden afgesloten of enkel behouden worden voor het bereiken van de kantoorgebouwen. 

Het dept. MOW heeft gevraagd de ontsluitingsopties grondig  te onderzoeken in het RUP. 

 

1.2.6.4 PRUP Regionaal bedrijventerrein Brouwerij ς Alken en Uibreiding Kolmen 

Over de uitbreiding van het bedrijventerrein Kolmen, definitief goedgekeurd in 2007. Dit PRUP bepaalt 

dat het bedrijf Geramax zich ruimtelijk én functioneel volledig moet keren weg van de N722 (zowel 

o.v.v. bereikbaarheid als o.v.v. functies).  
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Figuur 17: inrichtingsschets uitbreiding Kolmen tussen N722 en spoorweg 

 

1.2.6.5 RUP Voormalig stort te Melveren 

Dit RUP past in het kader van het aanpassen van de voormalige stortplaats te Melveren en werd 

goedgekeurd op 31 januari 2008. Na het stopzetten van de activiteiten op het terrein (in 1983) werd 

een vergunning verleend voor de definitieve afwerking van het stort. Dit is tot op heden echter nog 

niet gebeurd. Met de opmaak van dit RUP wil het stadsbestuur in de definitieve afwerking van het 

stort voorzien (voormalige stortplaats integreren in het omliggende landschap). 

 

Figuur 18: Overzicht plangebied RUP voormalig stort te Melveren (Bron: RUP Voormalig stort te Melveren) 

 

1.2.6.6 Gewestelijk RUP Kelsbeek en Nieuwenhoven 

De opmaak van dit RUP zit nog in de planvormingsfase. De doelstelling is uitvoering geven aan de 

richtinggevende en bindende bepalingen van het RSV inzake de afbakening van de gebieden van de 

natuurlijke en agrarische structuur (zoals nader uitgewerkt in de ruimtelijke visie voor landbouw, 

natuur en bos in de regio Haspengouw-Voeren). Dit gewestelijk RUP vormt een raaklijn met het 

plangebied in deze startnota. N.a.v. dit RUP werd het Domein van Nieuwenhoven vastgesteld. 
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Figuur 19: Situering plangebied gewestelijk RUP Kelsbeek en Nieuwenhoven (Bron: procesnota voorbereidend onderzoek 
gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan) 

1.2.6.7 RUP groene waarde 

Het RUP ΨƎǊƻŜƴŜ ǿŀŀǊŘŜΩ werd goedgekeurd op 14/09/2006 en is bedoeld om samen met het RUP 

ΨǾŀƭƭŜƛŜƴ Ŝƴ ƴŀǘǘŜ ƴŀǘǳǳǊǾŜǊōƛƴŘƛƴƎŜƴΩ ƻǊŘŜƴƛƴƎ Ŝƴ ōŜǎŎƘŜǊƳƛƴƎ ǘŜ geven aan de natuurlijke structuur 

van het buitengebied van Sint-Truiden. Het RUP duidt in Kortenbos een open te houden corridor aan in 

de noordoostrand van het dorp. De corridor dwarst de Hasseltsesteenweg en is deels in agrarisch 

gebied, deels in een woonzone gelegen. De bebouwingsmogelijkheden zijn er in het agrarisch gebied 

beperkt tot deze voor landbouwdoeleinden. Het gedeelte ervan aan de zuidoostzijde van 

Hasseltsesteenweg, in woonzone, is de voorbije jaren verkaveld. Dit gebied wordt in het RUP 

aangeduid als biologisch waardevol/zeer waardevol. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 20: RUP Groene Waarde 
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1.2.7 Conclusie juridische context 

Betreffende de juridische context zijn verschillende plannen en richtlijnen van belang. Het plangebied 

bestaat uit voornamelijk woongebieden met landelijk karakter, maar eveneens groengebieden en 

industriële gebieden zijn gelegen langs de N722. Het plangebied bevat enkele overstromingsgevoelige 

gebieden en beschermde monumenten waar bij de uitwerking van deze startnota rekening mee dient 

gehouden te worden. Hiernaast zijn verschillende ruimtelijke uitvoeringsplannen relevant. Overleg met 

het Agentschap Natuur en Bos is nodig over habitat- en VEN-gebieden en het uit de landschapsatlas 

vastgestelde Domein Van Nieuwenhoven. 
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1.3 SECTORALE PLANNEN 

1.3.1 Mobiliteitsplan Sint-Truiden 

1.3.1.1 Wegencategorisering 

In het mobiliteitsplan van Sint-Truiden, dat dateert van 2013, wordt de provinciale categorisering van 

de N722 als secundaire weg type III bevestigd. N759 wordt geselecteerd als lokale weg 1. De 

hoofdfunctie van N722 is het verbinden en/of verzamelen op (boven)lokaal niveau. De weg zal als 

drager van belangrijke fiets- en openbaarvervoerverbindingen, zowel lokaal als bovenlokaal, 

uitgebouwd worden. N759 heeft op lokaal niveau een verbindende functie. 

 

Figuur 21: Wegencategorisering op grondgebied Sint-Truiden (Bron: Mobiliteitsplan Sint-Truiden, Mint 2013) 

1.3.1.2 Gewenste verkeersstructuur 

Zowel op korte als lange termijn zal de bovenstaande wegencategorisering behouden blijven. Op 

langere termijn is de stad Sint-Truiden vragende partij voor het doortrekken van de N718 van de N722 

(Hasseltsesteenweg) tot de Nтмс ό5ƛŜǎǘŜǊǎǘŜŜƴǿŜƎύΣ ǾŀƴŀŦ άōǊǳƎ-te-ǾŜǊέΦ IŜǘ ƳŀƪŜƴ Ǿŀƴ ŘŜȊŜ 

verbinding zou een significante daling van het verkeer door Melveren-Centrum betekenen. 

1.3.1.3 Snelheidsregimes 

Op het overgrote deel van N722 en het volledige stuk van N759 tussen N722 en N80 is een maximale 

snelheid van 70km/u toegestaan. Er zijn twee uitzonderingen waar een maximale snelheid van 50km/u 

is toegestaan. Dit is aan de recent aangepaste bushalte ter hoogte van de kruising tussen N722 en 

Senselberg/Zavelkuil en op het gedeelte van de gewestweg dat gelegen is te Kortenbos. In Kortenbos is 

de lagere snelheid ingesteld omwille van de scherpe bocht. 
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Figuur 22: Snelheidsregimes N722 op grondgebied Sint-Truiden (Bron: Google) 

1.3.1.4 Vrachtroutes 

De informatie met betrekking tot de vrachtroutes komt uit het Ontwerp Vrachtroutenetwerk 

Vlaanderen en het overleg dat hieraan vooraf ging. 

Doorgaande vrachtroutes beperken zich tot hoofdwegen, primaire en secundaire wegen. Doorgaand 

vrachtverkeer is dus niet gewenst op N722 en N759. Plaatselijk vrachtverkeer en landbouwverkeer 

mogen gebruik maken van N722 en N759. 

Enkele delen van de N722 zullen wel als lokale vrachtroute toegang geven tot het hogere wegennet. 

Deze delen zijn: 

- N718 van N80 tot N722 of bij verlenging tot N716 

- Melveren centrum van N716 tot N722; 

- N722 van N80 tot Schuurhoven of tot Melveren centrum. 

 

Snelheidsregimes 

      70 km/u 

      50 km/u 
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Er is geen kilometerheffing voor vrachtverkeer op N722, op de parallelle N80 is er wel tolhefiing. Een 

analyse van het aandeel vrachtverkeer voor en na de tolheffing maakt geen deel uit van deze 

startnota. Het Agentschap Wegen en Verkeer plant in de loop van 2017 een evaluatie door de nul- en 

éénmetingen te vergelijken. 

In februari-maart 2017 werd er geteld in Limburg (2-3 weken voor én na de krokusvakantie). De 

ƳŜŜǘǇǳƴǘŜƴ Ǿŀƴ ŘŜȊŜ ΨŞŞƴƳŜǘƛƴƎΩ zijn te zien op onderstaande figuur. De locaties aangegeven met 

ΨǇǳǎƘǇƛƴǎΩ ȊƛƧƴ ǎƭŀƴƎƭƻŎŀǘƛŜǎΦ 5Ŝ ƭƻŎŀǘƛŜǎ ŀŀƴƎŜƎŜǾŜƴ ƳŜǘ cirkels zijn de cameralocaties. 

 

 

Bron: dept. MOW 

 

1.3.1.5 Tractorverkeer 

Sint-Truiden vormt het hart van de fruitstreek. Dat betekent dat heel wat tractorverkeer gebruik maakt 

van de verbindings- en de ontsluitingswegen. Ruilverkavelingswegen worden zoveel mogelijk autovrij 

gemaakt, zodat conflicten met het tragere landbouwverkeer hier vermeden worden. 

1.3.1.6 Openbaar vervoer 

De N722 wordt op grondgebied Sint-Truiden gebruikt door één stadslijn (S1 Nieuwenhoven ς Melveren 

ς Sint-Truiden ς Ordingen) en één streeklijn (21a Hasselt ς Sint-Truiden ς Landen) van de openbare 

vervoersmaatschappij De Lijn. Deze verbindingen functioneren zowel op regionaal als lokaal niveau 
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tussen onder andere de binnenstad en de omliggende gemeentes. N759 wordt bediend door de 

stadslijn S2. De gewestwegen  bevinden zich eveneens in enkele belbusgebieden. 

In de nabije omgeving van het plangebied bevindt er zich in Sint-Truiden geen treinstation. Wel kruist 

het spoor zowel de N722 als N759 gelijkvloers. Aan deze overwegen zal voldoende aandacht moeten 

worden besteed bij de uitwerking van de projectnota. 

 

 

Figuur 23: Overzicht Stads- en streeklijnen in het plangebied te Sint-Truiden (Bron: De Lijn)  
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1.3.2 Mobiliteitsplan Alken 

1.3.2.1 Wegencategorisering 

Ook in het Mobiliteitsplan van Alken wordt de categorisering van de N722 als een secundaire weg type 

III ondersteund.  

 

Figuur 24: Wegencategorisering op grondgebied Alken (Bron: Mobiliteitsplan Alken, Arcadis 2014) 

 

1.3.2.2 Gewenste verkeersstructuur 

Het mobiliteitsplan van Alken geeft aan in samenwerking met AWV en buurgemeenten de N722 te 

willen inrichtingen naar zijn functie (secundaire weg type III). Er dient eveneens een link gelegd te 

worden tussen de N722 en de stationsomgeving (multimodaal overstappunt nabij treinstation, Park & 

RƛŘŜ ƴŀōƛƧ ǘǊŜƛƴǎǘŀǘƛƻƴΣΧύΦ .ŜǘǊŜŦŦŜƴŘŜ ƘŜǘ ŦƛŜǘǎǾŜǊƪŜŜǊ ǿƻǊŘǘ ŀŀƴƎŜƎŜǾŜƴ Řŀǘ ŘŜ ŦƛŜǘǎǾƻƻǊȊƛŜƴƛƴƎŜƴ 

dienen verbeterd te worden (in samenwerking met Sint-Truiden). 

Langsheen de N722 is op grondgebied Alken een zone terug te vinden waar een verhoogde 

handelsactiviteit aanwezig is. Deze zone is gelegen bij de kruising tussen de N722 en de Hendrikstraat 

en loopt ongeveer 300 meter door in de richting van Sint-Lambrechts-Herk. In deze zone dient de 

veiligheid voor de weggebruiker (zowel gemotoriseerd als niet gemotoriseerd) versterkt te worden. 

 

1.3.2.3 Snelheidsregimes 

Ook op grondgebied Alken wordt de N722 gecategoriseerd als secundaire weg type III. De 

maximumsnelheid werd vastgelegd op 70 km/u en dit over het ganse traject gelegen binnen de 

gemeentegrenzen van Alken. 
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Figuur 25: Snelheidsregimes N722 op grondgebied Alken (Bron: Google) 

1.3.2.4 Vrachtroutes 

De informatie met betrekking tot de vrachtroutes komt uit het Ontwerp Vrachtroutenetwerk 

Vlaanderen en het overleg dat hieraan vooraf ging. 

De N722 wordt niet vermeld bij de bespreking van het vrachtverkeer. Doorgaand vrachtverkeer hoort 

namelijk thuis op de N80 van waar het een hoofdvrachtroute (A13/E313 in Hasselt) en een vrachtroute 

type III (N3 via Sint-Truiden) kan bereiken. 

1.3.2.5 Tractorverkeer 

Het doorgaande vrachtverkeer dient zich op de N80 te bevinden. Landbouwvoertuigen daarentegen 

mogen zich wel verplaatsen via de N722. 

1.3.2.6 Openbaar vervoer 

Op onderstaande afbeelding is te zien dat de N722 op grondgebied Alken verschillende buslijnen 

bevat. Dit zijn streeklijn 21a (Hasselt ς Sint-truiden ς Landen), stadslijn van Hasselt H2 (Kiewit Domein 

ς Hasselt station ς Sint-Lambrechts-Herk ς Alken/Terkoest) en de belbus 700 (Alken ς Wellen). 

In de nabijheid van de kruising tussen de N722 en de N754 is het station van Alken gelegen. In het 

mobiliteitsplan wordt vermeld dat er een verbinding dient gemaakt te worden tussen de N722 en de 

stationsomgeving. Dit kan door middel van een multimodaal overstappunt nabij het station, een Park 

ϧ wƛŘŜ ȊƻƴŜΣΧύ 

Snelheidsregimes 

      70 km/u 

      50 km/u 
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Figuur 26: Overzicht Stads- en streeklijnen in het plangebied te Alken (Bron: De Lijn) 

 

1.3.3 Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk 

IŜǘ Ψ.ƻǾŜƴƭƻƪŀŀƭ ŦǳƴŎǘƛƻƴŜŜƭ ŦƛŜǘǎǊƻǳǘŜƴŜǘǿŜǊƪΩ ƛǎ ŜŜƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀ Řŀǘ ƛƴ ǎŀƳŜƴǿŜǊƪƛƴƎ ƳŜǘ ŘŜ 

provincies werd opgestart. Het heeft tot doel een concept van fietsroutenetwerk op te stellen. In dit 

concept worden de belangrijkste gemeentelijke/stedelijke kernen en attractiepolen met elkaar 

verbonden. Het gaat hier over een functioneel routenetwerk omdat het betrekking heeft op de 

ȊƻƎŜƴŀŀƳŘŜ άŦǳƴŎǘƛƻƴŜƭŜέ ǾŜǊǇƭŀŀǘǎƛƴƎŜƴ όǿŜǊƪŜƴΣ ƻƴŘŜǊǿƛƧǎ ǾƻƭƎŜƴΣ ǿƛƴƪŜƭŜƴΣΧύ Ŝƴ ƴƛŜǘ ƻǇ ƘŜǘ 

fietsen als ontspanning. 

In het BFF is N722 aangeduid als een non-stop hoofdroute die een verbinding vormt tussen Sint-

Truiden en Hasselt. N759 is een gewone functionele route van het BFF die Kortenbos verbindt met 

Zepperen en Kozen. De fietsvoorzieningen zijn niet  conform het vademecum fietsvoorzieningen. 
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Figuur 27: Conformiteit Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk in het plangebied volgens het Vademecum 
Fietsvoorzieningen (Bron: Mobiel Vlaanderen) 

 

1.3.4 Onderzoek fietssnelwegen Arcadis 

Lƴ ƘŜǘ ƴŀƧŀŀǊ Ǿŀƴ нлмп ǿŜǊŘ ŘƻƻǊ !ǊŎŀŘƛǎ  ŘŜ ǎǘǳŘƛŜ ΨƻƴŘŜǊȊƻŜƪ ŦƛŜǘǎǎƴŜƭǿŜƎŜƴ Ŝƴ ǎƴŜƭƭŜ 

fietsverbindingen als onderdeel van het BFF: opbouw FSW Limburg en uitbouw Noord-ȊǳƛŘŀǎΩ 

afgerond. In deze studie werd een aantal mogelijke tracés afgewogen tussen Sint-Truiden en Hasselt.  

Een mogelijk tracé kruist N759 aan de westzijde van N80 (tussen spoor en N80) en maakt bijgevolg 

deel uit van het projectgebied van deze nota. Op de wijzigingscommissie van 27 juni 2017 werd echter 

het tracé van de fietssnelweg vastgelegd. Ter hoogte van N759 ligt de fietssnelweg al ten oosten van 

N80 (zoals in het voorkeurstracé uit de studie van 2014), waardoor er geen kruising met de 

fietssnelweg voorkomt in het projectgebied N722-N59. 
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Figuur 27 B: Conformiteit Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk in het plangebied volgens het Vademecum 
Fietsvoorzieningen (Bron: Arcadis, eindrapport onderzoek fietssnelwegen 2014, p 32) 

 

1.3.5 Toeristisch fietsknooppuntennetwerk Limburg 

Langsheen het traject van de N722 zijn verschillende knooppunten gelegen. Hierdoor is het oversteken 

van de gewestweg op sommige plaatsen noodzakelijk om de route te kunnen vervolgen. Het 

recreatieve netwerk volgt N759 Nachtegaal op het volledige stuk dat binnen het projectgebied van 

deze startnota valt. 

Figuur 28: Overzicht Toeristisch  

Fietsknooppuntennetwerk in de omgeving van het plangebied (Bron: Vlaanderen Fietsland) 
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1.3.6 Verbindingsweg N722-N716 

Op langere termijn is de stad Sint-Truiden vragende partij voor het doortrekken van de N718 van de 

bтнн όIŀǎǎŜƭǘǎŜǎǘŜŜƴǿŜƎύ ǘƻǘ ŘŜ bтмс ό5ƛŜǎǘŜǊǎǘŜŜƴǿŜƎύΣ ǾŀƴŀŦ άōǊǳƎ-te-ǾŜǊέΦ IŜǘ ƳŀƪŜƴ Ǿŀƴ ŘŜȊŜ 

verbinding zou het verkeer door Melveren-Centrum verminderen. Er wordt dan ook gevraagd om de 

N718 in die situatie te selecteren als secundaire weg III, waardoor Melveren-centrum gedowngraded 

kan worden tot een Lokale weg type II. Deze gewenste wegencategorisering op langere termijn wordt 

gevisualiseerd op onderstaande kaart. 

 

Figuur 29 Plaats van het de verbindingsweg N722-N716 op grondgebied Sint-Truiden (Bron: Mobiliteitsplan Sint-Truiden, Mint 
2013) 

 

1.3.7 Uitzonderlijk vervoer 

De N722 wordt frequent gebruikt voor uitzonderlijk vervoer, gezien de parallel lopende N80 minder 

geschikt is (maximum 90 ton)en via N754 connectie kan gemaakt worden met de netwerken klasse 120 

en 90 ton. 

In het plangebied zijn enkele beperkingen aanwezig, namelijk de spoorwegovergang (bovenliggende 

kabels), de brug over de N722 komende van de N718 (maximale hoogte van 6,80) en een rotonde. 

Deze rotonde kan een probleem vormen bij langere transporten. Bij het ontwerpen van nieuwe 

kruispunten moet een simulatie worden gedaan door de dienst EVT van het AWV.  

Onderstaande figuur geeft de verschillende routes weer in de omgeving van de N722 en N759. Zowel 

over N722 als over N759 lopen routes uitzonderlijk vervoer. 
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Figuur 30: Kaart uitzonderlijk vervoer (Bron: AWV) 
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1.3.8  Conclusie sectorale plannen 

Beide gemeentelijke mobiliteitsplannen bevatten informatie over de N722 (vrachtverkeer, 

ǘǊŀŎǘƻǊǾŜǊƪŜŜǊΣ ƻǇŜƴōŀŀǊ ǾŜǊǾƻŜǊΣΧύ. De N722 zal zowel op korte als lange termijn de functie als 

secundaire weg type III blijven behouden. De N722 is aangeduid als non-stop hoofdroute in het 

Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk maar is echter niet conform de vereisten aanwezig in het 

Vademecum Fietsvoorzieningen. Op verschillende plaatsen kruist het Toeristisch 

Fietsknooppuntennetwerk Limburg de N722. Meerder buslijnen gebruiken N722. Bijna overal is de 

toegelaten snelheid vandaag 70 km/u. De N722 wordt eveneens gebruikt voor uitzonderlijk vervoer 

gezien de parallel lopende N80 hier minder geschikt voor is. 

 

N759 is een lokale weg type I en zowel een recreatieve fietsroute als een functionele route in het BFF. 

Hij maakt deel uit van de route voor uitzonderlijk vervoer. Er komt 1 buslijn langs deze gewestweg. De 

toegelaten snelheid bedraagt 70 km/u. 
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2 RUIMTELIJKE ANALYSE 

2.1 RUIMTELIJKE ANALYSE MACRO- EN MESO-NIVEAU 
Sint-Truiden is gelegen in het zuidwesten van de provincie Limburg. Ten noorden ligt onder andere de 

gemeente Alken. Qua oppervlakte is Sint-Truiden de grootste stad van Limburg en ook het grootste 

centrum van de fruitteelt in Vlaanderen.  

Alken ligt tussen de steden Sint-Truiden en Hasselt en heeft veel kenmerken van een overgangsgebied. 

De ruimtelijke structuur wordt in grote lijnen bepaald door de aanwezige lijninfrastructuren, 

expresweg, spoorweg en steenweg. 

Beide gemeenten worden onder andere ontsloten door de N80, die in het noorden (Hasselt) aansluit 

op de E313, en in het zuiden (Landen) op de E40. Sint-Truiden wordt eveneens ontsloten door de N79 

richting Tongeren, de N3 richting Luik enerzijds en Tienen anderzijds. De stations in Alken en Sint-

Truiden zorgen voor de ontsluiting per spoor naar Hasselt-Genk en Brussel. 

Op mesoniveau is in het plangebied de N722 duidelijker zichtbaar. Deze gewestweg vormt de 

historische verbinding tussen Sint-Truiden en Hasselt maar heeft momenteel een belangrijkere functie 

te vervullen ten opzichte van fietsers en het openbaar vervoer. 

 

Figuur31: Mesoscopisch overzicht plangebied (Bron: Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan Sint-Truiden, Studiegroep 
Omgeving 2000) 
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2.2 RUIMTELIJKE ANALYSE MICRO-NIVEAU 

2.2.1 Algemeen 

Het projectgebied begint in het zuiden op grondgebied Sint-Truiden ter hoogte van de fietsoversteek 

vlakbij de rotonde die aansluiting biedt met Melveren-Centrum. In het noorden sluit het projectgebied 

aan op de aanliggende verhoogde fietspaden in Sint-Lambrechts-Herk. De maximum toegelaten 

snelheid is 70km/u. Op twee plaatsen is deze maximumsnelheid gereduceerd naar 50 km/u. Het 

wegprofiel is vrij breed en bestaat uit 2x1 rijstrook met gemarkeerde fietspaden. 

In deze startnota wordt naast N722 ook N759 behandeld, voor het segment tussen N722 en N80, het 

wegbeeld is vergelijkbaar met N722, maar de bebouwing staat vaak dichter tegen de weg.  

2.2.2 Sequentie-analyse 

Ruimtelijk kan het projectgebied opgesplitst worden in 8 sequenties: 

¶ Sequentie 1: fietsoversteek Hasseltsesteenweg ς ingang Kasteeldomein Terbiest 

¶ Sequentie 2: ingang Kasteeldomein Terbiest ς ingang zone 50 gebied Kortenbos (N722) 

¶ Sequentie 3: zone 50 gebied Kortenbos (N722) en N759 tussen N722 en N80 

¶ Sequentie 4: uitgang zone 50 gebied Kortenbos (N722) ς start handelszone te Alken 

¶ Sequentie 5: handelszone te Alken 

¶ Sequentie 6: einde handelszone te Alken ς kruispunt N722-N754 

¶ Sequentie 7: kruispunt N722-N754 

¶ Sequentie 8: kruispunt N722-N754 -  grens Sint-Lambrechts-Herk  

 

 

Figuur 32: Geografisch overzicht gebruikte sequenties (Bron: www.google.be) 
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Sequentie 1 

De eerste sequentie begint aan de fietsoversteek op de N722 (ongeveer 200 meter voor de rotonde 

richting Melveren-Centrum en Terbiest) en eindigt een tweehonderdtal meter na diezelfde rotonde 

(ingang Kasteeldomein Terbiest). De fietsoversteek die het begin vormt van deze sequentie maakt deel 

uit van het Toeristisch Fietsknooppuntennetwerk Limburg. De maximale toegelaten snelheid binnen 

deze sequentie is vastgelegd op 70 km/u. 

Het wegprofiel van deze sequentie bestaat uit een 2x1 rijstrook. Het gebied voor de rotonde heeft een 

aanliggend verhoogd fietspad met naast dit fietspad vrije ruimte die  gebruikt kan worden door 

voetgangers. Op dit deel van de sequentie zijn verschillende handelszaken gelegen (tankstation, 

ƛƧǎƧŜǎȊŀŀƪΣΦΦΦύΦ hƴŘŜǊǎǘŀŀƴŘŜ ŦƻǘƻΩǎ ƎŜǾŜƴ ŜŜƴ ǾŜǊŘǳƛŘŜƭƛƧƪǘŜ ǾƻƻǊǎǘŜƭƭƛƴƎ Ǿŀƴ Řƛǘ ŜŜǊǎǘŜ ƻƴŘŜǊŘŜŜƭ Ǿŀƴ 

de sequentie. 

        

Figuur 33: Beginpunten sequentie 1   

Binnen deze eerste sequentie is de rotonde gelegen die de verbinding mogelijk maakt met  Melveren-

Centrum en Terbiest. Het fietspad komt hierbij in de rotonde te liggen waardoor de voertuigen die zich 

op de rotonde bevinden voorrang dienen te verlenen aan de (brom)fietsers op het fietspad. Aan deze 

rotonde zijn evŜƴŜŜƴǎ ǾŜǊǎŎƘƛƭƭŜƴŘŜ ƘŀƴŘŜƭǎȊŀƪŜƴ ƎŜƭŜƎŜƴ όŀǇƻǘƘŜŜƪΣ ŎŀŦŞΣΧύ 

        

Figuur 34: Rotonde sequentie 1 

Het tweede deel van deze sequentie heeft een gelijkaardig wegprofiel als het eerste deel, namelijk 2x1 

rijstrook. Het fietspad blijft aanliggend maar is hierbij niet verhoogd. De vrije ruimte naast het 

aanliggende fietspad wordt gebruikt voor (bewoners)parkeren. De bebouwing bestaat uit open en 

halfopen bebouwing die steeds op verschillende afstanden tot de weg is ingepland. Op dit deel van de 

sequentie zijn geen handelszaken aanwezig. Het einde van de sequentie is de inrit tot het 

Kasteeldomein Terbiest. 
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Figuur 35: Einde sequentie 1 

Sequentie 2 

De tweede sequentie heeft als beginpunt de ingang van het Kasteeldomein Terbiest (einde eerste 

sequentie) en eindigt bij het ingaan van de zone 50 te Kortenbos. Het wegprofiel bestaat uit 2x1 

rijstrook met een aanliggend, niet-verhoogd fietspad langs beide kanten van de weg. Indien er geen 

inritten van bedrijven zijn, of opritten naar private percelen, is een open gracht aanwezig. Waar deze 

open gracht niet meer aanwezig is, is plaats om voertuigen te parkeren (vaak dwars t.o.v. de rijweg). 

Deze sequentie kan verder onderverdeeld worden in vijf onderdelen. 

Het eerste onderdeel begint aan de ingang van het Kasteeldomein Terbiest. Vanaf dit punt heeft de 

weg een breder uitzicht (in vergelijking met de vorige sequentie). Langsheen dit onderdeel van de weg 

is lintbebouwing sterk aanwezig en wordt afgewisseld met bedrijventerreinen zoals deze van 

Ecobeton, Betonac, /ŀǊǊƻǎǎŜǊƛŜ tƭŜǾƻŜǘǎΣΧ Φ De maximum toegelaten snelheid is 70 km/u. 

       

Figuur 36: Eerste onderdeel sequentie 2 

Het tweede onderdeel van deze sequentie bevindt zich aan de kruising van de N722 met de N718, die 

op zijn beurt de verbinding maakt met de N80. Tussen deze op- en afrit is een spooroverweg met 

slagbomen gelegen. Langs beide kanten van de weg is wederom lintbebouwing aanwezig met her en 

der open ruimtes. De openbare ruimte wordt op één plaats beperkt door de aanwezigheid van een 

brug (figuur 38 - rechts). Het einde van dit onderdeel wordt gevormd door de kruising van de afrit van 

de N718 met de N722. De maximumsnelheid op dit onderdeel is 70 km/u. 
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Figuur 37: Oprit N718 op de N722 (Begin tweede onderdeel sequentie 2) 

       

Figuur 38: Spooroverweg met slagbomen (Links), Brug met ongelijkvloerse kruising N722-N718 (Rechts) 

       

Figuur 39: Afrit N718 op de N722 (Einde tweede onderdeel sequentie 2) 

Onderdeel drie bestaat uit lintbebouwing afgewisseld met open ruimtes. Dit is het stuk weg dat 

aanwezig is tussen de afrit van de N718 en dat deel van de N722 dat recent werd heringericht. De 

openliggende grachten zijn duidelijk zichtbaar op de figuur (figuur 39). De maximumsnelheid die 

toegelaten is op dit stuk weg is 70 km/u. 
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Figuur 40: Derde onderdeel sequentie 2 

Het vierde onderdeel binnen de tweede sequentie is het kruispunt met Zavelkuil en Senselberg dat 

recent werd heringericht (2008, TV3V-project). Hier zijn aanliggende verhoogde fietspaden aanwezig. 

Het gebruik van een middengeleider maakt de overgang van de maximaal gereden snelheid van 70 

km/u naar 50 km/u duidelijk. Deze middengeleider maakt het eveneens mogelijk voor de voetgangers 

om de oversteekbeweging in twee delen op te splitsen. Dit kruispunt maakt deel uit van het Toeristisch 

Fietsknooppuntennetwerk Limburg. Er is geen fietsoversteek voorzien, maar overstekende fietsers 

kunnen gebruik maken van de langgerekte middengeleider. 

       

Figuur 41: Recent heringericht kruispunt (Vierde onderdeel sequentie 2) 

Het laatste onderdeel van deze tweede sequentie begint bij het einde van het recent heringericht 

kruispunt Senselberg en eindigt bij Kortenbos. Hierbij is het fietspad terug aanliggend en verlaagd naar 

het niveau van weg. De maximumsnelheid op dit onderdeel van de N722 is terug 70 km/u. Dit wegvak 

kan vergeleken worden met het derde onderdeel van de tweede sequentie met dat verschil dat er 

meer lintbebouwing en handelszaken aanwezig zijn en minder open ruimte.  



Mobiliteit en Openbare Werken Startnota Herinrichting N722 Sint-Truiden Alken 

47 

 

       

Figuur 42: Vijfde onderdeel sequentie 2 

Sequentie 3 

Sequentie drie begint bij het binnenrijden van Kortenbos waar de maximumsnelheid verlaagt naar 50 

km/u. Waar deze sequentie in verschilt in vergelijking met de andere is de verandering van het 

rechtlijnig karakter van de weg (wat typerend is voor de andere sequenties). In Kortenbos is een S-

bocht aanwezig waardoor de weg eerst naar rechts en vervolgens naar links afdraait. Het wegprofiel 

bestaat uit 2x1 rijstrook. De fietspaden blijven in deze sequentie aanliggend en niet verhoogd. Het 

kruispunt in deze sequentie maakt deel uit van het Toeristisch Fietsknooppuntennetwerk Limburg. De 

Kerk en enkele omliggende gebouwen zijn aangeduid als beschermde monumenten of beschermde 

landschappen. 

       

Figuur 43 : Kortenbos (Begin sequentie 3, deel N722) 

       

Figuur 44: Doorgang Kortenbos (Sequentie 3) 
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Figuur 45: Kortenbos (Einde sequentie 3, deel N722) 

Deze sequentie omvat tevens N759 (tussen N722 en N80). Dit wegvak is sterk gelijkend omwille van de 

aanwezige bebouwing, aanwezigheid van een scherpe bocht en beperktere openbare ruimte. De 

fietspaden zijn ook langs N759 aanliggend en niet verhoogd. Ter hoogte van de aansluiting met N722 is 

er een kort stuk gemengd verkeer en is de aansluiting overgedimensioneerd. Kort na de scherpe bocht, 

is er een kruispunt en een spooroverweg. Voorbij de spooroverweg is er meer ruimte. Het 

snelheidsregime op dit hele stuk N759 is vandaag 70 km/u. Tussen de spoorwegovergang en de 

aansluiting met N80 is een bushalte aanwezig. Er is een gemarkeerde voetgangersoversteek ter hoogte 

van de Begaardenbosstraat (schoolomgeving). In de scherpe bochten t.h.v. N722 en 

Begaardenbosstraat/overweg zijn vangrails aanwezig. Dit zorgt voor een erg verkeerstechnisch en 

ΨƘŀǊŘΩ ōŜŜƭŘΦ 

 

Figuur 46: Aansluiting N759-N722 Kortenbos (Sequentie 3, deel N759) 

 

Figuur 47: N759 ter hoogte van de spooroverweg en aansluting met N80 (Sequentie 3, deel N759 
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Sequentie 4 

Deze vierde sequentie begint aan het einde van de snelheidsbeperking te Kortenbos (einde sequentie 

3) en eindigt aan de grens met de handelszone te Alken. 

Lintbebouwing is in deze sequentie opnieuw duidelijk aanwezig en wordt afgewisseld door open 

ruimtes. Ook het rechtlijnig karakter van de N722 is in deze sequentie duidelijk aanwezig. Het 

wegprofiel bestaat uit 2x1 wegvak. De aanliggende fietspaden die niet verhoogd zijn komen in deze 

laatste sequentie terug naar voor. De maximum toegelaten snelheid ligt voor deze sequentie op 

70km/u. 

Deze sequentie kan worden opgedeeld in drie onderdelen. Het eerste onderdeel wordt gekenmerkt 

door lintbebouwing die bestaat uit open en halfopen bebouwing. Er is veelal plaats om voertuigen te 

parkeren langs de weg. 

       

Figuur 48: Lintbebouwing (Eerste onderdeel sequentie 4) 

Het tweede onderdeel bestaat open ruimtes (agrarisch gebied) dat op enkele plaatsen onderbroken 

wordt door vrijstaande woningen. Binnen dit onderdeel bevindt zich eveneens de gemeentegrens 

tussen Sint-Truiden en Alken. 

       

Figuur 49: Open ruimtes (Tweede onderdeel sequentie 4) 

Na dit tweede onderdeel is er opnieuw open en halfopen lintbebouwing aanwezig langs de weg. Op 

sommige plaatsen wordt deze lintbebouwing onderbroken door kleinere open ruimtes die zich langs 

de weg bevinden. Het mobiliteitsplan van Alken geeft aan dat er vier te beveiligen kruispunten binnen 

het plangebied gelegen zijn. Twee van deze kruispunten liggen in deze sequentie. Deze kruispunten 

zijn de kruising tussen N722-Wolfstraat en de kruising tussen N722-Sint-Jorisstraat. Vanuit overleg met 

de actoren werd aangegeven dat deze laatste een belangrijke schoolroute is en eveneens deel 

uitmaakt van het recreatief fietsknooppuntennetwerk Limburg. 
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Figuur 50: Te beveiligen kruispunten (1) N722 ς Wolfstraat (links), N722 ς Sint-Jorisstraat (rechts) 

 

Sequentie 5 

Deze vijfde sequentie wordt gevormd door de handelszone die zich bevindt langs de N722 op 

grondgebied Alken. Deze zone begint aan de kruising tussen N722 en de Hendrikstraat en eindigt 200 

meter verder (richting Sint-Lambrechts-Herk). Het wegprofiel wordt gekenmerkt door 2x1 wegvak met 

aanliggende fietspaden die niet verhoogd zijn. De maximum toegelaten snelheid ligt voor deze 

sequentie op 70km/u. Binnen deze sequentie zijn verschillende commerciële activiteiten gelegen. Door 

de manoeuvres tijdens het op- en afrijden van de inritten tot deze handelszaken kunnen er zich 

potentieel gevaarlijke situaties voordoen. Deze sequentie bevat eveneens een te beveiligen kruispunt, 

namelijk de kruising tussen N722 en de Hendrikstraat. 

      

Figuur 51: Te beveiligen kruispunt (2) N722 ς Hendrikstraat (links) en commerciële activiteit langsheen N722 (rechts) 

 

Sequentie 6 

Sequentie 6 begint aan het einde van de handelszone te Alken (sequentie 5) en eindigt een honderdtal 

meter voor het verkeerslichtengeregeld kruispunt tussen N722 en N754. 

Deze sequentie lijkt sterk op de reeds voorheen besproken vierde sequentie. Lintbebouwing is 

opnieuw aanwezig maar wordt hier echter niet afgewisseld met open ruimtes. Het wegprofiel bestaat 

uit 2x1 wegvak met aanliggende niet verhoogde fietspaden. De maximum toegelaten snelheid is 

тлƪƳκǳΦ Lƴ ŘŜȊŜ ǎŜǉǳŜƴǘƛŜ ƛǎ ŜǊ ǎƭŜŎƘǘǎ ǎǇƻǊŀŘƛǎŎƘ ǎǇǊŀƪŜ Ǿŀƴ ΨŜŎƻƴƻƳƛǎŎƘŜ ŀŎǘƛǾƛǘŜƛǘΩΦ ±ŀƴǳƛǘ ŘŜ 

gemeente werd wel aangegeven dat het wegdeel gelegen bij uitvaartcentrum Vendrickx kan 

beschouwd worden als een gevaarlijke situatie. 



Mobiliteit en Openbare Werken Startnota Herinrichting N722 Sint-Truiden Alken 

51 

 

       

Figuur52: Voorbeeld lintbebouwing sequentie 6 (links) en gevaarlijke situatieaan het uitvaartcentrum (rechts) 

 

Sequentie 7 

De zevende sequentie bestaat uit het met verkeerslichten geregelde kruispunt tussen de N722 en de 

N754. Dit wordt in het mobiliteitsplan van Alken aangeduid als een te beveiligen kruispunt. Wederom 

is het fietspad binnen deze locatie aanliggend en niet verhoogd. De maximaal toegelaten snelheid 

binnen deze sequentie is 70km/u. 

 

Figuur 53: Te beveiligen kruispunten (3) N722 ς N754 

Sequentie 8 

Deze achtste en laatste sequentie begint na het kruispunt tussen de N722 en de N754 en eindigt aan 

de grens met Sint-Lambrechts-Herk. Opnieuw bestaat deze sequentie uit een wegprofiel bestaande uit 

2x1 wegvak met aanliggende niet verhoogde fietspaden. De maximum snelheid ligt vast op 70km/u. 

Deze sequentie wordt gekenmerkt door lintbebouwing die overgaat in open ruimte en agrarisch 

gebied langsheen de weg. Het einde van het projectgebied is de grens met de bebouwde kom van Sint-

Lambrechts-Herk waar de maximum snelheid wordt teruggebracht op 50 km/u. De fietspaden zijn nog 

steeds aanliggend en niet verhoogd. 

       

Figuur 54: Lintbebebouwing (links) die overgaat in open ruimte en agrarisch gebied (rechts) 
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2.2.3 Functies 

Langsheen de N722 zijn verschillende functies aanwezig. De hoofdfunctie langsheen deze weg is 

wonen. De veelvuldig aanwezige lintbebouwing is een duidelijk voorbeeld van de woonfunctie die 

langs de N722 aanwezig is. Naast deze woonfunctie is er eveneens plaats voor economische 

activiteiten en handelszaken. Deze handelszaken zijn gelegen langsheen het ganse traject van de N722, 

zowel in St-Truiden als in Alken. Zoals reeds werd aangehaald in het Gemeentelijk Ruimtelijk 

Structuurplan van Alken zal de handelsfunctie langsheen deze weg afgebouwd worden (op 

grondgebied Alken). Naast de woonfunctie en handelsfunctie is er eveneens plaats voor agrarische 

gebieden en industriezones. 

Langs N759 is een woonlint aanwezig. Nagenoeg beide zijden van de gewestweg zijn bebouwd. Er is 

ook een fruitbedrijf gelegen langs N759 (Nicolaï) en via de Begaardenbosstraat kan het schooltje van 

Kortenbos bereikt worden.  
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3 VERKEERSKUNDIGE ANALYSE 

3.1 ALGEMENE VERKEERSKUNDIGE SITUERING 
Het plangebied ligt midden enkele belangrijke regionale ontsluitingswegen. De autosnelwegen Brussel-

Aachen (A3/E40), Antwerpen-Hasselt-Luik (A13/E313) en Leuven-Hasselt (A2/E314) vormen 

belangrijke verbindingen op nationaal en internationaal niveau. De nabijgelegen gewestwegen zijn de 

N80 (Hasselt-Namen) en de N3 (Brussel-Leuven-Luik-Aachen). Eveneens de verbinding met de 

ringstructuur in Hasselt wordt als belangrijk ervaren. 

 

Figuur 55: Algemene verkeerskundige situering omgeving plangebied (Bron: Google) 

Parallel aan de N722 ligt de expresweg N80 die als doel heeft het doorgaand verkeer van Sint-Truiden 

naar Hasselt te leiden. Hierdoor zou de N722 minder gebruikt moeten worden door het doorgaand 

verkeer Hasselt ς Sint-Truiden en kan de gewestweg zijn functie voor het fietsverkeer en het openbaar 

vervoer beter vervullen. Het bestudeerde stuk van N759 vormt de verbinding tussen N722 en N80 en  

de verbinding tussen Kozen, Kortenbos en Zepperen. 

3.2 VOETGANGERS 
Doordat de N722 buiten de bebouwde kom gelegen is, zijn er weinig tot geen voetpaden aanwezig op 

de gewestweg. Enkel het deel net voor de rotonde die de verbinding met Melveren centrum maakt, 

komende van Sint-Truiden, heeft een voetpad. Langs N759 zijn er tussen N722 en N80 smalle 

voetpaden aanwezig. Ter hoogte van sommige woningen en de spooroverweg is er (bijna) geen 

voetpad. 
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3.3 FIETSVERKEER 

3.3.1 Infrastructuur 

Volgens het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk (BFF) is de N722 een non-stop hoofdroute. De 

aanwezige fietsinfrastructuur (smal, niet-verhoogd en aanliggend fietspad) is niet conform het 

Vademecum Fietsvoorzieningen. Op N722 zijn er ook verschillende kruisingen met routes van het 

toeristisch-recreatief fietsroutenetwerk. Deze kruisingen dienen extra beveiligd te worden. Ook N759 

is BFF. Het is een functionele route zonder conforme infrastructuur. 

 

Figuur 56: Conformiteit Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk volgens het vademecum fietsvoorzieningen (Bron: Mobiel 
Vlaanderen) 
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3.3.2 Fietstelling 

De tellingen werden gedaan aan de hand van slangtellingen. Hierdoor is het mogelijk om na de 

verzameling van de gegevens een efficiënte evaluatie te kunnen uitvoeren. Op N759 werden geen 

fietsers geteld. 

De tellingen werden uitgevoerd op N722 van zaterdag 18 april 2015 tot en met dinsdag 5 mei 2015 (2 

weken). Er werd in beide richtingen geteld, waarbij een onderscheid gemaakt werd tussen fietser, 

zwaar verkeer en licht verkeer. Onderstaande afbeelding geeft weer waar de telpunten gelegen zijn 

binnen het plangebied. Deze telpunten zijn hetzelfde voor fietsverkeer en gemotoriseerd verkeer. 

¶ Telpunt 1: referentiepaal 3,3 (Alken, 250m ten noorden van kruising N722-N754); 

¶ Telpunt 2: referentiepaal 4,4 (Alken, 850m ten zuiden van kruising N722-N754 

¶ Telpunt 3: referentiepaal 8,6 (Sint-Truiden, doortocht Kortenbos); 

¶ Telpunt 4: referentiepaal 11,9 (Sint-Truiden, 100m ten zuiden van de oprit van de N718) 

 

Figuur57: Overzicht telpunten fiets- en gemotoriseerd verkeer (Bron: Google) 

Onderstaande tabel geeft een overzicht van de fietsintensiteit in het projectgebied in de bestaande 

situatie. De totale intensiteiten tussen 6 en 22u en de intensiteiten voor het drukste uur in de 

ochtendspits (7u-8u) werden opgenomen. Er is een duidelijk verschil tussen de geregistreerde fietsers 

tijdens werkdagen en tijdens het weekend. Bij telpunt 4 is er over de hele dag een groot verschil 

tussen de fietsers die richting Hasselt en richting Sint-Truiden gaan. In de ochtendspits is het verschil 

minder uitgesproken. Er zijn iets meer fietsverplaatsingen naar Hasselt, wat vermoedelijk veroorzaakt 

1 

2 

3 

4 
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wordt door de moeilijkere autobereikbaarheid van de bedrijven . Een aantal fietsers kiest, buiten de 

spits, een alternatieve route (bv. via de Alkerweg of de Schoolstraat waardoor ze een deel van N722 

vermijden en niet aan beide telpunten passeren).  

 

Tabel 1: gemiddeld aantal fietsers 6-22u op basis van de volledige telperiode 
 

 
Telpunt 1 - km 3,3 Telpunt 2 - km 4,4 Telpunt 3 - km 8,6 Telpunt 4 - km 11,9 

 

Richting 
Hasselt 

Richting 
St-Trui 

Richting 
Hasselt 

Richting 
St-Trui 

Richting 
Hasselt 

Richting 
St-Trui 

Richting 
Hasselt 

Richting 
St-Trui 

Ma 143 144 124 113 124 84 236 86 

Di 146 134 115 117 159 96 237 89 

Woe 124 117 90 90 108 65 175 74 

Do 151 134 107 110 138 84 223 90 

Vr 124 125 98 105 123 90 168 75 

Za 76 63 64 79 101 73 160 62 

Zo 60 64 39 51 65 53 68 49 

                  

Ma-
vr 

138 131 107 107 163 105 208 83 

Za-zo 68 64 52 65 83 63 114 56 

Ma-
zo 

118 112 91 95 136 91 181 75 

 

Tabel 2: gemiddeld aantal fietsers ochtendspits (7-8u) op basis van de volledige telperiode 

         

 
Telpunt 1 - km 3,3 Telpunt 2 - km 4,4 Telpunt 3 - km 8,6 Telpunt 4 - km 11,9 

 

Richting 
Hasselt 

Richting 
St-Trui 

Richting 
Hasselt 

Richting 
St-Trui 

Richting 
Hasselt 

Richting 
St-Trui 

Richting 
Hasselt 

Richting 
St-Trui 

Ma 24 22 18 8 14 7 15 10 

Di 31 20 20 8 17 10 19 10 

Woe 67 16 13 10 19 13 16 10 

Do 20 23 12 12 11 11 11 10 

Vr 14 10 11 9 10 13 10 6 

Za 2 4 1 4 4 3 24 3 

Zo 1 5 1 3 2 3 7 1 

                  

Ma-
vr 

31 18 15 9 17 14 14 9 

Za-zo 2 4 1 4 3 3 16 2 

Ma-
zo 

23 14 11 8 13 10 14 7 
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3.4 OPENBAAR VERVOER 
De N722 wordt bediend door verschillende buslijnen, N759 slechts door 1 buslijn, namelijk lijn S2.  

Langs N722 komen: 

- Streeklijn Limburg: 21a Hasselt ς Sint-Truiden ς Landen 

- Stadslijn Hasselt: H2 Kiewit Domein ςHasselt Station ς Sint-Lambrechts-Herk ς Alken/Terkoest 

- Stadslijn Sint-Truiden: S1 Nieuwenhoven ς Melveren ς Sint-Truiden ς Ordingen 

- Belbus Limburg: 700 Belbus Alken ς Wellen 

 

Het onderzoeksgebied telt 17 haltes, steeds langs beide kanten van de weg. De helft van deze haltes 

bevinden zich op grondgebied Sint-Truiden, de overige acht op grondgebied Alken. Eén halte ligt zowel 

op grondgebied Sint-Truiden als grondgebied Alken. Eén halte ligt langs N759, de overige langs N722. 

 

Deze17 haltes zijn: 

- Melveren Kruispunt 

- Melveren Overweg 

- Melveren Overbrugging 

- Melveren Senselberg 

- Kortenbos Hasseltsesteenweg 

- Kortenbos Kortenbosstraat 

- Kortenbos Basiliek 

- Kortenbos Overweg (N759) 

- Alken Kluisstraat 

- Alken Weg op Kozen 

- Alken Hulzenstraat 

- Alken Sint-Jorisstraat 

- Alken Weg op Stevoort 

- Alken Lokerstraat 

- Alken Kruispunt 

- Alken Zwarte Winning 

- Alken Kapelleke 

 



Mobiliteit en Openbare Werken Startnota Herinrichting N722 Sint-Truiden Alken 

58 

 

 

5Ŝ ƘŀƭǘŜǎ ΨaŜƭǾŜǊŜƴ hǾŜǊǿŜƎΩ Ŝƴ ΨaŜƭǾŜǊŜƴ hǾŜǊōǊǳƎƎƛƴƎΩ ƪǳƴƴŜƴ eventueel worden 

samengevoegd. DŜ ƘŀƭǘŜǎ ΨYƻǊǘŜƴōƻǎ IŀǎǎŜƭǘǎŜǎǘŜŜƴǿŜƎΩΣ Ψ!ƭƪŜƴ IǳƭȊŜƴǎǘǊŀŀǘΩΣ Ψ!ƭƪŜƴ [ƻƪŜǊǎǘǊŀŀǘΩ ϧ 

Ψ!ƭƪŜƴ ½ǿŀǊǘŜ ²ƛƴƴƛƴƎΩ Ȋƻǳden eventueel geschrapt worden (optimale haltespreiding). Indien in de 

projectnota de ruimte beperkt is om op die plaatsen haltehavens uit te bouwen, dan kan hiervan 

worden afgeweken en zullen er toch meerdere haltes behouden blijven. Dit zal in detail worden 

bekeken in de projectnota.  

 

De gebruikscijfers (2013-2014) van een beperkt aantal ritten van lijn 21a en H2 werd geanalyseerd. 

 2013 2014 

ƘŀƭǘŜǎ ΨYƻǊǘŜƴōƻǎ IŀǎǎŜƭǘǎŜǎǘŜŜƴǿŜƎΩΣ 
Ψ!ƭƪŜƴ IǳƭȊŜƴǎǘǊŀŀǘΩΣ Ψ!ƭƪŜƴ 
[ƻƪŜǊǎǘǊŀŀǘΩ ϧ Ψ!ƭƪŜƴ ½ǿŀǊǘŜ ²ƛƴƴƛƴƎΩ 

Slechts 9.35% van de getelde 
reizigers maakt gebruik van deze 
bushaltes 

Gebruikt door 6% van 
de busreizigers 

Overige haltes Gebruikt door 90,65% van de 
reizigers 

Gebruikt door 94% 
van de reizigers 

 

 

Figuur 58: Aanwezige bushaltes in het plangebied (Bron: De Lijn) 
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3.5 GEMOTORISEERD VERKEER 
Door middel van slangtellingen werd het aantal en de snelheid van de voertuigen op N722 en N759 

geregistreerd. Op figuur 57 worden de locaties van de tellingen op N722 weergegeven (dezelfde als 

voor de fietstellingen ς april 2015).  

Op N759 werd geteld ter hoogte van huisnummers 122-124 (vrij dicht bij het kruispunt met N722), 

zoals te zien op onderstaande afbeelding. 

 

Figuur 57bis: telpost N759 (Bron: Google) 

3.5.1 Snelheden N722 

Onderstaande grafiek geeft een overzicht van de geregistreerde voertuigen op iedere tellocatie. Het 

aantal voertuigen in overtreding zijn die voertuigen waarvan de geregistreerde snelheid hoger lag 

dan de maximaal toegelaten snelheid. Bij het eerste, tweede en vierde telpunt ligt deze 

maximumsnelheid op 70 km/u, voor het derde telpunt op 50 km/u. 

 
Totaal aantal 
voertuigen 

V85 in km/u (0-24u 
ma-zo) 

Percentage in 
overtreding 

Richting en 
snelheidsregime 

Hasselt 
Sint-

Truiden 
Hasselt 

Sint-
Truiden 

Hasselt 
Sint-

Truiden 

Telpunt 1 - 70 
km/u 

25.885 11.095(*) 76 67 29,60% 6,15%(*) 

Telpunt 2 - 70 
km/u 

27.424 25.919 73 81 19,06% 49,34% 

Telpunt 3 - 50 
km/u 

19.546 19.591 64 53 67,54% 26,13% 

Telpunt 4 - 70 
km/u 

28.698 14.454(*) 89 76 69,72% 29,78%(*) 

(*) telslang op deze locatie is een bepaalde tijd defect geweest 






















































































































































































































































