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1 INLEIDING 

De bestaande radiale verkeersstructuur in Retie, waarbij de invalswegen N18, de N118 en de N123 samenkomen op de Markt van Retie, zorgt ervoor dat een 

groot gedeelte van het doorgaande verkeer, waarvan een niet te verwaarlozen aandeel vrachtverkeer, door het centrum wordt gestuurd. Dit zorgt voor een 

overbelasting van de Markt, zowel in termen van capaciteit als van verkeersveiligheid en –leefbaarheid.  

De bestaande halve ringstructuur ten westen van Retie zou een deel van het doorgaande verkeer kunnen opvangen. Deze ringstructuur bestaat echter uit 

woonstraten die niet aangepast zijn voor de doorgang van zwaar verkeer. Hierdoor zorgt het doorgaand verkeer op deze wegen voor overlast voor de bewoners. 

In navolging van het Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan en het Mobiliteitsplan is reeds een verantwoordingsnota van het voorontwerp van de ringweg van 

Retie ontwikkeld, waarin de gewenste ontsluiting en herinrichting van de ringweg en zijn knooppunten zijn opgenomen. Deze verantwoordingsnota werd conform 

verklaard door de Provinciale Auditcommissie (25 februari 2010) en dient als basis voor de opmaak van de start- en projectnota. 

De startnota van dit project werd gunstig geadviseerd door de kwaliteitsadviseur op de RMC van 24 april 2014.  
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1.1 Situering van het project 

 

 

Het stratenpatroon in Retie is duidelijk radiaal met de drie N-wegen die 
samenkomen op de Markt in het nauwe dorpscentrum.  
De noord-zuid trafiek langs de N18 en N118 en de samenkomst van deze 
wegen zorgen samen met de N123 voor een zware verkeersdruk in het 
centrum. 
 
Het tracé Pijlstraat - St. Paulusstraat - Nieuwstraat vormt een halve ring ten 
westen van het centrum van Retie (op figuur hiernaast aangeduid met dubbele 

streeplijn), en ontlast het dorpscentrum deels van het doorgaand verkeer.  
 
De connectie met de Europalaan ontbrak echter. Het bedrijventerrein De 
Bempdekens wordt ontsloten via de Veldenstraat vanaf de N18.  

Figuur 1: Situering projectgebied op microniveau 
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De verbinding tussen de Veldenstraat en de N118 Europlaan werd ondertussen aangelegd inclusief de aansluiting op de N118. 
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1.2 Wat voorafging - de startnota 

De startnota werd door de kwaliteitsadviseur in de RMC van 14 februari 2014 gunstig geadviseerd. Het opzet om een centrale doorgaande as te ontwerpen met 

ventwegen voor de bediening van de aangelanden is de basis. De “invalswegen” sluiten aan via een rotonde en op sommige locaties is er een tussenliggend 

keerpunt voorzien.  

 

In het advies van de kwaliteitsadviseur wordt gevraagd om de beschikbare breedte van de erfweg verder te onderzoeken omdat deze wordt gebruikt door zowel 

auto, fiets en voetgangers. De rotondes en keerpunten die samen met de ventwegen het verkeerssysteem van de R18 maken is niet over de gehele lengte van 

de R18 helder. Er dient onderzocht te worden of de tussenliggende keerpunten niet kunnen worden opgeheven door het herbekijken van de interne circulatie.  
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1.3 Aanvullingen op de startnota 

Het concept van de startnota is overgenomen waarbij volgende elementen hebben geleid tot aanpassingen: 

- De aansluitingen van een aantal zijstraten 

- De ontsluiting van een KMO-korrel in de rand van R18  

1.3.1 Voorstel verkeerscirculatie 

In de volgende hoofdstukken wordt het standpunt van de gemeente Retie weergegeven m.b.t. het afsluiten van straten en de ontsluiting van de KMO-korrel. 

Het voorstel verkeerscirculatie van het gemotoriseerd verkeer op woonstraten die aantakken op de verschillende segmenten van de R18:  

– dubbelrichtingsverkeer van en naar de ring:  
o Beukenlaan  
o Jozef Cardijnstraat  
o Lage Weg  
o Sint-Pietersstraat  

– gemotoriseerd enkelrichtingsverkeer naar de ring:  
o Kapelstraat  
o Hobrugstraat (noord)  

– gemotoriseerd enkelrichtingsverkeer vanaf de ring:  
o Hobrugstraat (zuid)  
o Donkerstraat  

– geen gemotoriseerd verkeer mogelijk van en naar de ring: 
o Akkerstraat 
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AWV vroeg op het overleg, in afwijking van het bovenstaande, na te gaan of volgende wegen voor het gemotoriseerd verkeer nog dienen aangesloten te blijven 

op de R18:  

• Lageweg  

• Kapelstraat  

• Hobrugstraat zuid (vlak na de rotonde)  

 

De gemeente Retie gaf in het overleg aan dat de Lageweg aangesloten moet blijven omwille van de afwikkeling van het verkeer van het achterliggend gebied. 

De Kapelstraat kan afgesloten worden i.f.v. de geplande herinrichting van de Kapelstraat. De Hobrugstraat dient aangesloten te blijven zoals nu is ingetekend. 

Met de gemeente is overeengekomen dat zij argumentatie aanleveren voor het al dan niet afsluiten van de genoemde straten zodat dit omstandig in de 

projectnota kan opgenomen worden.  

In het onderstaande worden een aantal bedenkingen over het voorstel van 1/12/2017 geformuleerd. De gemeente verduidelijkt daarnaast ook haar standpunt 

betreffende het behoud van de ontsluitingsmogelijkheid van en naar de ring van de Akkerstraat. Tot slot worden een aantal bijkomende aandachtspunten 

geformuleerd, die verder uitgeklaard moeten worden.  

In de volgende hoofdstukken wordt de afweging gemaakt van het al dan niet afsluiten van de hoger genoemde straten gemaakt. 
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1.3.1.1 Lage Weg 

Lage Weg (900 m) verzorgt, samen met de Beukenlaan, een noord zuid-gerichte ontsluiting voor een relatief 
grote woonlob ten zuiden van de ring, tussen de Geelsebaan (N118) en Molsebaan (N18). De weg kan dus 
beschouwd worden als een ‘wijkverzamelweg’. Het betreft een 2x1-weg van het ‘woonstraattype’. Centraal in de 
woonlob, tussen de Geelsebaan en Lage Weg, ligt een nog grotendeels oningevuld woonuitbreidingsgebied.  
De huidige toegangen tot deze woonlob zijn weergegeven op orthofoto hiernaast. Vanuit noordelijke richting zijn 
er 2 toegangen voor gemotoriseerd verkeer van en naar de ring. In het voorstel van 1/12/2017 werd de 
bestaande ontsluiting behouden. AWV vraagt of het afsluiten van Lage Weg voor gemotoriseerd van en naar de 
ring een mogelijkheid is.  
 

 
De gemeente neemt hierover het volgende standpunt in:   

De spreiding van het bestemmingsverkeer over de 2 toegangen, Lage Weg en Beukenlaan, van en naar de R18 
moet (voorlopig) behouden blijven. Lage Weg speelt sowieso een belangrijke rol bij de verdere verdichting van 
de woonlob, vermits het nog onbebouwde woonuitbreidingsgebied onmiddellijk aantakt op Lage Weg. Zolang de 
aard, omvang, verkeersgeneratie van dergelijke eventuele verdichting niet gekend is, is het aangewezen om alle 
ontsluitingsmogelijkheden binnen de woonlob open te houden.  
Het behouden van de aantakking voor het gemotoriseerd verkeer voor Lage Weg hypothekeert de doelstelling 
van de herinrichting van de R18 niet:  

– Lage Weg takt aan op de centrale rijbaan (doorgaand verkeer) van de R18. De ventwegen op deze 
sectie worden niet belast met bestemmingsverkeer in functie van de betreffende woonlob.  

– Het voorstel waarbij de Akkerstraat niet aansluit op de R18 voor autoverkeer creëert voor de fiets een 
aantrekkelijk alternatief van en naar het centrum van Retie.  

 
Op termijn, wanneer de woonlob effectief volledig ingevuld is, kan een gewijzigde ontsluiting eventueel 
overwogen worden. Op dit ogenblik is dit nog niet opportuun. 
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Standpunt na GBC van 25 juni 2018  

Er is tussen de actoren een consensus. 
– De Lage Weg wordt aangesloten en periodiek gemonitord m.b.t. de verkeersvolumes die via deze route 

van en naar de R18 rijden. De doelstelling is om op de lange termijn de Lage Weg voor autoverkeer van 
de R18 los te koppelen.  

– De fietsoversteek tussen Lage Weg en Akkerstraat blijft in elke situatie behouden 
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1.3.1.2 Kapelstraat 

De Kapelstraat (280 m) heeft, in tegenstelling tot Lage Weg, enkel de functie van 
erfontsluitingsweg voor de woningen die in de Kapelstraatstraat zelf gelegen zijn. 
De verdichtingsmogelijkheden in de Kapelstraat zijn eerder beperkt. De straat 
heeft een beperkte breedte.  
In de huidige situatie is gemotoriseerd verkeer in 1 richting mogelijk, van het 
centrum naar de ring.  
In het voorstel van 1/12/2017 werd de bestaande ontsluiting behouden. AWV 
vraagt of het afsluiten van de Kapelstraat voor gemotoriseerd van en naar de ring 
een mogelijkheid is.  

 
De gemeente neemt hierover het volgende standpunt in:  

Het knippen van de Kapelstraat voor gemotoriseerd verkeer lijkt mogelijk te zijn 
omwille van volgende redenen:  

– In het voorstel van 1/12/2017 takt de Kapelstraat niet rechtsreeks aan op 
de ‘hoofdweg’ van de ring, maar op de ventweg. Dit wil zeggen dat dit 
deel van de ventweg bijkomend zal belast worden met verkeer dat uit de 
Kapelstraat komt. Dit is in tegenspraak met de oorspronkelijke doelstelling 
van de herinrichting van de ring. De ventwegen zijn enkel bedoeld voor de 
bewoners langs de ventweg.  

– In principe is (sluip)verkeer mogelijk over de as Kapelstraat-Sint 
Pieterstraat, bijvoorbeeld richting recreatiezone Vossenkot. Het knippen 
van de Kapelstraat voor gemotoriseerd verkeer sluit dit uit.  

– Het knippen van de Kapelstraat voor gemotoriseerd verkeer zorgt er 
mogelijk voor dat de fiets een aantrekkelijk alternatief wordt om vanuit het 
centrum naar Vossenkot te rijden (meest directe route).  

– De Kapelstraat kan heringericht worden, waarbij de erffunctie benadrukt 
wordt (erfaanleg van ‘gevel’ tot ‘gevel’). Dit kan bijdragen tot de 
woonkwaliteit in de Kapelstraat.  

– Vermits de straat een eerder beperkte lengte en een recht tracé heeft, is 
ook de bereikbaarheid voor vrachtwagens, vuilniswagens en hulpdiensten 
mogelijk.  

Aan AWV wordt gevraagd om een keermogelijkheid op het einde van de 
Kapelstraat te voorzien. 
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Standpunt na GBC van 25 juni 2018  

Er is tussen de actoren een consensus. 
– De Kapelstraat wordt losgekoppeld van de R18 (zoals voorzien op plan). Keerpunt te voorzien. De 

grondinnames worden door AWV uitgevoerd. De inrichting en onderhoud is voor rekening van de 
gemeente. 
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1.3.1.3 Hobrugstraat 

De Hobrugstraat zorgt, samen met de Burchtstraat, voor de ontsluiting van het 
noordwestelijke deel van de kern van Retie, gelegen tussen de ring, Kasteelstraat en 
Turnhoutsebaan. Via deze wegen takt dit gehele gebied met slechts 3 toegangen aan 
op de ring of de Turnhoutsebaan. Toegangen via de Schijfstraat of Staarpad, vanop 
de Kasteelstraat, hebben beperkte dimensies en kunnen niet als volwaardige toegang 
tot dit gebied fungeren. De Hobrugstraat is een 2x1-weg. Binnen dit noordwestelijke 
deel van de kern ligt nog een ruime onbebouwde zone.  
De huidige toegangen tot dit deel van de kern zijn weergegeven op bovenstaand 
kaartje. Bij de 3 toegangen is gemotoriseerd verkeer in 2 richtingen mogelijk.  
In het voorstel van 1/12/2017 werd voorgesteld om voor de zuidelijke toegang van de 
Hobrugstraat enkel gemotoriseerd verkeer richting de kern toe te laten (ingaand 
verkeer), voor het noordelijk deel van de Hobrugstraat enkel gemotoriseerd verkeer 
richting de ring (uitgaand verkeer).  
 
AWV vraagt of het afsluiten van het zuidelijk deel van de Hobrugstraat voor 
gemotoriseerd van en naar de ring een mogelijkheid is.  
 

 
De gemeente neemt hierover het volgende standpunt in:  

De spreiding van het bestemmingsverkeer in functie van dit noordwestelijk deel van 
de kern over de drie bestaande toegangen moet behouden blijven, gezien de ruime 
potentiële verdichtingsmogelijkheden die er zijn. Zolang de aard, omvang, 
verkeersgeneratie van dergelijke verdichting (niet enkel woonfuncties, maar ook 
andere kernfuncties zijn mogelijk) niet gekend is, is het aangewezen om alle 
ontsluitingsmogelijkheden binnen de dit gebied open te houden.  
Wel kan akkoord gegaan worden met de eenrichtingstoegangen die voor 
Hobrugstraat (noord en zuid) voorzien werden in het voorstel van 1/12/2017. Het 
voorstel van 1/12/2017 hypothekeert de doelstelling van de herinrichting van de ring 
niet:  

– Hobrugstraat noord takt aan op de ‘hoofdweg’ van de ring. Hobrugstraat zuid 
takt aan op het begin van de betreffende ventweg. Vermits via Hobrugstraat 
zuid enkel ingaand gemotoriseerd verkeer mogelijk is, rijdt het gemotoriseerd 
verkeer in functie van de Hobrugstraat niet langs de woningen via de 
ventweg. De woningen langs de ventwegen op deze sectie ondervinden dus 
geen hinder van het bestemmingsverkeer in functie van het betreffende 
noordwestelijk deel van de kern.  
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– De kans dat deze route (via Hobrugstraat zuid en Burchtstraat) als sluiproute 
zou kunnen gebruikt worden lijkt eerder klein. De Kasteelstraat, die 
momenteel heringericht wordt, vormt hier de meest aangewezen en directe 
route.  

– Voor fietsers blijft de mogelijkheid om de toegangen in 2 richtingen te nemen. 
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Standpunt na GBC van 25 juni 2018   

Er is tussen de actoren een consensus. 
– De Hobrugstraat wordt zoals voorzien op de plannen aangesloten met rechts 

in (zuidelijke tak) en rechts uit (noordelijke tak). 

Zuidelijke tak 

 
 
Noordelijke tak 
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1.3.1.4 Akkerstraat 

De Akkerstraat en Putstraat ontsluiten de aanliggende woningen over een lengte van ongeveer 500 m. 
In de bestaande situatie kan het gemotoriseerd verkeer via verschillende toegangen de Akkerstraat 
bereiken (inrijdend verkeer): de R18, Molenstraat, Ploegstraat (vanop Gildenstraat en vanop Passtraat). 
Vanop de Akkerstraat kan het gemotoriseerd verkeer de omliggende wegen via volgende toegangen 
bereiken (uitrijdend verkeer): de R18 en de Ploegstraat (naar Gildenstraat). In het voorstel van 
1/12/2017 werd de bestaande ontsluiting op de R18 geknipt voor gemotoriseerd verkeer.  
De gemeente stelt dat dit niet mogelijk is. Wanneer de aansluiting met de R18 geknipt wordt, moet al het 
uitgaand gemotoriseerd verkeer via de Putstraat en de Ploegstraat, aansluitend op de Gildenstraat, 
rijden, waar in de bestaande situatie dit uitgaand verkeer ook via de ring kan wegrijden. Al het ingaand 
gemotoriseerd verkeer moet via de Ploegstraat, vanaf de Gildenstraat of Passtraat, of via de Molenstraat 
(vanop Passtraat) rijden, waar in de bestaande situatie het verkeer ook vanop de ring de Akkerstraat kan 
bereiken.  
Gezien de beperkte dimensionering van de wegvakken en bochten is het niet mogelijk om al het 
gemotoriseerd verkeer van en naar de Akkerstraat via de Putstraat en de Ploegstraat, aansluitend op de 
Gildenstraat, te laten rijden. Het gemotoriseerd verkeer moet ook kunnen keren in de Akkerstraat, wat in 
de huidige situatie niet mogelijk is.  

– De Ploegstraat, vanop Gildenstraat, heeft van gevel tot gevel een breedte van 6 m à 7 m. De 
Putstraat heeft van gevel tot gevel een breedte van 5 m à 7 m. De Molenstraat is van gevel tot 
gevel 4 m tot 7m breed. Het beperkte dwarsprofiel van de verschillende straten wordt duidelijk 
weergegeven op bovenstaande foto’s. Bijgevolg hebben ook de kruisingen die gepasseerd 
moeten worden om de Akkestraat te bereiken een beperkte bochtstraal. De verschillende 
kruisingen werden eveneens weergegeven op bovenstaande foto’s. Een occasionele passage 
van 2 wagens in 2 richtingen hoeft op zich geen probleem te zijn, maar de dimensionering van 
de straten is niet afgestemd op passage in twee richtingen van al het verkeer van en naar de 
Akkerstraat. Omdat de gevels bovendien onmiddellijk op de rooilijn staan bestaat er ook geen 
uitwijkmogelijkheid.  

– Enkel langs de eerste helft van de Akkerstraat, komende van de ring, liggen woonpercelen met 
een voortuin. Bij het grootste deel van de straten die gepasseerd moeten worden ligt de gevel 
onmiddellijk op de rooilijn. Dit wil zeggen dat een deel van het bewonersparkeren sowieso 
aangewezen is op de openbare ruimte (zie ook foto’s). De effectief beschikbare ruimte voor 
passage van auto’s in 2 richtingen wordt hierdoor nog verder beperkt.  

– Rekening houdend met de bovenstaande punten is het duidelijk dat het maken van een 
noodzakelijke keerbeweging, wanneer de aansluiting met de ring geknipt wordt, niet evident is. – 
De Ploegstraat, Molenstraat en Putstraat behoren tot de ‘historische straten’. Deze straten 
werden enkele jaren geleden heraanlegd, gekoppeld aan een logische verkeerscirculatie. De 
uitwegmogelijkheid van en naar de ring via de Akkerstraat was hier in een cruciaal element: het 
verkeer van en naar de Akkestraat kon gespreid worden, zodat de historische, smalle straten 
niet alle last te verwerken kregen.  
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– Een aansluiting van en naar de ring is belangrijk in functie van de toegang voor vuilniswagens, 
hulpdiensten, en (occasionele) vrachtwagens. Deze voertuigen kunnen sowieso moeilijk door de 
bochten manoeuvreren, laat staan dat deze een keerbeweging zouden kunnen maken. Gezien 
de lengte van 500 m, en de te passeren bochten, is achteruit rijden ook geen optie.  

– – De gemeente is bezig met een verkeersluwe herinrichting van de as Kasteelstraat-
PasstraatMarkt. De Passtraat wordt dus een verkeersluw gebied. Het concentreren van alle 
toegangen rond deze zone lijkt niet wenselijk te zijn. 

  

Omwille van deze redenen acht de gemeente het noodzakelijk om de ontsluitingsmogelijkheid van en 
naar de ring vanop de Akkerstraat te behouden.  
Het behouden van de aantakking voor het gemotoriseerd verkeer voor de Akkerstraat hypothekeert de 
doelstelling van de herinrichting van de ring niet:  

– Akkerstraat wordt aangetakt op de ‘hoofdweg’ van de ring. De ventwegen op deze sectie worden 
niet belast met bestemmingsverkeer in functie van de Akkerstraat.  

– Het voorstel van 1/12/2017 hypothekeert niet dat de fiets een aantrekkelijk alternatief wordt om 
naar het centrum van Retie te rijden. Fietsers kunnen via Akkerstraat van en naar het centrum 
rijden. 
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Standpunt na GBC van 25 juni 2018   

Er is tussen de actoren een consensus. 
– We verwijzen naar het punt dat de aansluiting van de Lageweg behandelt 
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1.3.2 Ontsluiting KMO zone 

Tussen de St. Pietersstraat en de Kasteelstraat, buitenkant ring, ligt een kleine KMO-zone. Deze KMO-
zone wordt in de bestaande situatie ontsloten via een inrit vanop de R18.  
In het voorstel van 1/12/2017 komt de ontsluiting van de KMO-zone op de ventweg terecht. Dit kan niet de 
bedoeling zijn (los van het feit of vrachtwagens voldoend ruimte hebben om de ventweg op te draaien?). 
Deze situatie dient herbekeken te worden. 

 
 

Standpunt na GBC van 25 juni 2018   

Er is tussen de actoren een consensus. 
– Het voorstel om t.h.v. de KMO zone een koppeling met de centrale R18 te 

maken heeft consensus van de leden. Tussen de aansluiting van de erfweg 
en de KMO-zone is slechts één woning gelegen waardoor een deze 
aansluiting kan beschouwd worden als de aansluiting van de KMO-zone op 
de R18. 

 
Bij het opmaken van het lokale Beleidsplan Ruimte zal aandacht moeten besteed 
worden aan de herlocatie van deze KMO-zone. 
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1.4 Betrokken actoren 

Dienst - partij persoon 

Gemeente Retie 

Patrick Geuens, burgemeester 

Luc Jansens, schepen 

Alois Noyens, secretaris 

Peter van Olmen, diensthoofd TD 

Johan Weyts, ruimtelijke ordening 

Herman Van Peer, mobiliteitsambtenaar 

MOW  Nikka Curinckx 

AWV Mustafa Aktas 

De Lijn  Gust Verheyen 

Provincie Antwerpen Staf Aerts 

Aquafin Elly Deman 
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2 RANDVOORWAARDEN 

2.1 Rijweg 

De dienstorder MOW/AWV/2012/4 doet uitspraak over verhardingsbreedtes (exclusief goten, 
inclusief belijning) die dienen gerespecteerd worden op gewestwegen.  

 

De (i)GBC kan (gemotiveerd) beslissen af te wijken van deze dienstorder.  

Toegelaten 
maximumsnelheid 

Minimale 
verhardingsbreedte (incl. 
randmarkering, excl. 
goten) 

30 km/u 2,80 m 

50 km/u 3,05 m 

70 km/u 3,30 m 

90 km/u 3,30 m 
 

2.2 Vademecum fietsvoorzieningen (2017) 

Type fietsvoorziening Breedte Verhoogd 
Tussenstrook 

rijweg 
Rijsnelheid 
autoverkeer 

 

Figuur 2-1: afscherming van fietspaden, vademecum 
fietsvoorzieningen 

     

Aanliggend enkelrichting > 1,75 m (1,50 m) X >0,25 m < 50 km/u 

Vrijliggend enkelrichting > 1,75 m (1,50 m) Nvt >1,00 m > 50 km/u 

Vrijliggend dubbelrichting >2,50 m (2,00 m) Nvt > 1,00 m > 50 km/u 

Fietssuggestiestrook 1,70 – 2,00 Nvt Nvt <50 km/u 

Fietsweg  2.50 – 3.50 nvt Nvt Nvt 
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2.3 Fietsgeleiding op kruispunten 

Dienstorder MOW/AWV/2017/6 doet uitspraak over het vormgeven van fietsoversteken op kruispunten.  

Relevant voor dit dossier zijn volgende punten: 

- Fietspaden die doorlopen na het kruispunt en gelegen zijn in de voorrang worden op zowel lichtengeregelde als niet-lichtengeregelde kruispunten 

doorgemarkeerd met fietspadmarkering. Deze worden ook rood ingekleurd (zie hierboven). Ditzelfde principe geldt ook voor tweerichtingsfietspaden.   

- Fietspaden dwars op de voorrangsweg, zowel op lichtengeregelde als niet lichtengeregelde kruispunten, worden over het kruispunt nooit met een 

fietspadmarkering afgebakend. Om de geleiding voor de fietsers te verbeteren én het attentieniveau van een afdraaiend voertuig ten opzichte van de fietsers 

te verhogen, wordt op bepaalde types kruispunten aan het begin van de oversteek op de rijbaan een wit fietslogo met afmetingen van 0,765x0,45m 

aangebracht. Bij tweerichtingsfietspaden wordt dit fietslogo in beide rijrichtingen aangebracht.  Naast het fietslogo, wordt steeds aan de binnenkant van het 

kruispunt over de hele breedte van de rijbaan een onderbroken markering geplaatst, bestaande uit paren van witte gemarkeerde blokken van 150 x 150 mm, 

tussenafstand 150 mm. De afstand tussen de paren van blokken bedraagt 300 mm.  Bij de aanwezigheid van een zebrapad wordt op deze manier een gang 

gevormd tussen het zebrapad en de verbindingsmarkering.   

 

2.4 Bushaltegids De Lijn 

De Lijn heeft geen bushaltes in het projectgebied; de R18 vormt geen onderdeel van de routes van De Lijn.  

2.5 Lichtvisie 

Sinds juli 2011 is de lichtvisie voor gewestwegen en autosnelwegen in Vlaanderen van kracht. Deze lichtvisie vertrekt van volgende uitgangspunten: 

- Garanderen van verkeersveiligheid 

- Garanderen van sociale veiligheid 

- Energiezuinigheid 

- Vermijden van lichthinder en lichtvervuiling 

- Garanderen van ruimtelijke kwaliteit 
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Er wordt een continue verlichting voorzien voor de projectzone. De plaatsing is voorzien in de laterale groenzone, waarbij zowel de erfweg als de R18 kan verlicht 

worden. Locatie van de verlichtingselementen is af te stemmen met de te planten bomen. 
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3 VOORONTWERP 

3.1 Technische uitwerking type dwarsprofielen 

3.1.1 Type 1 

 

Het dwarsprofiel type 1 is het dwarsprofiel dat de R18 dient te typeren. De onderdelen zijn een centrale rijbaan, met daarnaast aan beide kanten een groenzone 

met bomen en tegen de percelen een erfweg. De aanwezigheid van bomen typeert dit dwarsprofiel. 
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3.1.2 Type 1a 

 

Het dwarsprofiel type 1a wordt gekenmerkt door de aanwezigheid van hagen als laterale groenstructuur. De aanleiding om geen bomen te voorzien is de 

ondiepe ligging, minder dan 1 meter, van de riolering (RWA of DWA). Om in deze laterale groenstructuur meer effect te geven wordt voorgesteld om 

verschillende snoeiwijzes (hoogtes) toe te passen waardoor ook de verticale groenelementen mogelijk gemaakt worden. 

Omwille van de diepteligging van de riolering is het mogelijk dat er eenzijdig bomen kunnen voorzien worden. Het dwarsprofiel is dan een combinatie van beide 

dwarsprofielen. 
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3.2 Breedte erfweg 

De breedte van de erfweg is beperkt en wordt voorzien aan de kant van de percelen. Om het in en uitrijden mogelijk te maken worden daar waar nodig de 

groenstroken aangelegd met een verhardingsmateriaal.  
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3.3 Kruispunten 

De R18 voorziet in een verkeersinfrastructuur die aan de westzijde de dorpskern van Retie vermijdt en het verkeer rondleidt. Op de historische invalswegen 

worden kruispunten voorzien met de R18-Ring van Retie 

3.3.1 R18 – N18-Molsebaan 

Het kruispunt dat hier voorzien wordt is het resultaat van het TV3V-programma. Het voorziet in een VRI-geregeld kruispunt waarbij een continu verlopende 

aansluiting van de N18-Molsebaan op de R18-Nieuwstraat wordt nagestreefd. Er wordt voorzien in een linksafslagstrook richting Retie komende van de R18. 

Komende vanuit de richting Dessel / Mol vormt dit kruispunt het begin van de R18. 

 

De ontsluiting van de handelszaak “De Wissel” zal via de Groenstraat 
verlopen. De strook tussen fietspad en rijbaan wordt maximaal ingegroend.  
 
De ontsluiting van de garage – benzinestation wordt beperkt tot de 
noodzakelijke toegangsbreedtes. Doch tot op heden is de eigendomssituatie 
en het gebruik van openbaar domein voor het inrichten van de activiteit van 
benzinestation onderwerp van een juridisch dispuut. Uitkomst van deze 
discussie zal de definitieve ontsluiting van deze handelsactiviteit vorm geven.  
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3.3.2 R18 – N118-Geelsebaan 

Het kruispunt van de R18 met de N118-Geelsebaan wordt uitgevoerd als een rotonde.  

 

De fietsers en voetgangers worden rondgeleid en zijn uit de voorrang. De voetgangers maken 
gebruik van de fietsoversteken. 
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3.3.3 R18 – N123-Kasteelstraat 

Het kruispunt van de R18 met de N118-Geelsebaan wordt uitgevoerd als een rotonde. De fietsers en voetgangers worden rondgeleid en zijn uit de voorrang. 

 

De fietsers en voetgangers worden rondgeleid en zijn uit de voorrang. De voetgangers maken 
gebruik van de fietsoversteken. 
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3.3.4 R18 – N18-Turnhoutsebaan 

De bestaande kruispuntvorm, een rotonde, van de aansluiting van de R18 op de N18-Turnhoutsebaan blijft behouden.  

 

Er worden vrijliggende dubbelrichtingsfietspaden aangelegd. De oversteken zijn uit de voorrang. 
De voetganger maakt gebruik van de fietsoversteken. 
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3.3.5 R18 – N118-Europalaan 

De aansluiting van de R18-Veldenstraat op de Europalaan is reeds uitgevoerd waarbij de N118-Europalaan aan de kant van Retie ondergeschikt wordt 

aangesloten. 

 

Voorbij de bocht richting Arendonk wordt een fietsoversteek voorzien. Aan de kant van Retie 
wordt een fietsoversteek voorzien voor de aansluiting. Voetgangers maken gebruik van de 
fietsoversteek 
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3.4 Keerpunten 

Op enkele plaatsen komen lokale wegen uit op de R18. Een aantal zijn afgesloten of aangesloten via een rechts-in rechts-uit. De Beukenlaan is ontworpen als 

een keerpunt. Dit omdat de aansluiting van de N18-Molsebaan op de R18 is vormgegeven als een VRI-geregeld kruispunt is het organiseren van een 

keerbeweging op dit kruispunt niet aangewezen. Om het verkeer dat uit Lage Kaart en de Beukenlaan komt en richting Turnhout wenst te rijden, alsook de 

aangelanden tussen de N118-Kasteelstraat en de Beukenlaan, de kans te geven te keren is een keerpunt noodzakelijk.  

Locatie uitwerking 

Beukenlaan 
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3.5 Oversteekplaatsen 

Voor fietsers en voetgangers is het gebruik van het lokale netwerk van groot belang. Het radiaal concentrisch wegenpatroon zorgt er voor dat op verschillende 

plaatsen deze de R18 kruisen. T.h.v. de kruispunten en keerpunten worden voorzieningen aangelegd voor fietser en voetganger. Daarnaast zijn er nog locaties 

waar de fietser en voetganger over de R18 geleid wordt via een fietssluis. Op volgende locaties zijn deze oversteekplaatsen voorzien: 

Locatie uitwerking 

Lageweg 
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Sint Pietersstraat 

 

Hobrugstraat - Donkerstraat 
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3.6 Materiaalkeuze 

3.6.1 Verharding  

onderdeel materiaal 

Centrale rijbaan KWS (zwart) met betonnen goten en dito boord 

Erfweg Gebakken kleiklinker (donker bruin) met betonnen vlakke boordsteen 

In- en uitrijvakken Gebakken Kleiklinker (donker bruin - open voeg)  

Fietspaden (delen van het fietstracé) KWS (grijs) 
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3.6.2 Beplanting  

De groenstructuur van de aan te leggen R18 wordt afgestemd op het reeds uitgevoerde segment (Veldenstraat). 

onderdeel   

bomen Carpinus Betulus 

 

hagen 

Capinus Betulus. Op de plaatsen waar enkel haag voorzien 

wordt, worden verschillende hoogtes en volumes gesnoeid 

zodat alsnog op regelmatige plaatsen een verticaal element 

kan bekomen worden in de haagstructuur 

 

plantvakken 

De plantvakken tussen de haag en de erfweg wordt 

voorzien van Hedera Helix Arborescens (struikklimop) 

afgewisseld met een delen voor heesters type Cornus  
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4 CONCRETE AFSPRAKEN VOOR EVALUATIE VAN HET PROJECT 

Volgende taken / acties worden voorgesteld om de effecten van de aanleg van de R18 op te volgen en bij te sturen wanneer nodig: 

- Verkeersstromen in centrum van Retie monitoren om het gebruik van de omleidingsweg optimaal te houden: voormeting en nameting 

- Monitoren routes vrachtwagen 

- Fietstellingen uitvoeren op de verschillende invalswegen: voormeting en nameting 
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5 FLANKERENDE MAATREGELEN 

Het centrum van Retie wordt heringericht zodat dit zich nog beter kan afstemmen op de zachte weggebruiker.  

De tonnagebeperking opvolgen en penaliseren 

- Tonnage beperking op de N123-Kasteelstraat 

- Tonnage beperking op de N118- Geelsebaan, na het realiseren van de verbinding tussen de N18 en N118 

-  

 

 



 

Onze referentie: BE0113000520.0120 - Datum: 9 mei 2018 

  

 

RINGWEG VAN RETIE 

42 van 65 

6 VERDERE PROCEDURES 

• Agenderen op de RMC  

• Opmaak uitvoeringsdossier 

o AWV heeft een bestek op de markt gebracht voor het opmaken van uitvoeringsplannen, meetstaat en bestek. Na de goedkeuring van de 

projectnota kan deze studieopdracht aanvatten. 

o Aquafin heeft de bedoeling om de riolering in de R18 te vernieuwen waarbij een DWA wordt aangelegd en de bestaande riolering zal ingezet 

worden als RWA.  

• Omgevingsvergunning aanvragen 

• Onteigeningen  

• Uitvoering 
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7 RAMING 

Er is tussen de gemeente Retie en AWV een akkoord om de kosten van de aanleg als volgt te verdelen: 

- Centrale rijbaan (2x1) en knooppunten, oversteekplaatsen en keerpunt : 100% AWV 

o De aansluiting van de R18 op de N18-Molsebaan is een TV3V dossier, omwille van de mogelijke afzonderlijke financiering van TV3V projecten is 

de aansluiting als een afzonderlijk deel geraamd. 

- Laterale groenstrook, erfweg en fiets- en voetpaden: 40% gemeente, 60% AWV 
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8 BIJLAGEN  

8.1 Verslag RMC/KA startnota 
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8.2 Verslag werkoverleg 

8.2.1 Overleg d.d. 01 12 2017 
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Onze referentie: BE0113000520.0120 - Datum: 9 mei 2018 

  

 

RINGWEG VAN RETIE 

56 van 65 
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8.3 GBC 25 06 2018 
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