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2 AUGUSTUS 1977. = Koninklijk besluit betreffende de veiligheids-
inrichtingen en de signalisatie van overwegen en betreffende het
verkeer op spoorwegen en aanhorigheden.

BOUDEWIJN, Koning der Belgen.

Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.

Gelet op de wet van 12 april 1835 betreffende de tolgelden
en politiereglementen op de spoorwegen, 1nzonderhe1d op de artikelen
2 en 3;

Gelet op de wet van 25 juli 1891 die de wet herziet van
15 april 1843 op de politie der spoorwegen, gewijzigd bij de wet van
20 juli 1927;

Gelet op de wet van 23 juli 1926 die de Nationale Maat-
schappi]j der Belgische Spoorwegen opricht, inzonderheid op artikel 17;

Gelet op de wet van 24 juni 1885 op de buurtspoorwegen, ge-
wijzigd door de wetten van 11 augustus 1924, 20 juli 1927, 29 augustus
1931 en 6 mei 1932, inzonderheid op artikel &;

Gelet op de wet van 9 juli 1875 op de tramwegen, gewijzigd
door de wetten van 15 augustus 1897 en 29 augustus 1931, inzonderheid
op de artikelen 7 en 11; -

Gelet op de wet betreffende de politie over het wegverkeer
geko8rdineerd op 16 maart 1968, inzonderheid op artikel 1;

Gelet op het koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende
algemeen reglement op de politie van het wegverkeer;

Gelet op het advies van de Raad van State;
Op de voordracht van Onze Minister van Verkeerswezen,

Hebben Wij besloten en besluiten Wij :
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HOOFDSTUK I. - Beschrijving van de signalisatie
en de veiligheidsinrichtingen
aan overwegen.

Artikel 1.  Voor de toepassing van de bepalingen van dit besluit :

1° wordt onder "openbare overweg' verstaan de gehele of
gedeeltelijke kruising van een openbare weg door één
of meer buiten de rijbaan aangelegde sporen;

2° wordt over "privé ovefweg" verstaan de overweg opgericht
ten bate van partikulieren; over &én of meer buiten de
openbare weg aangelegde sporen;

3° de termen die omschreven zijn in artikel 2 van het
koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende alge-
meen reglement op de politie van het wegverkeer hebben-
de dezelfde betekenis als in dat artikel.

Afdeling 1. - Openbare overwegen.

Artikel 2. Wat betreft de verkeerslichten, verkeersborden en inrich-
tingen waarmede de openbare overwegen moeten zijn uitgerust, worden
deze laatste in vijf kategorie&n ingedeeld.

A. Overwegen van de eerste kategorie.

Artikel 3. De overwegen van de eerste kategorie zijn van slagbomen
voorzien om het verkeer over de volle breedte van de openbare weg te
kunnen beletten. Die slagbomen kunnen zijn : ofwel twee volledige
slagbomen (figuur 1 van de bijlage), ofwel vier gedeeltelijke slag-
bomen (figuur 2 van de bijlage).

Artikel 4. Deze overwegen worden gesignaleerd :

1° op afstand onverminderd de bepalingen van artikel
18 van dit besluit, door het verkeersbord "A Y,

2° aan de overweg :

a) door een verkeersbord "A 45" of up 47" volgens
het geval. -
Het laagste punt van het Sint-Andrieskruis bevindt
zich minstens 1,50 m boven de grond.
De staander van het Sint-Andrieskruis wordt afwis-
selend met rode en witte banden bekleed;
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b) door de slagbomen met afwisselend rode en witte ban-
den, voorzien met reflekterende produkten of inrich-
tingen en op een hoogte van 0,80 m tot 1,20 m boven
de grond geplaatst (figuur 1 van de bijlage).

- De volledige slagbomen kunnen vervangen worden door
vier gedeeltelijke slagbomen (figuur 2 van de bijlage).
De gedeeltelijke slagbomen sluiten in de volgende
orde :

- eerst de slagbomen die rechts van de weg opgesteld
staan ten opzichte van de richting gevolgd door de
gebruikers van de openbare weg;

~ vervolgens de twee overige slagbomen;

Het verkeersbord "C 3a'" van ten minste 0,40 m diame-

ter wordt vastgehecht in het midden van de volledige

slagbomen (figuur 1 van de bijlage) of in het midden
van het gedeelte van de halve slagboom gelegen boven
de rijbaan (figuur 2 van de bijlage).

Artikel 5. Aan deze overwegen kan de signalisatie aangevuld worden
met :

1° een verkeerslicht (figuur 3 of 4 van de bijlage) vast-
gehecht op de staander van het Sint-Andrieskruis en
dat bestaat uit twee op een horizontale lijn geplaatste
rode lichten die beurtelings knipperen.
Deze lichten mogen aan beide zijden zichtbaar zijn.
Het laagste punt van het lichtdoorlatend gedeelte
dient zich minstens op 1,80 m boven de as van de rij-
baan te bevinden. _
Deze rode lichten dienen in werking gesteld te worden
vooraleer de sluitingsbeweging van de slagbomen be-
gint en gaan dan pas uit wanneer 'zij geheel open staan.
Deze lichten zijn verplichtend wanneer de overweg met
vier gedeeltelijke slagbomen is uitgerust;

2° een verkeerslicht bestaande uit een maanwit knipper-
licht dat werkt tijdens de duur dat de rode lichten
gedoofd blijven (figuur 4 van de bijlage). Dit licht
mag aan beide zijden zichtbaar zijn;

3° een geluidssein dat in werking dient te worden ge-
steld vooraleer de sluitingsbeweging van de slagbo-
men begint en moet klinken gedurende de ganse duur
van de beweging; '

ke het verkeersbord "A 45" of "A 47" en de verkeerslich~
: ten bedoeld in 1° en 2° van dit artikel, herhaald
links van de rijbaan;

5° de verkeerslichten bedoeld in 1° en 2° van dit ar-
tikel, herhaald boven de rijbaan.
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B. Overwegen van de tweede kategorie.

Artikel 6. De overwegen van de tweede kategorie zijn voorzien van
verkeerslichten en van twee gedeeltelijke slagbomen die zigzag aan
beide zijden van de spoorweg zijn aangebracht en aan de rechterzijde
van de openbare weg ten opzichte van de richting die de gebruikers

ervan volgen.

Artikel 7. Deze overwegen worden gesignaleerd :

1° op afstand : onverminderd de bepalingen van artikel
18 door het verkeersbord "A 41v;

2° aan de overweg :

a)

b)

c)

door het verkeersbord "A 45" of “A 47 volgens

het geval.

Het laagste punt van het Sint-Andrieskruis bevindt
zich minstens 1,50 m boven de grond.

De staander van het Sint-Andrieskruis wordt afwis-
selend met rode en witte banden bekleed;

door twee gedeeltelijke slagbomen met afwisselend
rode en witte banden, voorzien van reflekterende
produkten of inrichtingen en op een hoogte wan

0,80 m tot 1,20 m boven de grond geplaatst.

Het verkeersbord '"C 3a", van ten minste 0,40 m
diameter, wordt vastgehecht in het midden van het
gedeelte van de slagboom boven de rijbaan.

Wanneer de breedte van de rijbaan minstens 6,00 m
bedraagt dient elke gedeeltelijke slagboom een vrije
doorgang te bieden van ten minste 3,00 m van de rij-
baan; de breedte van deze doorgang mag niet meer dan
de helft van de rijbaan bedragen (figuur 5 van de bij-
lage) .

Wanneer de breedte van de rijbaan begrepen is tussen
5,00 m en 6,00 m wordt de vrije doorgang naast de ge-
deeltelijke slagbomen bepaald op 3,00 m van de rij-
baan;

elke slagboom mag dan echter niet minder dan 2,00 m
van de rijbaan beschermen.

Wanneer de breedte van de rijbaan minder dan 5,00 m
bedraagt mogen geen gedeeltelijke slagbomen geplaatst
worden;

door een verkeerslicht (figuur 3 van de bijlage),
vastgehecht op de staander van het Sint-Andrieskruis
en dat bestaat uit twee op een horizontale lijn ge-
plaatste rode lichten die beurtelings knipperen.
Deze lichten mogen aan beide zijden zichtbaar zijn.
Het laagste punt van het lichtdoorlatend gedeelte
dient zich minstens op 1,80 m boven de as van de
rijbaan te bevinden.
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De rode lichten dienen in werking gesteld vooraleer de
sluitingsbeweging van de slagbomen begint en gaan dan
pas uit wanneer zij geheel open staan;

d) door een verkeerslicht bestaande uit een maanwit knip-
perlicht dat werkt tijdens de duur dat de rode lichten
gedoofd blijven (figuur 4 van de bijlage). Dit licht
mag aan beide zijden zichtbaar zijn.

Artikel 8. De signalisatie bedoeld onder artikel 7 kan aangevuld wor-
den met :

1° een geluidssein dat in werking dient te worden gesteld
vooraleer de sluitingsbeweging van de slagbomen begint
en moet klinken gedurende de ganse duur van de beweging;

2° het verkeersbord "A 45" of "A 47" volgens het geval en
van de verkeerslichten voorzien bij artikel '7.2°, ¢ en
d, herhaald links van de rijbaan;

3° de verkeerslichten voorzien bij artikel 7.2°, ¢ en d,
herhaald boven de rijbaan.

C. Overwegen van de derde kategorie.

Artikel 9. De overwegen van de derde kategorie zijn voorzien van ver-
keerslichten. Zij zijn niet van slagbomen voorzien.

Artikel 10. Deze overwegen worden gesignaleerd :

1° op afstand : onverminderd de bepalingen van artikel 18,
door het verkeersbord "A 43';

2° aan de overweg :

a) door het verkeersbord "A 45" of "A 47", volgens het
geval.
Het laagste punt van het Sint-Andrieskruis bevindt
zich minstens 1,50 m boven de grond.
De staander van het Sint-Andrieskruis wordt afwis-
selend met rode en witte banden bekleed;

b) door een verkeerslicht (figuur 3 van de bijlage) vast-
gehecht op de staander van het Sint-Andrieskruis en dat
bestaat uit twee op een horizontale lijn geplaatste rode
lichten die beurtelings knipperen. Deze lichten mogen
aan beide zijden zichtbaar zijn.

Het laagste punt van het lichtdoorlatend gedeelte dient
zich minstens op 1,80 m boven de as van de rijbaan te
bevinden.
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Artikel 12. De

signalisatie bedoeld onder artikel 10 kan aangevuld wor-

een verkeerslicht dat bestaat uit een maanwit knipper-
licht dat werkt tijdens de duur dat de rode lichten ge-
doofd blijven (figuur 4 van de bijlage). Dit licht mag
aan beide zijden zichtbaar zijn;

een geluidsseih dat moet klinken gedurende de ganse tijd
dat de rode lichten branden;

het verkeersbord "A 45" of "A 47" volgens het geval en
de verkeerslichten bedoeld in artikel 10.2°, b van dit
besluit en bij het 1° van dit artikel, herhaald links
van de rijbaan.

Overwegen van de vierde kategorie.

overwegen van de vierde kategorie zijn noch van slagbo-
men noch van verkeerslichten voorzien.

Artikel 13. Deze overwegen worden gesignaleerd :

’IO
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op afstand : onverminderd de bepalingen van artikel 18,
door het verkeersbord "MA 43';

aan de overweg : door het verkeersbord "A 45" of MA TALN
volgens het geval.

Het laagste punt van het Sint-Andrieskruis bevindt zich
minstens 1,50 m boven de grond. )

De staander van het Sint-Andrieskruis wordt afwisselend

met rode en witte banden bekleed.

Artikel 14. Wanneer het om overwegen gaat die op paden zijn aangelegd,
dan bestaat de signalisatie aan de overweg uit een verkeersbord "A 45"
of "A 47", volgens het geval.

Zij worden op afstand gesignaleerd door het verkeersbord

"p 43!1.

Wanneer de paden enkel voor voetgangers bestemd zijn is
geen afstandssignalisatie vereist.

01.78
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E. Overwegen van de vijfde kategorie.

Artikel 15. De overwegen van de vijde kategorie zijn noch van slagbomen,
noch van verkeerslichten, voorgesteld in figuren 3 en 4 van de bijlage,
noch van de verkeersborden "A 45" of "A 47" voorzien.

Artikel 16.

1° Onverminderd de bepalingen van artikel 18 worden deze
overwegen op afstand gesignaleerd door een verkeersbord

M 43n.

2° Dient niet gesignaleerd te worden de overweg gelegen :
- op een kruispunt waar verkeerslichten zijn geplaatst
of waar de weg waarop het spoor gelegen is, voorzien
is van het verkeersbord "B 9" of "B 15";
- op een kruispunt in een bebouwde kom;
- op een niet op een kruispunt gelegen dwarsverbinding
tussen twee rijbanen.

F. Algemene schikkingen en afwijkingen.

Artikel 17.

1° Onafhankelijk van de voorziene signalisatie kan aan de
gebruiker van de openbare weg het overschrijden van een
overweg verboden worden door het verkeersbord "C 3a'.
Hetzelfde verbod kan opgelegd worden door een schijf
die dit verkeersbord voorstelt en temnminste 0,15 m
diameter heeft. g
'Dit verkeersbord wordt getoond door het lid van het
spoorexploitatiepersoneel belast met het regelen van
de doortocht van de spoortrein.

2° De verkeersborden "A 41" en "A 43" bedoeld onder ar-
tikels 4-1°, 7-1°, 10-1°, 13-1°, 14 en 16 worden aan-
gebracht op ongeveer 150 m afstand van de overweg en
rechts geplaatst van de weg. In bijzondere omstan-
digheden mogen deze borden op een kleinere of grotere
afstand aangebracht worden; 1in dat geval wordt bij
benadering de afstand tussen het verkeersbord en de
overweg op een onderbord aangeduid.

Artikel 18. 1In alle gevallen en rekening houdend met de plaatsgesteld-
heid, kan de Minister van Verkeerswezen de verplichting tot het plaat-
sen van een afstandssignalisatie vpheffen.
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Afdeling 2. - Privé-overwegen.

Artikel 19. De privé-overwegen worden gesignaleerd als volgt :

hetzij door het verkeersbord "A 45" of MA 47" volgens
het geval en uitgerust met een omheining voorzien van
sloten of hangsloten waarvan de sleutels gehouden wor-
den door de voornaamste gebruikers van de privé-over-
weg, die na elk gebruik de afsluiting opnieuw moeten
afgrendelen;

hetzi] door één van de signalisaties aan de overweg
zoals voorzien in afdeling 1 hierboven.

Artikel 20. De Minister staat toe, onder voorwaarden welke hij
bepaalt, dat privé-overwegen worden aangelegd.

Hij bepaalt; overeenkomstig artikel 19, de signalisatie waarvan zij
moeten worden voorzien en kan in sommige gevallen van de verplich-
ting tot het plaatsen van een signalisatie ontslaan.

HOUFUSTUK II. - Signalisatieregelen.

Artikel 21.

qe Rékening houdend met de ernst van het gevaar en met’

20

30
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de voorzichtigheid waarvan iedere gebruiker van de
openbare weg blijk moet geven wegens de voorrang

van de op sporen rijdende voertuigen, alsmede met

de plaatsgesteldheid, bepaalt de Minister van Ver-
keerswezen in elk geval de kategorie waartoe de over-
wegen behoren, alsmede de signalisatie en veiligheids~
inrichtingen waarvan de plaatsing, overeenkomstig
artikels 5, 8, 11 en 17 nodig is.

De Minister van Verkeerswezen bepaalt binnen welke
termijn de door hem vastgestelde signalisatie en
veiligheidsinrichtingen dienen geplaatst te worden.

Het plaatsen, het onderhoud en de vernieuwing van

de signalisatie en van de veiligheidsinrichtingen
aan de privé-overwegen worden verzekerd door de uit-
bater van de spoorweg op kosten van de partikulieren
tot wiens gebruik ze werden ingericht. ~
De kosten in verband met de privé-overwegen die wer-
den ingericht in het raam van de werken van openbaar
nut uitgevoerd védr het van kracht worden van het
koninklijk besluit van 5 november 1883, blijven
echter ten laste van de uitbater van de spoorweg.
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Artikel 22. Het is verboden de in dit besluit beschreven verkeers-
lichten, verkeersborden en inrichtingen voor andere dan de voorziene
doeleinden te gebruiken. ’

Artikel 23. In afwijking van de bepalingen van hoofdstuk I, moeten de
overwegen van derde, vierde en vijfde kategorie, ingericht in de zones
bepaald door de Minister van Verkeerswezen in de zee- of rivierhavens
en in de industriegebieden, niet gesignaliseerd worden.

Nochtans, rekening houdend met de plaats en de gevaren kan de Minister
van Verkeerswezen in zekere gevallen één of meerdere signalisaties op-
leggen voorzien in de artikels 10, 11, 13, 14, 16 en 17.

Artikel 24, De gebruikers van de openbare weg moeten de in dit be-
sluit beschreven signalisatie in acht nemen zodra zij regelmatig
naar de vorm en voldoende zichtbaar is.

HOOFDSTUK III. - Verkeer Op spoorwegen
en aanhorigheden.

Afdeling 1. - Algemene bepalingen.

Artikel 25. Het is verboden, zonder voorafgaande schriftelijke ver-
gunning van de spoorwegexploitant, voertuigen te laten stilstaan of
parkeren en voorwerpen van enigerlei aard neer te leggen op een
plaats waar zij de gemakkelijke doorgang van de spoorrijtuigen of

de normale werking van de toestellen hinderen of het zicht op de
seinen van de spoorweg belemmeren.

Het is aan ieder onbevoegd persoon verboden zich op
enigerlei wijze aan een spoorrijtuig vast te klampen, op palen en
op pylonen te klimmen, de seinen en de spoortoestellen aan te raken
of te bedienen, over de afsluitbomen te springen of te klimmen en
ze te openen of te sluiten.

Het is eveneens verboden, de sporen en dezer aanhorig-
heden alsmede het exploitatiematerieel te beschadigen, de dienst op
de spoorweg te beletten, te hinderen of te vertragen.

Afdeling 2. - Verkeer op de spoorweggedeelten die
buiten de rijbaan zijn aangelegd.

Artikel 26. Het verkeer van voetgangers, bestuurders, trek-, last-
of rijdieren en vee is verboden op de buiten de rijbaan aangelegde

spoorwegen, alsmede op deze aanhorigheden die niet voor het publiek
toegankelijk zijn behalve met een vergunning afgegeven door de uit-
bater van die spoorwegen.

9u-
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HOOFDSTUK IV. =~ Algemene bepalingen.

Artikel 27. Dit besluit is niet van toepassing op de spoorwegen met
‘een spoorbreedte van minder dan één meter, noch op de over é&én of meer
sporen lopende toegangswegen tot bebouwde of onbebouwde eigendommen.
Artikel 25 is echter wel van toepassing op die toegangen.

Artikel 28. De verkeerslichten, verkeersborden en inrichtingen aan
de overwegen op de lijn Raeren - Kalterherberg mogen, naargelang de
plaatselijke toestand, van hetzelfde type zijn als die door de Duitse
spoorwegen gebruikt op hun eigen 1ijnen.

Artikel 29. Naargelang'het geval, worden bijzbnder bevoegd verklaard
tot het opsporen en vaststellen van de overtredingen van dit besluit,
de ambtenaren en beambten aangewezen overeenkomstig het bepaalde in :

-“artikel 11 van de wet van 9 juli 1875 op de tramwegen,
gewijzigd bij de wet van 15 augustus 1897;

~ artikel 8 van de wet van 24 juni 1885 op de buurtspoor-
wegen, gewijzigd bij de wet van 20 juli 1927;

~ titel II van de wet van 25 juli 1891 die de wet herziet
van 15 april 1843 op de politie van de spoorwegen, ge-
wijzigd bij de wetten van 20 juli 1927, 15 december 1928
en 15 juni 1935;

- artikel 62 van de wet betreffende de politie over het
wegverkeer gecoSrdineerd op 16 maart 1968.

Artikel 30. Het koninklijk besluit van 31 december 1965, betreffende
de veiligheidsinrichtingen en de signalisatie van overwegen en ge-

1i jkgrondse kruisingen en betreffende het verkeer op spoorwegen en
aanhorigheden, wordt opgeheven.

Artikel 31. Dit besluit treedt in werking op 1 september 1977.

De vddr de datum van inwerkingtreding van dit besluit
aangebrachte signalisatie en inrichtingen blijven geldig tot zij
moeten vernieuwd worden, zonder evenwel de datum van 1 september
1982 te overschrijden, zowel voor de bepaling van het nieuw signa~
lisatieregime van de overwegen van de vijfde kategorie als voor
alle andere veiligheids~ en signalisatieinrichtingen.
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o/ vee



1']-‘-

Artikel 32. Onze Minister van Verkeerswezen is belast met de uit-
voering van dit besluit.

Gegeven te Motril - Spanje, 2 augustus 1977.
BOUDEWIJN.,

Van Koningswege :

De Minister van Verkeerswezen,

J. CHARERT.
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MINISTERIE VAN OPENBARE WERKEN
BESTUUR DER WEGEN

J Afdeling Verkeer en Signalisatie

ALGEMENE OMZENDBRIEF
NOPENS DE WEGSIGNALISATIE

Tekst

Deelll:Verkéersborden
Hoofdstuk A : Gevaarshorden

Bijlage

Koninklijk besluit van 08.04.83 tot bepaling van de vereisten
voor de aanleg van verkeersdrempels en van de technische
voorschriften waaraan deze moeten voldoen.
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08 APRIL 1983. - Koninklijk besluit tot bepaling van de
vereisten voor de aanleg van verkeersdrempels en van de
technische voorschriften waaraan deze moeten voldoen.

BOUDEWIJN, Koning der Belgen,

Aan allen die nu zijn en hierna wezen
zullen, Onze Groete.

Gelet op de wet betreffende de politie over het
wezverkeer, gecodrdineerd op 16 maart 1968, inzonder-
heid op artikel 1;

Gelet op het koninklijk besluit van 1 december
1975 houdende algemeen reglement op de politie van
het wegverkeer, inzonderheid op artikel 22ter, inge-
voegd bij het koninklijk besluit van 8 april 1983;

Gelet op het advies van de Raad van State;

Op de voordracht van Onze Minister van Verkeers-
wezen en FPosterijen, Telegrafie en Telefonie,

Hebben Wij besloten en besluiten Wij :

Artikel 1. De verkeersdrempels bedoeld in arti-
kel 22ter van het koninklijk besluit van 1 december
1975 houdende algemeen reglement op de politie van
het wegverkeer mogen op een rijbaan slechts worden
aangelezd en behouden wanneer deze beantwoordt aan
al de hierna bepaalde vereisten :

1° gelegen zijn :

- hetzij binnen een bebouwde kom in de zin van
artikel 2411 van het algemeen reglement op de politie
van het wegverkeer;

-~ hetzij buiten een bebouwde kom op voorwaarde dat
er zich woningen langs bevinden en zij het uitzicht
krijgt van een straat of dat zij ligt in de nabijheid
van plaatsen waar gewoonlijk veel voetgangers of fiet-
sers komen; II/A
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2° zodanige verkeersvoorwaarden bieden dat een
aanzienlijke vermindering van de snelheid van de
voertuigen van aard is de veiligheid, voornamelijk
van voetgangers en fietsers, te verhogen;

3° niet bestemd zijn voor een belangrijk verkeer;

4° niet gebruikt worden door een geregelde open-
bare dienst voor gemeenschappelijk vervoer;

5¢ slechts occasioneel gebruikt worden door hulp=-
voertuigen;

6° niet uitgerust zijn met verkeersborden B.9 of
B.15, voorzien bij artikel 67.3 van datzelfde algemeen
reglement.

Artikel 2. De verkeersdrempels moeten aangelegd
worden

1° loodrecht op de as van de rijbaan en over zijn
totale breedte;

2° buiten de bochten;

3° buiten de kruispunten en op een minimum afstand
van 15 meter ervan;

4o op minimum ongeveer 50 meter van elkaar;

5° zodanig dat hun lengteprofiel een ongemak ver-
oorzaakt dat in stijgende 1lijn gaat met de overschrij-
dingssnelheid. Voor een personenauto waarvan de op-
hanging in goede staat is, moet de toename van de ver-
ticale versnelling maximaal zijn voor een snelheid van
om en bij 30 km per uur; het overschrijden tot aan een
snelheid van ongeveer 60 km per uur mag evenwel geen
schade veroorzzken aan deze personenauto of een ver-
lies van de controle erover teweegbrengen. De opper-
vlekte van de verkeersdrempel moet effen zijn;

6° godanig dat ze zich duidelijk van de wegbedek=-
king van de rijbaan onderscheiden en over gans hun
breedte en op de twee hellingen, afwisselend korte
en lange strepen hebben van witte kleur op donkere
achtergrond, eindigend op een witte dwarsstreep over-
eenkomstig het schema van de bijlage tot dit besluite.

II/A
o/ nee
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Artikel 3. De voorschriften van dit besluit zijn
niet van toepassing op de inrichtingen aangelegd in
de woonerven in de zin van artikel 2.28 van het al-
gemeen reglement op de politie van het wegverkeere.

Artikel 4. Dit besluit treedt in werking de
eerste dag van de eerste maand volgend op die gedu-
rende welke het in het Belgisch Staatsblad is bekend-
gemaakt. ‘

Artikel 5. Onze Minister van Verkeerswezen en

Posterijen, Telegrafie en Telefonie is belast met
de uitvoering van dit besluit.

Gegeven te Motril - Spanje, 8 april 1983.

BOUDEWIJN

Van Koningswege :

De Minister van Verkeerswezen

en Posterijen, Telegrafie en Telefonie,

H. DE CROO.

II/A
o/o-o



BIJLAGE

1) De witte tekening op donkere achtergrond is aangebracht
op hel meest schuine gedeelte van elke helling

2)De witte overlangse strepen hebben een breedte van ongeveer 0.10 m.
~ De lange sirepen hebben een lengte van ongeveer 1.00 m.

- De korle sirepen hebben een lengte van ongeveer 0.40m.
- De atstand tussen tiwee strepen 1s ongeveer 0.20m.

3) De witte dWcrssiree‘p heeft een breedte van ongeveer 0.20m

06/83 IT/A



MINISTERIE VAN OPENBARE WERKEN
BESTUUR DER WEGEN

Afdeling Verkeer en Signalisatie

ALGEMENE OMZENDBRIEF
NOPENS DE WEGSIGNALISATIE

Tekst

Deel Il : Verkeershorden
Hootdstuk A : Gevaarsborden

Bijlage

Koninklijk besluit van 08.04.83 tot bepaling van de vereisten
voor de aanleg van verkeersdrempels en van de technische
voorschriften waaraan deze moeten voldoen.




MINISTERIE VAN OPENBARE WERKEN. Brussel, 01.08.1983

BESTUUR DER WEGEN. ' de Meeflssquare, 30,
‘ 1040  BRUSSEL.

Tele02/311.95.454

Aan de Heren Diensthoofden der Wegen
en Autosnelwegen.
~ VERDELING E -

Ons kenmerk Bijlagen
BRA/570 1 bundel

nre 183/07131

Betreft : Algemene omzendbrief nopens de Wegsignalisatie -
vernieuwde uitgave.
Deel II.A. "Gevaarsborden'.

Ik heb de eer de Heren Diensthoofden
in te lichten dat de reglementering van de ver-
keersdrempels verschenen is in het Belgische
Staatsblad van 20 april 1983. Bijgevolg voor
wat betreft het deel II.A. "Gevaarsborden"
laat ik U hierover de begeleidende tekst als-—
mede de afbeelding van het verkeersbord "A.14"
geworden.

Ten titel van inlichting werd de
afbeelding van het verkeersbord "F.87" in bij-
lage bijgevoegde

De Directeur - Generaal
der Wegen,




Te=

08 APRIL 1983. - Koninklijk besluit tot bepaling van de
vereisten voor de aanleg van verkeersdrempels en van de
- technische voorschriften waaraan deze moeten voldoen.

BOUDEWIJN, Koning der Belgen,

Aan allen die nu zijn en hierna wezen
zullen, Onze Groet.

Gelet op de wet betreffende de politie over het
wegverkeer, gecoSrdineerd op 16 maart 1968, inzonder-
heid op artikel 1;

Gelet op het koninklijk besluit van 1 december
1975 houdende algemeen reglement op de politie van
het wegverkeer, inzonderheid op artikel 22ter, inge-
voegd bij het koninklijk besluit van 8 april 1983;

Gelet op het advies van de Raad van State;

Op de voordracht van Onze Minister van Verkeers-
wezen en Posterijen, Telegrafie en Telefonie,

Hebben Wij besloten en besluiten Wij :

Artikel 1. De verkeersdrempels bedoeld in arti-
kel 22ter van het koninklijk besluit van 1 december
1975 houdende algemeen reglement op de politie van
het wegverkeer mogen op een rijbaan slechts worden
aangelegd en behouden wanneer deze beantwoordt aan
al de hierna bepaalde vereisten :

1° gelegen zijn :

- hetzij binnen een bebouwde kom in de zin van
artikel 2411 van het algemeen reglement op de politie
van het wegverkeer;

- hetzij buiten een bebouwde kom op voorwaarde dat
er zich woningen langs bevinden en zij het uitzicht
krijgt van een straat of dat zij ligt in de nabijheid
van plaatsen waar gewdonlijk veel voetgangers of fiet-
sers komen; II/A

06,83 o/ woe
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2° zodanige verkeersvoorwaarden bieden dat een
aanzienlijke vermindering van de snelheid van de
voertuigen van aard is de veiligheid, voornamelijk
van voetgangers en fietsers, te verhogen;

3° niet bestemd zijn voor een belangrijk verkeer;

ke niet gebruikt worden door een geregelde open-
bare dienst voor gemeenschappelijk vervoer;

5° slechté occasioneel gebruikt worden door hulp-
voertuigen;

6° niet uitgerust zijn met verkeersborden B.9 of
B.15, voorzien bij artikel 67.3 van datzelfde algemeen
reglement.

- Artikel 2. De verkeersdrempels moeten aangelegd
worden @

1° loodrecht op de as van de rijbaan en over zijn
totale breedte;

2° buiten de bochten;

3° buiten de kruispunten en op een minimum afstand
van 15 meter ervan; :

4o op minimum ongeveer 50 meter van elkaar;

5° zodanig dat hun lengteprofiel een ongemak ver-
oorzaakt dat in stijgende lijn gaat met de overschrij-
dingssnelheide. Voor een personenauto waarvan de op-
hanging in goede staat is, moet de toename van de ver-
ticale versnelling maximaal zijn voor een snelheid van
om en bij 30 km per uurj het overschrijden tot aan een
snelheid van ongeveer 60 km per uur mag evenwel geen
schade veroorzaken aan deze personenauto of een ver-
lies van de controle erover teweegbrengen. De opper=~
vlakte van de verkeersdrempel moet effen zijn;

6° zodanig dat ze zich duidelijk van de wegbedek-
king van de rijbaan onderscheiden en over gans hun
breedte en op de twee hellingen, afwisselend korte
en lange strepen hebben van witte kleur op donkere
achtergrond, eindigend op een witte dwarsstreep over-
eenkomstig het schema van de bijlage tot dit besluit.

II/A
o/oto
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Artikel 3. De voorschriften van dit besluit zijn
niet van toepassing op de inrichtingen aangelegd in
de woonerven in de zin van artikel 2.28 van het al-
gemeen reglement op de politie van het wegverkeer.

Artikel 4. Dit besluit treedt in werking de
eerste dag van de eerste maand volgend op die gedu~
rende welke het in het Belgisch Staatsblad is bekend~
gemaal{t - .

Artikel 5. Onze Minister van Verkeerswezen en

Posterijen, Telegrafie en Telefonie is belast met
de uitvoering van dit besluit.

Gegeven te Motril - Spanje, 8 april 1983.

BOUDEWIJN

Van Koningswege :

De Minister van Verkeerswezen

en Posterijen, Telegrafie en Telefonie,

H. DE CROO.

II/A
-/o". .



BIJLAGE

1) De witte tekening op donkere achtergrond is aangebracht
op het meest schuine gedeelte van elke helling

2)De witte oVerlangse strepen hebben een breedte van ongeveer 0.10 m.
- De lange sirepen hebben een lengte van ongeveer +.0Om.

- De korte strepen hebben een lengte van ongeveer 0.40m.
— De atstand tussen twee sirepen 1s ongeveer 0.20m..

3) De witte dWcrsjstfee.p heeft een breedte van ongeveer-0.20m

06/83 I1/A



