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1 / INLEIDING 

 HOE VERLOOPT EEN PROJECT? 

Van studiebureau tot spadesteek 

Bij wegenwerken gebeuren er allerlei zaken achter de schermen. Een project doorloopt een vaste reeks administratieve stappen voor de 
eerste spadesteek plaatsvindt. Elke stap is nodig om zeker te zijn dat we het project efficiënt en correct uitvoeren. 

Wat voorafgaat 

Een project begint bij een probleem of een knelpunt: een onveilige situatie aan een kruispunt, een fietspad dat ontbreekt, een wegdek in 
slechte staat ... Wegen en Verkeer brengt zelf die problemen en knelpunten ter sprake op overleg met gemeentebesturen. Of ze worden 
aangekaart door de gemeentebesturen, burgers, of de lokale politie. Daarnaast putten we ook uit onze lijst met gevaarlijke punten en andere 
systemen van monitoring. 

Zodra het probleem is vastgesteld, zijn er twee mogelijke trajecten: 

�x Ofwel wordt het behandeld in een Provinciale Commissie Verkeersveiligheid (PCV). Dit kan alleen voor relatief kleine en goedkope 
ingrepen, waarbij de focus op verkeersveiligheid ligt. In dat geval volgt het project een aparte procedure. 

�x Ofwel wordt het een investeringsproject. Dat zijn ingrepen die meer samenwerking vragen of complexer, duurder en groter zijn dan 
de PCV-dossiers. Elk investeringsproject doorloopt de stappen hieronder. 

 
Figuur 1: Stappenplan verloop project, AWV 
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STAP 1: EEN STUDIEBUREAU AANSTELLEN 

Eerst moeten we bestuderen wat de beste oplossing is voor het probleem. Dat studiewerk gebeurt bijna altijd door een extern studiebureau. 
Om een studiebureau aan te stellen, werken we met een openbare aanbesteding. verloopt in verschillende stappen: 

�x We schrijven eerst een bestek waarin staat wat het studiebureau moet onderzoeken en op welke manier dit moet gebeuren. 

�x Het bestek wordt openbaar gepubliceerd. Geïnteresseerde studiebureaus krijgen enkele weken de tijd om een offerte in te dienen.  

�x Alle offertes worden beoordeeld en gerangschikt. Dit doen we op basis van de prijs, maar ook het plan van aanpak, de referenties 
en het voorgestelde team van het studiebureau nemen we mee in de beoordeling.  

�x Daarna wordt het dossier gegund aan de meest geschikte kandidaat.  

STAP 2: DE STARTNOTA 

Het studiebureau werkt eerst aan een startnota. Dat is een eerste, verkennende nota waarin de oplossing van het probleem wordt 
uitgewerkt.  

In een startnota zit een grondige analyse van de huidige situatie, de doelstellingen van het project en de ruimere context. Wegen en Verkeer 
ntal 

principiële keuzes gemaakt. Die worden toegelicht en gemotiveerd in de startnota. Voorbeelden van dergelijke keuzes zijn: het tracé van een 
fietspad, de keuze voor een tunnel of een brug en de configuratie van een kruispunt. Als er sprake is van duidelijk gedefinieerde 
alternatieven, worden ook de voor- en nadelen van de verschillende alternatieven tegenover elkaar  afgewogen.  

In een startnota zit ook een eerste, ruw ontwerp van de toekomstige situatie. Het gaat dan concreet over een ruw grondplan, schematische 
voorstellingen van kruispunten of kunstwerken (bruggen of tunnels), schematische dwarsdoorsnedes of beelden van bestaande 
infrastructuur die gebruikt worden als referenties om bepaalde aspecten van het voorgestelde concept te illustreren. 

De projectstuurgroep 

Bij de opmaak van een startnota komt veel overleg kijken. Dat gebeurt in een projectstuurgroep: hierin zitten afgevaardigden van Wegen 
en Verkeer, het Departement Mobiliteit en Openbare Werken, de betrokken gemeenten en andere relevante partners. De volledige 
projectstuurgroep moet het eens zijn over de voorkeursoplossing voor het project verder kan. 

STAP 3: DE PROJECTNOTA 

De projectnota werkt verder op de startnota naar een concreter ontwerpplan. Als bijlage bij de nota zitten een gedetailleerd grondplan, 
typedwarsprofielen en soms ook 3D-visualisaties om bepaalde aspecten van een ontwerp bevattelijk te maken. Een projectnota bevat ook 
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voorstellen voor de verlichting en de gebruikte materialen. Om bepaalde keuzes te motiveren, verwijzen de ontwerpers in de projectnota, 
net zoals in de startnota, ook naar de huidige situatie en de ruimere context van het project.  
 

 
In sommige gevallen ligt de oplossing voor de hand. In dat geval maken we geen aparte start- en projectnota op. We combineren de twee 
stappen in één nota en maken meteen een concreet voorontwerp. Die nota noemen we een unieke verantwoordingsnota. 

Onteigeningen 
In deze fase - nu er een concreet ontwerpplan is - weten we ook of er extra ruimte naast de weg nodig is om het project uit te voeren. In 
dat geval maakt het studiebureau een onteigeningsplan op. Zo weten we welke stukken grond door de overheid moeten worden aangekocht. 
De betrokken eigenaars worden zo vroeg mogelijk op de hoogte gebracht en er start een onteigeningsprocedure. 
 

STAP 4: EEN OMGEVINGSVERGUNNING (INDIEN NODIG) 

Bij sommige projecten is er ook een omgevingsvergunning nodig. De belangrijkste parameter hiervoor is de hoeveelheid extra verharding. 
Als er meer dan 200 m2 bijkomende verharding nodig is om het project uit te voeren, moet je als bouwheer een omgevingsvergunning 
aanvragen. Bij projecten waar we binnen de grenzen van de bestaande weg werken  en er dus geen verharding bij komt  is een vergunning 
niet nodig. Het bekomen van een omgevingsvergunning gebeurt in verschillende stappen:  

�x Het studiebureau en Wegen en Verkeer stellen een omgevingsvergunningsaanvraag  

�x Bij projecten die mogelijk een impact hebben op het leefmilieu, wordt er vaak een milieueffectenrapport (MER) opgesteld en bij 
de aanvraag gevoegd. Dit rapport brengt de impact van het project in kaart op het vlak van allerlei specifieke aspecten - in het 

..  

�x Bij elke omgevingsvergunningsaanvraag organiseren de gemeentes waarin het project zich bevindt een openbaar onderzoek. Dit 
wordt ter plaatse aangekondigd met gele affiches en op de website van het Omgevingsloket. Vanaf dan kan iedereen 30 dagen 
lang het dossier inkijken en eventuele opmerkingen of bezwaren indienen. Die opmerkingen worden meegenomen in de beoordeling 
van de aanvraag. 

�x Naast het openbaar onderzoek vraagt de vergunningsverlener ook allerlei instanties om advies. Welke instanties dit zijn, hangt 
af van het soort project. Als er waardevolle natuur ligt, wordt het Agentschap Natuur en Bos om advies gevraagd, bij waterlopen 
is het advies van de Vlaamse Waterweg nodig. 

�x De vergunningverlenende overheid neemt vervolgens een beslissing over de omgevingsvergunning. Tussen de aanvraag en de 
toekenning zit doorgaans een periode van minstens 9 maanden. 
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STAP 5: EEN AANNEMER AANSTELLEN 

De laatste belangrijke stap van elk project is de keuze van een aannemer. Hiervoor werken we  net als bij de keuze van een studiebureau 
 met een openbare aanbesteding. We schrijven een bestek waarin we gedetailleerd omschrijven wat de aannemer moet doen en hoe hij 

de werken moet uitvoeren. De kandidaat die de beste offerte indient, wordt de aannemer die de werken zal uitvoeren. 

STAP 6: DE VOORBEREIDING VAN DE WERKEN 

Samen met de aannemer en de gemeente wordt de planning concreet gemaakt. Zodra de fasering afgeklopt is en alle partijen de aanpak 
van de werken goedkeuren, prikken we een startdatum. 
 
Aan de slag! 

Budgetten 
Elke stap uit de procedure  van de studie, eventuele onteigeningen tot de uitvoering van de werken - zijn afhankelijk van budgetten. Die 
budgetten worden vastgelegd op het geïntegreerd investeringsprogramma (GIP) van de Vlaamse overheid. Projecten die niet op het GIP 
staan, kunnen dus ook niet worden uitgevoerd. 
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2 / PROBLEEMSTELLING EN DOELSTELLINGEN 

 SITUERING 

Het studiegebied ligt ten oosten van het grootstedelijk gebied van Antwerpen, ten zuiden van het Albertkanaal. De rol van de N112 
Turnhoutsebaan als invalsweg naar Antwerpen werd overgenomen door de N12 Houtlaan die als omleidingsweg fungeert rond de kern van 
Wijnegem. 

De opdracht omvat de heraanleg van N112 Turnhoutsebaan in de doortocht door Wijnegem, vanaf het kruispunt met Fortveldstraat tot aan 
Helenalei. 

 
Figuur 2: Situering macroniveau 
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Figuur 3: Situering opdracht mesoniveau 

 DOELSTELLINGEN  

2.2.1 / Ruimtelijk 

�x Door de heraanleg een bijdrage leveren tot het klimaatbestendig maken van Wijnegem. Zoeken naar kansen voor ontharding en 
vergroening, ook in het kader van de blue deal.  

�x Versterken van groenstructuur langs Turnhoutsebaan zelf en verbinden met aanwezige groen ten noorden en zuiden van 
Turnhoutsebaan 

�x Door de heraanleg de verblijfskwaliteit langs de Turnhoutsebaan verbeteren: afbouwen van de verkeersfunctie van de weg (cf. 
wegencategorisering). 
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2.2.2 / Verkeerskundig 

Algemeen 

Inzetten op een meer duurzame modal split  vervoerregio op 50/50 

De doelstellingen worden omschreven volgens het STOP-principe. 

VOETGANGERS 

�x Vergroten en verbeteren van de ruimte die beschikbaar is voor voetgangers: obstakelvrije stoepen, goed bewandelbare ondergrond 

�x Verbeteren van toegankelijkheid 

�x Verbeteren van de oversteekbaarheid van de Turnhoutsebaan 

FIETSERS 

�x Verbeteren van de fietsinfrastructuur langs de Turnhoutsebaan 

�x Zorgen voor een goede verknoping met de fietsroutes in de omgeving 

�x Zorgen voor voldoende kwaliteitsvolle fietsenstallingen op strategische locaties 

�x Verbeteren van de oversteekbaarheid van de Turnhoutsebaan 

OPENBAAR VERVOER 

�x Verbeteren van de doorstroming van het openbaar vervoer ( 25km/uur gemiddelde) 

�x Verbeteren van de uitrusting van de haltes waar nodig 

�x Verbeteren van de toegankelijkheid van de haltes 

AUTO 

�x Aanpassen van de inrichting van de Turnhoutsebaan aan de wegencategorisering (lokale weg) 

�x Verduidelijken van de hiërarchie van de wegen aan de kruispunten en aansluitingen van zijstraten 

�x Nagaan wat het meest gepaste snelheidsregime is (30 of 50 km/u) 

�x Nagaan of het nodig is om bepaalde kruispunten te organiseren met behulp van verkeerslichten 
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3 / PLANNINGSCONTEXT EN RANDVOORWAARDEN 

 RUIMTELIJK  PLANOLOGISCH 

3.1.1 / Beleidsplan ruimte provincie Antwerpen 

Ontwerp goedgekeurd door provincieraad op 27/10/2022  openbaar onderzoek van december 2022 tot maart 2023 

Het Provinciaal Beleidsplan Ruimte Antwerpen bevat de visie op de ruimtelijke ontwikkeling in de provincie Antwerpen tot 2050. Het bestaat 
enerzijds uit de strategische visie voor de lange termijn en anderzijds uit een set van beleidskaders die op middellange termijn zorgen voor 
de uitvoering van die visie. De drie beleidskaders zijn: 

�x Sterke netwerken: ruimte en mobiliteit 

�x Levendige kernen 

�x Verdichten en ontdichten van de ruimte 

Aan de basis van de Strategische visie liggen vier ruimtelijke principes die aan de basis liggen van het provinciaal ruimtelijk beleid: zuinig 
ruimtegebruik, veerkracht, nabijheid en bereikbaarheid, en eigenheid. Deze principes zijn algemeen en robuust en kunnen op lange termijn 
blijven doorwerken, ook al verandert de context. 

Bovenstaande principes worden concreet door 7 strategieën te formuleren. Met deze strategieën maken we keuzes die cruciaal zijn voor het 
vormgeven van de ruimte in de toekomst. 

OFFENSIEVE OPEN RUIMTE 

De beheerders van de open ruimte, zoals natuur, landbouw, water en recreatie werken actief en op een duurzame en gelijkwaardige manier 
samen om de open ruimte te versterken. Zij stellen een geïntegreerd programma voor de open ruimte op via regionale coalities.  

SAMENHANGEND ECOLOGISCH NETWERK 

We creëren een ecologisch netwerk van natuur- en bosgebieden, valleigebieden, kleine landschapselementen en groenblauwe netwerken 
doorheen de open en bebouwde ruimte. Dit doen we door grootschalige gebieden met elkaar te verbinden, maar even goed door kleine, 
fijnmazige ingrepen.  
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VAN VERSNIPPERING NAAR BUNDELING 

We zorgen voor minder versnippering zodat we onze open, onverharde ruimte vrijwaren en versterken. Anderzijds bundelen we de bebouwing 
en zorgen voor kwalitatieve verdichting en een financiële en ruimtelijke meerwaarde aan de ruimtelijke multimodale knopen. Het ene kan 
niet zonder het andere.  

RUIMTELIJKE MULTIMODALE KNOPEN 

We verbinden de multimodale knopen met elkaar door multimodale vervoerscorridors. Aan deze ruimtelijke multimodale knopen brengen we 
voldoende mensen en goederen samen zodat het vervoer (in het bijzonder het openbaar vervoer) optimaal en efficiënt kan functioneren. 

SLUITEND LOCATIEBELEID VOOR (HOOG) DYNAMISCHE FUNCTIES 

We voorzien verweefbare (hoog-)dynamische voorzieningen en bedrijvigheid in eerste instantie in multimodaal ontsloten kernen. 
Hoogdynamische functies die niet verweefbaar zijn in kernen, worden gebundeld aan ruimtelijke multimodale knopen (buiten de kernen). 
Voor dynamische functies is een multimodale ontsluiting aangewezen.  

LEVENDIGE KERNEN 

We vinden het belangrijk dat elke dorps- en stadskern zijn eigen karakter en identiteit uitdraagt en aantrekkelijk is voor zijn bewoners en 
gebruikers. Kernen met een vlotte multimodale ontsluiting, veel voorzieningen en voldoende tewerkstellingsplekken, zijn de ideale plekken 
om bijkomende gezinnen op te vangen.  

ENERGIETRANSITIE 

We leveren met ons ruimtelijk beleid een fundamentele bijdrage aan de energietransitie door het voorkomen van energieverbruik, het 
stimuleren van de overgang naar duurzame energiebronnen en het kiezen voor een energie-efficiënte inrichting. Deze strategie kadert 
binnen de provinciale doelstelling om energieneutraal te worden tegen 2050. 
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3.1.2 / Ruimtelijk structuurplan Wijnegem 

Goedgekeurd december 2005 

VISIE 

Wijnegem vervult vanwege haar suburbane ligging ten opzichte van de stad Antwerpen en de aanwezigheid van het Albertkanaal een 
bijzondere rol. Enerzijds fungeert de gemeente als leefbaar woongebied in een groene omgeving met een typerend dorpskarakter, anderzijds 
als economische pool.  

Gelegen tussen de binnenste en buitenste fortengordel, met een rijkdom aan kasteelparken en met zowel de valleien van het Groot Schijn 
en het Klein Schijn op het grondgebied maakt Wijnegem duidelijk deel uit van de provinciale deelruimte Antwerpse gordel. Aan de periferie 
van het grootstedelijk gebied kan het groen de urbanisatie afremmen en een ademruimte bieden aan de stedelijke bevolking.  

De woonkern wordt verder ontwikkeld, waarbij kwalitatief wonen centraal staat. Blijvende inspanningen worden geleverd om het openbaar 
domein attractief in te richten en waardevolle groene elementen binnen de bebouwde omgeving worden gevrijwaard. 

Ter ondersteuning van deze algemene visie worden volgende algemene beleidsdoelstellingen vooropgesteld:  

�x Wijnegem is een gemeente gelegen tussen het groen met een eigen verschijningsvorm en met een verscheidenheid aan 
landschappen: beekvalleien, Fortvlakte, omgeving Ertbrugge, omgeving Broekstraat, kasteelparken, 
dat de gemeente in trek is bij fietsers en wandelaars. De open ruimtes moeten behouden en versterkt worden met aandacht voor 
het landschappelijk en het ecologisch aspect. Zachte recreatievormen, zoals fietsen en wandelen, moeten verder worden 
uitgebouwd. Veilige routes doorheen een verscheiden landschap in combinatie met lokale attractiepunten moeten de basis vormen 
voor een recreatief aantrekkelijke gemeente. De bestaande fietsroutes langs het Albertkanaal vormen hiervoor een belangrijke 
troef en aanknopingspunt.  

�x Het open karakter van de landbouwgebieden moet behouden blijven en mag niet aangetast worden door bijkomende bebouwing 
en serres. Grondgebonden landbouw is de hoofdfunctie.  

�x Het beleid zal gericht zijn op inbreiding en kernversterking. Dit betekent dat nieuwe activiteiten (wonen, handel, recreatie, 
veel mogelijk ingepast worden in en aansluitend bij de bestaande woonkernen. Aansnijden van open ruimte voor deze functies 
wordt tegengegaan.  

�x Het eigen karakter en de karakteristieke omgeving van de gemeente moet behouden blijven en waar nodig versterkt worden. De 
nederzettingsstructuur moet geoptimaliseerd worden met behoud van de eigenheid, de multifunctionaliteit en het typerende 
dorpskarakter. Belangrijk is dat de bebouwing niet onbeperkt in het landschap uitbreidt onder de vorm van linten of van verspreide 
bebouwing. 
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�x Voor de handel en dienstverlening binnen de kern staat kleinschaligheid centraal. De kleinhandel moet vooral de plaatselijke 
bevolking dienen. Een goede inpassing van bestaande en nieuwe kleinschalige economische functies wordt nagestreefd binnen 
het bestaande bebouwde weefsel en langs de doorgaande infrastructuren.  

�x Optimaliseren van de ruimte voor economische activiteiten en het stimuleren van watergebonden bedrijvigheid. 

�x Een optimale infrastructuur zorgt voor goede en veilige verbindingen met de omliggende gemeenten en het grootstedelijk gebied 
Antwerpen (E34, bus- en tramverbindingen). Speciale aandacht gaat naar openbaar vervoer en langzaam verkeer als alternatief 
voor autoverkeer.  

�x Samengevat kan gesteld worden dat:  

o Enerzijds een verdichtingsbeleid in de kern moet worden gevoerd, waarbij extra aandacht besteed moet worden aan de 
openbare ruimte.  

o Anderzijds moet er een open ruimte beleid worden gevoerd. Daarbij zal bijzondere aandacht gaan naar de draagkracht 
en de leefbaarheid van het bestaande landelijke weefsel, zowel wat het agrarische aspect betreft als wat de natuurlijke 
elementen betreft. 
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Figuur 4: Gewenste ruimtelijke structuur 
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3.1.3 / Beleidsvisie detailhandel Wijnegem 

De gemeente Wijnegem keurde de beleidsvisie detailhandel goed op de gemeenteraad van 18 december 2023. 

Kernversterking is de basis voor een vitaal Wijnegem. De gemeente ondersteunt een toegankelijk basisaanbod en houdt hierbij rekening 
met de mobiliteitsimpact en bereikbaarheid. De beleidsvisie detailhandel is een vertaling van de Vlaamse-, provinciale- en gemeentelijke 
visie en vormt de basis voor een geïntegreerd langetermijnbeleid. Volgende doestellingen staan voorop: 

DUURZAME VESTIGINGSMOGELIJKHEDEN 

Het detailhandelsbeleid draagt bij tot de verdichting van bestaande detailhandelsclusters, in plaats van het creëren van nieuwe 
handelsconcentraties. De maximale concentratie van activiteiten wordt nagestreefd, terwijl solitaire kleinhandelsontwikkelingen worden 
vermeden. 

Het behoud van de open, onbebouwde ruimte staat centraal, ook binnen het ruimtelijk beleid voor detailhandel. De winkelvrije gebieden zijn 
dan ook voornamelijk ingekleurd als agrarische of bosgebieden en worden gevrijwaard van verdere detailhandelsontwikkeling. 

 
Figuur 5: Beleidsvisie Wijnegem - duurzame vestigingsmogelijkheden 

Buiten de kern en shoppingcluster wordt detailhandel strikt beperkt en mag het detailhandelsaanbod niet verhogen. Langs steenwegen 
wordt nieuwe detailhandel tegengegaan, een vlotte en veilige doorstroming moet opnieuw de norm zijn. 
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Er is in principe geen detailhandel op bedrijventerreinen toegestaan. Toonzalen (cf. autotoonzalen e.a.) zijn mogelijk op bedrijventerreinen, 
maar uitsluitend in combinatie met en ondergeschikt aan een inpandige werkplaatsfunctie (atelier, productie, herst 

TOEGANKELIJK BASISAANBOD 

Het detailhandelsbeleid is gericht op het behoud van een basisaanbod afgestemd op het verzorgingsgebied van Wijnegem. 

Een basisaanbod aan bereikbare en nabije voorzieningen verzekert een betere leefbaarheid voor haar inwoners. Het kernwinkelgebied omvat 
een breed en gevarieerd handelsaanbod in evenwicht met het aanwezige voorzieningenniveau. 

KERNVERSTERKING 

De gemeente Wijnegem trekt volop de kaart van kernversterking. In de dorpskern wordt gestreefd naar een evenwichtig aanbod van 
voorzieningen zoals zorg, onderwijs, sport, recreatie, tewerkstelling en winkels. Een kern is dé locatie bij uitstek voor heel wat 
detailhandelsvestigingen zoals voedings- en verswinkels, kledingwinkels en speciaalzaken. 

De afbakening van het kernwinkelgebied biedt aan het gemeentebestuur de mogelijkheid om veel gerichter een stimulerend en 
ondersteunend beleid te voeren. 

Er wordt gestreefd naar een compact winkelgebied. Dit verhoogt het economisch potentieel, het is bovendien aangenamer winkelen in een 
dicht winkellint. 

 
Figuur 6: Beleidsvisie Wijnegem  kernversterking 

DUURZAME MOBILITEIT 

Nabijheid van functies creëert levendigheid en beperktere mobiliteitsbewegingen. Daarnaast leidt het principe van proximiteit (winkels in 
de woonkern) tot een afnemend autogebruik en dus minder milieu- en mobiliteitsproblemen. 
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Een vlotte doorstroming, aangepaste snelheid, en aangename veilige verblijfsomgeving binnen het kernwinkelgebied maken deel uit van 
het toekomstgericht mobiliteitsbeleid. 

Een optimale relatie tussen doorgaand- en bestemmingsverkeer op maat van de gemeente en de inrichting van de weginfrastructuur zorgen 
voor bijkomende ondersteuning. 

Onze mobiliteit staat onder druk en de impact daarvan maakt deel uit van het beoordelingskader voor nieuwe ontwikkelingen. Een visie, 
plan of project mag geen significant negatieve impact hebben op de bestaande mobiliteitssituatie. 

3.1.4 / Masterplan Ertbrugge (Matexi) 

De nieuwe ontwikkeling ligt tussen de Houtlaan en de Ertbruggestraat. De woonontwikkeling met 290 nieuwe woningen zal opgedeeld 
worden in 2 woonclusters die grenzen aan het park, maar apart ontsluiten via de Ertbruggestraat. 

   
Figuur 7: Ontsluiting naar Ertbruggestraat 
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Figuur 8: Situering woonproject Ertbrugge 

3.1.5 / Masterplan De Werve Hoef 

Deze nieuwe ontwikkeling wordt gepland tussen Houtlaan en Beukenlaan en omvat 200 woningen. Aan de overzijde van de Houtlaan 
bevinden zich bedrijventerreinen. Het Albertkanaal bakent het terrein af aan de noordoostelijke zijde. 

  
Figuur 9: Masterplan De Werve Hoef 
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 VERKEERSPLANOLOGISCH 

3.2.1 / Vervoerregio 

Regionaal mobiliteitsplan  

In de 32 gemeenten van de Vervoerregio Antwerpen wonen, leven en werken meer dan 1 miljoen mensen. Om de leef- en bereikbaarheid van 
de Antwerpse regio te vrijwaren, is de ambitie om tegen 2030 een modal shift realiseren. Het autoverkeer moet dalen naar maximaal 50 %, 
duurzaam verkeer groeien naar minstens 50%. Die verhouding staat nu nog op 70/30. Concreet betekent dit meer verplaatsingen te voet, 
met de fiets, trein, tram, bus en/of deelsystemen. 

In het plan wordt de N12 Houtlaan ingeschaald als Regionale weg die overgaat naar een Interlokale weg aan de noordzijde van het kanaal. 
De N112 Turnhoutsebaan in de doortocht van Wijnegem heeft een louter lokale functie. 

  
Figuur 10: Wegencategorisering vervoerregio Antwerpen 

De deelnota Doorstroming (gevalideerd maart 2024) geeft een knelpunt met één A-lijn aan het kruispunt van N12 Houtlaan met N112 
Turnhoutsebaan. De analyse van de rijsnelheid van het openbaar vervoer in de ochtendspits richting Antwerpen geeft aan dat de snelheid 
in de doortocht door Wijnegem ongeveer 25 km/u is. 
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Figuur 11: Ochtendspits richting Antwerpen  busnet 

  
Figuur 12: Knelpunten wat betreft doorstroming OV 
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Figuur 13: Feederlijn vanuit Zoersel en Schilde richting Wijnegem 

 

3.2.2 / Mobiliteitsplan gemeente Wijnegem 

Gezamenlijk mobiliteitsplan van gemeenten Wijnegem en Wommelgem - Geactualiseerd juni 2016 

ordt de 
strikte voorwaarde opgelegd dat de bedrijventerreinen langsheen de E34/E313 bereikbaar zouden zijn via het hoofdwegennet zonder hiervoor 
het lokale wegennet te moeten gebruiken. M.a.w. de ontsluiting van de bedrijventerreinen naar het hoofdwegennet moet een gesloten 
systeem zijn, waarbij er geen uitwisseling is met het lokale verkeerswegennet. Enkel op die manier kan vermeden worden dat er sluipverkeer 
door de woonkernen van en naar het hoofdwegennet ontstaat. 

In het beleidsplan is Turnhoutsebaan opgenomen als functionele fietsroute. Parallel daarmee ten zuiden loopt een alternatieve route langs 
Marktplein, Eikenlaan, Koolsveldlaan, met een voorstel tot verlenging via Lindenlei, Molendreef, Pastorijlaan. Als lokale fietsroute wordt 
enkel de trage weg richting Doornaardstraat aangeduid. 
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Figuur 14: Mobiliteitsplan - fietsroutes 

Voor Turnhoutsebaan wordt een snelheidsregime voorgesteld van 50 km/u, met uitzondering van het gedeelte tussen Wommelgemsteenweg 
en Marktplein waar 30 km/u geldt. 

Worden als lokale wegen type II aangeduid: Merksemsebaan, Koolsveldlaan, Eikenlaan, Marktplein, Wommelgemsteenweg en Stokerijstraat. 

  
Figuur 15: Mobiliteitsplan  snelheidsregimes 
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3.2.3 / Studie ENA Wommelgem - Ranst 

Locatieonderzoek: Wommelgem-Ranst in Wommelgem en Ranst 

Het voorbereidend onderzoek naar het Economisch Netwerk Albertkanaal stelt op deze locatie de ontwikkeling van een nieuw bedrijventerrein 
voor. In haar besluit van 23 april 2004 over de nadere uitwerking van het Economisch Netwerk Albertkanaal heeft de Vlaamse Regering 
beslist om te opteren voor een regionaal bedrijventerrein dat zo veel mogelijk inspeelt op de multimodale troeven van deze locatie, en met 
voornamelijk een invulling als transport- en distributiezone en watergebonden bedrijventerrein. 

Verder onderzoek wordt gedaan naar: 

�x Optimale ontsluitingsmogelijkheden 

�x Omvang van het bedrijventerrein, met eventueel een gefaseerde ontwikkeling 

�x Bescherming en inbuffering van de Schijnvallei, leefbaarheid voor de omwonenden 

�x Zuinig ruimtegebruik 

�x Mogelijke privaat-publieke samenwerking voor de realisatie van het regionaal bedrijventerrein en de ontsluiting 

�x Een milieueffectenrapport (MER) op te starten 

Het onderzoek is in mei 2007 gestart. Op basis van dit onderzoek zal de Vlaamse Regering beslissen over de precieze invulling (ligging, 
grootte, ontsluiting, ...) van dit nieuwe bedrijventerrein. Zij zal hiervoor een ruimtelijk uitvoeringsplan (RUP) opmaken. 

De eerste fase van dit onderzoek is afgerond. Verder onderzoek is opgeschort in afwachting van besluitvorming door de Vlaamse Regering 
over de globale plan-MER. De ontsluiting hangt ook nauw samen met de lopende plan- an de Haven 
van Antwerpen en voor de heraanleg van de E313 tussen de verkeerswisselaar in Ranst en de Ring van Antwerpen. 
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Figuur 16: Situering gepland bedrijventerrein Wommelgem  Ranst 
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3.2.4 / Nieuwe brug over kanaal 

Op basis van een doorgedreven alternatievenonderzoek werd beslist dat de bestaande brug over het Albertkanaal van de Turnhoutsebaan 
in Wijnegem zal worden vervangen door twee nieuwe bruggen. Eén brug, die uitsluitend voor het wegverkeer zal dienen, wordt enkele 
honderden meters ten westen van de huidige brug gebouwd. Daarnaast komt er ook een aparte fiets- en voetgangersbrug ter hoogte van 
het sluizencomplex, die na de afbraak van de bestaande brug quasi op diezelfde locatie komt te liggen. Deze keuze bleek tijdens het 
alternatievenonderzoek, dat in nauw overleg met alle betrokken overheden werd gevoerd, op alle vlakken het best te scoren. 

De ingreep kadert binnen de modernisering van het Albertkanaal. Om extra mogelijkheden te bieden voor containervervoer, verhoogt De 
Vlaamse Waterweg nv alle bruggen over het Albertkanaal tot 9,10 meter. Tegelijk wordt ook de doorvaartbreedte onder de bruggen vergroot. 
Op die manier kunnen containerschepen een extra laag containers vervoeren en stijgt de capaciteit van het kanaal. 

 

 
Figuur 17: Impressie met nieuwe bruggen: fietsbrug links en gemotoriseerd verkeer rechts op beeld 
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 JURIDISCH 

3.3.1 / Gewestplan 

Het centrum van Wijnegem is ingekleurd als woongebied, met in het noorden, aan de binnenkant van N12 Houtlaan enkele zones die werden 
bestemd als woonuitbreidingsgebied. Ten zuiden van Fortveldstraat is een zone ingekleurd voor gemeenschapsvoorzieningen 

 

Het gebied ten zuiden van het centrum heeft de bestemming van natuurgebied, landschappelijk waardevol agrarisch gebied, parkgebied 
(Wijnegemhof), een zone voor dagrecreatie (sportcentrum) en gemeenschapsvoorzieningen (school).  

 
Figuur 18: Gewestplan 
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3.3.2 / Ruimtelijke uitvoeringsplannen 

RUP VAN PELT 

 
Figuur 19: Situering RUP Van Pelt 

Geen impact op onderzoeksgebied. 

RUP KASTEELDOMEINEN (DEELGEBIED A, B EN C) 

Geen impact op onderzoeksgebied. 

RUP WEILANDSHOF 

Gelegen aan kruispunt van Turnhoutsebaan met Houtlaan; geen impact op onderzoeksgebied. 
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Figuur 20: Bestemmingsplan RUP Weilandshof 

RUP ARDEA 

Geen impact op onderzoeksgebied. 

RUP VIGNA 

Geen impact op onderzoeksgebied. 

RUP PARK GEDEELTELIJKE HERZIENING 

Geen impact op onderzoeksgebied. 
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 OVERIGE RANDVOORWAARDEN EN AANDACHTSPUNTEN/ VISIES 

3.4.1 / Randvoorwaarden 

VOORWAARDEN VANUIT VOETGANGERSVERKEER 

Het Vademecum Toegankelijk publiek domein geeft volgende aandachtpunten. 

Wat betreft toegankelijkheid voor voetgangers: 

�x Een vrije breedte van de looproute van minimaal 1m50, bij voorkeur 1m80 en altijd afgestemd op de te verwachten 
gebruiksintensiteit 

�x Uitzonderingen hierop:  

�x Puntversmalling (= versmalling over een lengte van max.1m20) min. vrije doorgangsbreedte te behouden van 1m 

�x Lijnversmalling (= versmalling over een lengte van max. 10m) min. vrije doorgangsbreedte te behouden van 1m20 en voor 
en na de versmalling een vrije draairuimte van min. 1m50 x 1m50 

�x Vrije hoogte minimaal 2m10 

Obstakels worden op volgende manier ingepast in het ontwerp, in volgorde van wenselijkheid:  

�x Buiten de looproute plaatsen 

�x Kolomvormige vormgeving: verticaal doorlopend tot op de grond  

�x Bij obstakels die in de vrije ruimte hangen: op grondniveau een opstaande rand ter grootte van het obstakel voorzien. Hoogte rand 
minimaal 5 cm, liever 15-20 cm 

�x Objecten markeren d.m.v. afwijkende bestrating in een strook van 60 cm rondom het obstakel  

Minimale hoogte obstakels 80 cm.  

Obstakels worden:  

�x Volledig gekleurd in contrast met de omgeving of  

�x Voorzien van contrastmarkeringen liefst op ooghoogte (+/- 1m60) en heuphoogte (+/- 80 cm)  

De looproute heeft een continu vloeiend verloop. 



 

VECTRIS VECTRIS/STARTNOTA HERINRICHTING N112/ / 39 

Blinde en slechtziende personen tasten de looproute af met een witte stok op een hoogte van 0-10 cm van de bodem. Obstakels moeten 
daarom in dit gebied op te merken zijn. Obstakels waarvan de voet smaller is dan het obstakel zelf of obstakels die aan de gevel bevestigd 
zijn kan men niet opmerken door de vloer af te tasten met een witte stok. 

 
Figuur 21: Een breedte van 1m80 is comfortabeler. Bij deze breedte kan bijvoorbeeld een gearmd koppeltje wel een tegenligger zonder moeilijkheden 
passeren. Ook twee rolstoelen kunnen elkaar comfortabel passeren. 
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Figuur 22: Links: de voet van deze reclamezuil is smaller dan het bord, waardoor witte-stokgebruikers het risico lopen tegen het bord te botsen, omdat ze 
het niet hebben opgemerkt met de stok.  Rechts: Aan deze trap kan een blinde of slechtziende zich behoorlijk kwetsen, doordat het obstakel op 
grondniveau niet tastbaar is 

VOORWAARDEN VANUIT FIETSVERKEER 

Het Vademecum Fietsvoorzieningen geeft als richtlijn voor een enkelrichting fietspad een standaardbreedte van 2m. 

Afstand ten opzichte van de rijbaan: 

�x Voor een aanliggend fietspad: minimaal 0,50 m, te meten vanaf de start van de (opstaande) rand van de boordsteen aan de 
rijbaanzijde tot de rand van het fietspad.  

�x Voor een vrijliggend fietspad: minimaal 1,50 m, te meten vanaf de start van de (opstaande) rand van de boordsteen aan de 
rijbaanzijde tot de rand van het fietspad. 
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Figuur 23: Richtlijnen voor standaardbreedtes fietspaden, rekening houdend met intensiteit fietsverkeer 

Volgende schuwafstanden zijn van toepassing:  

�x 25 cm tot een opstaande rand of hoogteverschil. Gemeten vanaf (de start van) het hoogteverschil tot de rand van het fietspad.  

�x 50 cm tot vaste obstakels zoals verkeersborden, leuningen, verlichtingspalen, 
obstakel tot de rand van het fietspad.  

�x 50 cm tot een groenvoorziening (boom, haag, struik, ...). Gemeten vanaf de rand van de groenvoorziening tot de rand van het 
fietspad. Er moet rekening gehouden worden dat deze schuwafstand ook behouden blijft wanneer hagen en struiken in bloei 
staan en bomen groeien. Groenvoorzieningen worden, afhankelijk van hun specifieke kenmerken, dus steeds verder dan 50 
cm gepland ten opzichte van de rand van het fietspad.  

�x 75 cm tot een vaste gesloten wand zoals een muur, gevel, schuilhuisje, (overdekt) terras, diep obstakel of geparkeerd voertuig 
(onafhankelijk van de breedte van het parkeervak). Gemeten vanaf de start van de (opstaande) rand van de boordsteen aan 
de rijbaanzijde of de rand van de gesloten wand tot de rand van het fietspad. 
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Figuur 24: Schuwafstanden t.o.v. vaste obstakels en diep obstakel 

 
Figuur 25: Bushalte en doorlopende muur en t.o.v. geparkeerde voertuigen 

De standaardboogstraal wordt gebruikt bij plaatselijke uitwijkingen, asverschuivingen op doorgaande fietsinfrastructuur zoals bijvoorbeeld 
ter hoogte van haltes voor openbaar vervoer, de inrichting van parkeer- of groenstroken, en op de aansluiting van en naar een fietssnelweg. 
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Figuur 26: Boogstralen 

VOORWAARDEN VANUIT OPENBAAR VERVOER 
Bron: Gids voor de doorstroming van bus en tram (De Lijn) en Bushaltegids (De Lijn, augustus 2020) 

Haltes 

In zones waar het snelheidsregime 30 en 50 km/h geldt (vnl. doortochten, stedelijke en voorstedelijke wegen, de bebouwde kom) halteert 
de bus op de rijbaan, zonder dat hij van zijn lijn moet afwijken (lees een inrijhoek moet nemen). 

Bij een voorrangs- of lichtengeregeld kruispunt wordt de bushalte bij voorkeur op minstens 20 meter voorbij het kruispunt gelegd. Om het 
achteropkomend verkeer niet te blokkeren wordt in deze gevallen een haltehaven gecreëerd. De halte wordt in het kader van de 
verkeersveiligheid bij voorkeur iets verder van het kruispunt, op 35 meter aangelegd, weliswaar met inachtneming van de bereikbaarheid 
(afstand  infrastructurele voorzieningen) van de halte voor de potentiële reiziger, die o.a. vanuit de zijstraat te voet (of met de fiets) naar 
de halte komt. 

Ook bij een rijbaanhalte is voldoende ruimtebeslag van belang. Bij dit type halte hoeft de buschauffeur geen in- of uitrijhoek te nemen. 
Doch, om geheel parallel met de bus aan het perron uit te komen, moet de chauffeur tijdig tegen de boordsteen aan kunnen rijden. Daarom:  

�x Aan vóór- en achterzijde van de bus +1m extra perronlengte.  
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�x Perronlengte; comfortmaatvoering: 

o gelede bus: 1+18+1 = 20m aanbevolen, hier kunnen alle bustypes halteren; 

o standaard bus 1+12+1 = 14m; 

o stadsbus 1+9+1 = 11m. 

�x Bij rijbaanhalten waarbij meerdere bussen gelijktijdig moeten halteren, wordt de totale perronlengte verhoogd volgens het aantal 
gewenste plaatsen van de bustypes die er stoppen.  

 
Figuur 27: Beeld uit bushaltegids De Lijn 

De perronhoogte bij een rijbaanhalte is bij voorkeur 18 cm. Wanneer het technisch niet mogelijk is, door bv. bestaande gevels of andere 
beperkingen een hoogte van 18 cm te realiseren is een perronhoogte van minimaal 15 cm toegestaan. 

Rijbaanbreedte 

Bij het vastleggen van rijbaanbreedtes moet rekening gehouden worden met de koersinstabiliteit van (vooral langere) voertuigen. Deze 
stijgt naarmate de snelheid stijgt. Bij 50 km/h varieert de koersinstabiliteit tussen 0,25 m en 0,40 m, bij 70 km/h tussen 0,40 m en 0,50 
m. De breedtes opgenomen in het dienstorder slaan steeds op minimumwaarden van de verhardingsbreedte. Een eventuele randmarkering 
is dus niet inbegrepen. Goten zijn niet inbegrepen. Bij wegen bestaande uit meer dan één rijstrook per richting (wegprofiel 2x2, 2x3, 1x3) 
gelden de minimumwaarden enkel voor de rechtse rijstroken. Bussen en vrachtwagens rijden immers hoofdzakelijk op de rechterrijstrook 
en bij inhaalbewegingen is het onderlinge snelheidsverschil veel kleiner waardoor het veiligheidsrisico klein is. 
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Figuur 28: Verhardingsbreedtes en andere, uit dienstorder MOW/AWV/2012/4 

Volgende minimale verhardingsbreedtes moeten worden aangehouden 

 
Figuur 29: Breedte rijstrook voor openbaar vervoer 
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VOORWAARDEN WEGVERKEER 

Bron: basisprincipes inrichting robuust wegennet: ontsluitingswegen en erftoegangswegen (MOW, AWV, VVSG) 

Basisprincipes  

�x Ontsluitingswegen worden ingericht vanuit de principes leefkwaliteit en lokale ontsluiting  

�x Ontsluitingswegen zijn verkeersveilig ontworpen voor alle verkeersdeelnemers  

�x De snelheidslimiet voor het gemotoriseerd verkeer op ontsluitingswegen bedraagt maximum 70 km/h (BUBEKO) en maximum 50 
km/h of 30 km/h (BIBEKO), voor een kerngebied wordt 30 km/h aangeraden  

�x Kruispunten op ontsluitingswegen zijn voorrangsgeregeld, ontworpen als een rotonde of verkeerslichtengeregeld  

�x Op ontsluitingswegen worden conflicten met tegemoetkomend verkeer vermeden  

�x Ontsluitingswegen zijn leesbaar en zetten aan tot het gewenste gedrag  

�x De inrichting van ontsluitingswegen is vergevingsgezind voor alle weggebruikers 
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4 / ANALYSE 

 RUIMTELIJKE ANALYSE  

4.1.1 / Groen-blauw netwerk 

 

Figuur 30: Biologische waarderingskaart  bron: Geopunt  

De omgeving van de N112, zowel ten noorden als ten zuiden, is duidelijk rijk aan biologisch waardevol gebied.  

Verder is ten zuiden van de N112 Beemdkant en het gemeentepark Wijnegemhof gelegen. Ten noorden van Wijnegem vinden we het 
biologisch zeer waardevolle gebied, De Zetten, terug. Samen vormen deze natuurgebieden een groene ring rondom het centrum van 
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Wijnegem. Het gemeentepark wordt aanzien als een biologisch zeer waardevol gebied. Dit park is verbonden met het centrum van Wijnegem. 
Ten zuiden van Wijnegem worden de waardevolle gebieden gekenmerkt door de sloten, beekjes en het Meer van Wommelgem.  

 
Figuur 31: Erkende natuurreservaten  bron: Geopunt  

Beemkant wordt erkend als natuurreservaat. Het gebied heeft een nat, open en bebost karakter. Dit is te wijten aan het feit dat het gebied 
behoort tot een overstromingsgevoelig gebied rond het Groot Schijn.  

In dit gebied is een grote biodiversiteit aanwezig. Voor zowel amfibieën als vogels is deze plek erg aantrekkelijk. De grote plantenrijkdom is 
te danken aan de overstromingen van de beek het Groot Schijn.  
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Figuur 32: Blauw netwerk bron: Geopunt  
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Figuur 33: Watertoets: overstromingsgevoelige gebieden fluviaal (2023) bron: Geopunt  
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Figuur 34: Watertoets: overstromingsgevoelige gebieden pluviaal (2023) bron: Geopunt  

4.1.2 / Ruimtelijk functionele analyse 

Het onderzoeksgebied bestaat uit twee duidelijk onderscheiden deelgebieden. Ten westen van het Albertkanaal ligt een dichtbebouwd 
centrumgebied met naast de woonfunctie een uitgebreid aanbod aan andere functies: handel en diensten (horeca, school, gemeentehuis, 

end 
woonfunctie. De woningen zijn vrijstaand, staan verder van de rijweg af, met duidelijke doorkijken naar de achterliggende groene gebieden. 

Een meer gedetailleerde beschrijving van het onderzoeksgebied is beschikbaar onder 3.5. 
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Figuur 35: Ruimtelijke functionele analyse  
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 HISTORISCHE ANALYSE 

4.2.1 / Ferraris (18e eeuw) 

Op de Ferrariskaart is de Turnhoutsebaan duidelijk herkenbaar, net zoals de Merksemsebaan en de as Hippolyte Meeusstraat/ Stokerijstraat 
(nu onderbroken door het kanaal). 

Ten zuiden van de kern ligt het uitgestrekte groengebied van de vallei van het Groot Schijn, met daarin het kasteeldomein. Bebouwing is 
vooral geconcentreerd tussen Marktplein en kerkhof. 

 
Figuur 36: Ferrariskaart 
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Figuur 37: Situering GRB 
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4.2.2 / Atlas der Buurtwegen (19e eeuw) 

 
Figuur 38: Atlas der Buurtwegen 

 VERKEERSKUNDIGE ANALYSE MACRO EN MESONIVEAU 

4.3.1 / Stappers 

Langs de Turnhoutsebaan zijn overal voetpaden beschikbaar, van variabele breedte, aangelegd in kleinschalig materiaal. Voetgangers 
kunnen veilig oversteken aan de verkeerslichten aan Fortveldstraat, Merksemsebaan en Marktplein. Daarnaast zijn er zebrapaden voorzien 
aan de begraafplaats, aan Schoolstraat en aan Brouwerslaan.  

Aan de overkant van het kanaal is een zebrapad beschikbaar aan de voet van de brug en aan H. Meeusstraat. 
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Op enkele plekken zijn er voetgangersdoorsteken aanwezig die leiden naar de achterliggende groene zones: 

�x Aan Zwanebeek, net ten zuiden van het kanaal, ligt een trage weg die de verbinding maakt naar Pastorijlaan 

�x Naast de toegang naar parking Wijnegemhof is een trage verbinding naar Molendreef 

�x Ter hoogte van de begraafplaats  

�x Aan de bushalte Wijnegem Dorp is er een doorsteek richting noorden 

4.3.2 / Trappers 

De volledige doortocht langs de Turnhoutsebaan is onderdeel van het BFF. Ook Merksemsebaan en Wommelgemsteenweg zijn onderdeel 
van het BFF (functionele fietsroutes). Een alternatieve functionele fietsroute loopt via Marktplein, Eikenlaan en Koolsveldlaan. 

Langs het Albertkanaal loopt fietssnelweg F5 langs beide zijden. Het grootste deel van de routes zijn conform, enkele kleinere delen zijn 
niet conform of ontbreken nog.  

 
Figuur 39: Bovenlokaal Functioneel Fietsnetwerk 



 

VECTRIS VECTRIS/STARTNOTA HERINRICHTING N112/ / 57 

Het recreatief fietsnetwerk loopt langs de oostkant van het Albertkanaal en ten zuiden van de kern van Wijnegem, met knooppunten aan 
Molendreef (58) en Beemdkant (19). 

 
Figuur 40: Recreatief fietsnetwerk 
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4.3.3 / Openbaar vervoer 

Wijnegem centrum wordt bediend door 4 buslijnen. 

Lijn 40 (Antwerpen  Wijnegem  Oostmalle) zit op de doortocht door Wijnegem langs Turnhoutsebaan. In de spits rijdt De Lijn  6X per uur 
per richting, overdag 4X per uur en in latere avond 2x uur.  De haltes die worden aangedaan zijn Wijnegem Dorp, Vaartdijk , Molenheide en 
H. Meeusstraat. 

 
Figuur 41: Lijn 40 

Lijnen 34 (Hoboken Polderstad  Wilrijk  UZA  Mortsel  Wijnegem) en 37a (Hoevenen  Kapellen  Brasschaat  Schoten  Wijnegem) 
volgen een route langs Turnhoutsebaan naar Wommelgemsteenweg. Lijn 34 rijdt in zowel spits als dal 2x per uur per richting 
avonds laat daalt de frequentie naar 1x per uur).  Lijn 37a rijdt in spits 2x per uur per richting, in dal 1x per uur.   
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Figuur 42: Lijnen 37a en 34 

Lijn 341 (Wijnegem - Mortsel - UZA - Hoboken Polderstad) gaat via Merksemsebaan naar Wommelgemsteenweg, Eikenlaan en Marktplein 
terug naar Merksemsebaan. 

Lijn 341 is een functionele lijn, die 5x per dag per richting rijdt.   

 
Figuur 43: Lijn 341 
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4.3.4 / Privé vervoer 

In het mobiliteitsplan Wijnegem-Wommelgem wordt N112 nog aangeduid als secundaire weg. Merksemsebaan, Wommelgemsteenweg en 
Marktplein, Eikenlaan en Koolsveldlaan worden ingeschaald als lokale weg type II. Ook Stokerijstraat, langs het kanaal, is een lokale weg 
type II. De overige wegen zijn erftoegangswegen (lokale III). 

  
Figuur 44: Mobiliteitsplan - wegencategorisering 
  



 

VECTRIS VECTRIS/STARTNOTA HERINRICHTING N112/ / 61 

 GEBRUIK VAN HET NETWERK 

4.4.1 / Intensiteiten 

Op donderdag 8 juni werden kruispunttellingen gedaan in de doortocht gedurende 2 uur in de ochtend- en 2 uur in de avondspits. Hieronder 
worden de resultaten weergegeven van het drukste uur. 

 
Figuur 45: Overzicht tellingen 
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RESULTATEN OCHTENDSPITS 

Aan Ridder G. Van Havrelaan zijn er ongeveer evenveel voertuigen op Turnhoutsebaan in elke richting: 246 pae richting westen en 235 
richting oosten. De afslaande bewegingen naar Ridder G. Van Havrelaan zijn erg beperkt. Ook het verkeer dat vanuit Ridder G. Van Havrelaan 
invoegt op Turnhoutsebaan is erg beperkt (32 voertuigen ingaand en 23 uitgaand). 

Hetzelfde beeld zien we aan Brouwerslaan: ongeveer evenveel verkeer op Turnhoutsebaan in beide richtingen en relatief weinig afslaande 
bewegingen naar Brouwerslaan. Het verkeer dat Brouwerslaan uitrijdt gaat vooral richting oosten (52 tegenover 28 naar westen). 
Ondertussen werd de Brouwerslaan heringericht en geldt hier éénrichtingsverkeer in de straat.  Verkeer kan de Brouwerslaan alleen nog 
uitrijden richting Turnhoutsebaan. De inrijdende bewegingen vanuit de THB waren sowieso al zeer laag en dus is het effect  van de nieuwe 
rijrichting op de Turnhoutsebaan beperkt.  

Ook aan Merksemsebaan is er ongeveer evenveel verkeer in elke richting op Turnhoutsebaan. Hier zijn er wel duidelijke afslaande 
bewegingen: vanuit het oosten slaan 179 voertuigen af richting Merksemsebaan, vanuit het westen zijn dat er 97. Het verkeer dat vanuit 
Merksemsebaan komt gaat bijna volledig richting oosten. 

Ter hoogte van  Wommelgemsteenweg zijn er 392 voertuigen vanuit het oosten op Turnhoutsebaan die rechtdoor gaan, 68 voertuigen slaan 
af naar Wommelgemsteenweg. Vanuit het westen zijn er 235 voertuigen die rechtdoor gaan op Turnhoutsebaan en 145 die afslaan naar  
Wommelgemsteenweg. 

Aan Schoolstraat zijn er meer voertuigen die toekomen vanuit het oosten (401) dan vanuit het westen (233). Het verkeer vanuit Schoolstraat 
gaat vooral richting westen. 

Ook aan Marktplein/ Eikenlaan komen meer voertuigen aan vanuit het oosten dan vanuit het westen. Vanuit het oosten gaan 112 voertuigen 
linksaf naar Marktplein/Eikenlaan, duidelijk meer dan vanuit het westen (41 voertuigen die afslaan). 

De totale belasting van Turnhoutsebaan in de ochtendspits schommelt tussen 500 pae ten westen van Merksemsebaan en 750 pae ten 
oosten daarvan (beide rijrichtingen samen). 
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Figuur 46: Telresultaten ochtendspits 

RESULTATEN AVONDSPITS 

Ook in de avondspits komt er aan Ridder G. Van Havrelaan ongeveer evenveel verkeer toe vanuit het oosten als vanuit het westen. Ook nu 
zijn er weinig afslaande bewegingen naar Ridder G. Van Havrelaan. Vanuit deze zijstraat zijn er slechts 21 voertuigen die zich invoegen op 
Turnhoutsebaan. 

Hetzelfde beeld zien we aan Brouwerslaan: ongeveer evenveel verkeer op Turnhoutsebaan in beide richtingen en relatief weinig afslaande 
bewegingen naar Brouwerslaan: 17 voertuigen die afslaan naar Brouwerslaan, zowel vanuit oosten als westen. Het verkeer dat 
Brouwerslaan uitrijdt verdeelt zich gelijk over oost en west. Ondertussen werd de Brouwerslaan heringericht en geldt hier 
éénrichtingsverkeer in de straat.  Verkeer kan de Brouwerslaan alleen nog uitrijden richting Turnhoutsebaan. De inrijdende bewegingen 
vanuit de THB waren sowieso al zeer laag en dus is het effect  van de nieuwe rijrichting op de Turnhoutsebaan beperkt. 

Vanuit het oosten zijn er 443 voertuigen die toekomen aan het kruispunt met Merksemsebaan; ongeveer de helft slaat af naar 
Merksemsebaan en de helft gaat rechtdoor. Het verkeer dat vanuit het westen toekomt gaat vooral rechtdoor (257); slechts 70 voertuigen 
slaan af. 
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Het verkeer dat vanuit het oosten toekomt aan het kruispunt met  Wommelgemsteenweg gaat vooral rechtdoor; slechts 48 voertuigen slaan 
af naar  Wommelgemsteenweg. Vanuit het westen zijn er duidelijk meer afslaande bewegingen (141) dan vanuit het oosten (48). 

Ook aan Schoolstraat is er meer verkeer dat toekomt vanuit het oosten (429) dan vanuit het westen (318). Het verkeer vanuit Schoolstraat 
gaat vooral richting westen. 

Aan het kruispunt met Marktplein is er ongeveer evenveel verkeer dat toekomt vanuit het oosten (417) als vanuit het westen (380). Vanuit 
het oosten zijn er 80 voertuigen die afslaan naar Marktplein (dubbel zo veel als vanuit het westen). Het verkeer dat vanuit Marktplein 
invoegt op Turnhoutsebaan gaat vooral richting oosten. 

De totale belasting van Turnhoutsebaan in beide richtingen samen varieert tussen 600 pae ten westen van Merksemsebaan en 900 pae ten 
oosten van Merksemsebaan (beide richtingen samen). 
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Figuur 47: Telresultaten avondspits 
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4.4.2 / Herkomst- en bestemmingsonderzoek 

Bij de start van de opdracht werden er verschillende kruispunttellingen uitgevoerd om inzicht te bekomen in het druktebeeld van de 
Turnhoutsebaan. De kruispunttellingen geven echter nog geen beeld van het aandeel doorgaand verkeer. Tijdens de bespreking met de 
projectstuurgroep was daar naar gevraagd. Om inzicht te bekomen in het gebruik van de Turnhoutsebaan door het doorgaand verkeer 
werd daarom een bevraging gedaan naar herkomst en bestemmingsverkeer op basis van Floating car data. Hieronder zijn de herkomst-en 
bestemmingskaarten weergegeven. Deze zijn van de periode van 5/05/2025 tot 27/05/2025, alle werkdagen van 7u-19u.  De kaarten zijn 
opgemaakt op basis van de Floating car data van Be-Mobile. Ze zijn gebaseerd op GPS-gegevens. Deze kaarten geven aan naar waar er 
gereden wordt vanop een bepaald segment, of van waar ze komen. 

De Wommelgemsteenweg -Wijnegemsteenweg  was in mei 2025 wel  een officiële omleidingsroute. Anderzijds tonen de figuren ook dat er 
veel autoverkeer wordt gegenereerd vanuit het gebied zelf.  

Verkeer van Marktplein naar de Turnhoutsebaan 

 
Figuur 48: H-B onderzoek markt - Turnhoutsebaan 
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Verkeer Turnhoutsebaan vanuit Antwerpen 

 
Figuur 49: H-B onderzoek Antwerpen - Turnhoutsebaan 

Verkeer Turnhoutsebaan vanuit Schilde  

 
Figuur 50: H-B onderzoek Schilde - Turnhoutsebaan  
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4.4.3 / Ongevallen 

Voor de verkeersongevallen baseren we ons op de data van de federale politie. Op het wegvak van de Turnhoutsebaan vanaf Fortveldstraat 
tot aan het kanaal, werden tussen januari 2014 en maart 2020 in totaal 53 ongevallen met gewonden geregistreerd (geen enkel ongeval 
met dodelijk slachtoffer). 

Bij deze ongevallen waren 6 voetgangers betrokken, 17 gewone fietsers, 5 fietsers met elektrische fiets, 12 bromfietsers, 2 motorfietsen, 
46 wagens en 3 lichte vrachtwagens. 

 
Figuur 51: Totaal overzicht ongevallen 




























































































































































































































