Wat is
een GRUP?

Een Gewestelijk Ruimtelijk Uitvoeringsplan is een
plan dat concreet omschrijft wat er wel en niet kan
in een bepaald gebied? Het bevat de grafische
plannen die nodig zijn om bestemmingen of
stedenbouwkundige voorschriften te wijzigen.

Wat is
een MER?

Een MilieuEffectRapport (MER) is een document
dat de milieueffecten binnen én buiten het
gebied van een voorgesteld project (project-MER)
of een voorgesteld plan met bestemmingen en
voorschriften (plan-MER) op wetenschappelijke
manier bestudeert en evalueert.

De twee planningsprocessen lopen
samen en de documenten
worden geintegreerd opgemaakt.

www.degroteverbinding.be

Hoe lees je deze documenten? aueséﬁﬁo‘i?nde
documenten
Tijdens een openbaar onderzoek liggen er heel wat te lezen.

documenten, bijlagen en hoofdstukken ter inzage. Hieronder

vind je een leeswijzer.

Q Een besluit

Dit beschrijft de beslissing van de Vlaamse Regering.

@ De documenten met verordenende
kracht

Dit zijn de documenten waarin de regels staan die
iedereen zal moeten volgen.

Bijlage 1: Een verordenend grafisch plan
Deze kaart geeft aan waar welke bestemmingen van
toepassing zijn.

Bijlage 2: De stedenbouwkundige voorschriften
Stedenbouwkundige voorschriften zijn de regels

die bij de verschillende bestemmingen van het grafisch
plan horen. Ze vertellen welke bestemmingen en
voorwaarden van kracht zijn en worden gebruikt als
afwegingskader bij het behandelen van stedenbouw-
kundige vergunningen.

© Nog meer bijlagen
Verder ... oudere versies van documenten, documenten
uit eerdere fases zoals de startnota, de scopingnota, ...

grups.omgeving.vlaanderen.be/

r/ringparkzuid

© De documenten zonder

verordenende kracht

Dit zijn de achtergronddocumenten waaruit de regels voortvloeien.

Bijlage 3: De toelichtingnota

De toelichtingsnota bestaat uit kaarten (a) en een begeleidende

tekst (b) en beschrijft de visie en de krachtlijnen van het ruimtelijk

uitvoeringsplan.

Wat lees je in de nota:

1. In het kader lees je de aanleiding, de historiek en de scope
van de opdracht.

2. De plandoelstelling en het planvoornemen vertellen waarom
we dit RUP maakten en welke alternatieve plannen er
onderzocht zijn.

3. Hoe de bestaande toestand van het gebied door planologisch
omgezet wordt naar een gewenste toekomstige toestand.

4. In het hoofdstuk ‘Onderzoek, aandachtspunten en vertaling’ vind
je een leesbare niet-technische samenvatting van het plan-MER.

5. Nog eens de bijhorende stedenbouwkundig voorschriften.

6. De ruimtebegroting die in een tabel toont hoeveel er van elke
bestemming is bijgekomen of afgegaan.

Bijlage 4: De procesnota
Hierin vind je een overzicht van het doorlopen proces en de
volgende stappen.

Bijlage 5: Het volledige plan-MER

Het MilieuEffectRapport beschrijft en beoordeelt op

wetenschappelijke manier de milieueffecten binnen én buiten het

gebied van een voorgesteld plan.

Dit document bestaat onder andere uit:

1-5. Een herhaling van het kader, de aanleiding, de plandoelstelling,
het planvoornemen, ...

6. Een scoping van de effecten waarin beschreven wordt welke
milieueffecten belangrijk zijn

/. Een beschrijving en beoordeling van de milieueffecten
(bodem, water, biodiversiteit, ...) met de gebruikte methodieken,
de effecten in aanleg en gebruiksfase en indien nodig milderende
maatregelen en aanbevelingen.

De Grote
Verbinding




Masterplan 2020 Het Toekomstverbond Over De Ring
(2000) (2017) (2018)

Wat is een openbaar onderzoek? .............. .................................................................

Tijdens het openbaar onderzoek kan iedereen het ontwerp
Ruimtelijk Uitvoeringsplan (GRUP) en het ontwerp
Milieu-effectrapport (plan-MER) inkijken en er reacties

op formuleren. Het openbaar onderzoek loopt van

24 oktober tot en met 22 december. Startnota RUP
Synthesenota met de doelstelling,
(begin 2021) het plangebied, de
alternatieven

Scan om in de

administratief-juridisch proces procesnota de volledige

historiek te lezen.

grups.omgeving.vlaanderen.be/
r/ringparkzuid

sy SEl  Het ontwerp GRUP en

lan-MER | o oo
bijh%?ennde doecrllrieenten pla n- M E R 1p klj ke n ?

Publieke raadpleging (nov. 2020 - jan. 2021)

in te kljken . ledereen kan gedurende 60 dagen
— Scan de QR-code of surf naar de website van reageren op de startnota’s
| het Departement Omgeving grups.omgeving.vlaanderen. v v
S reivmz;\rllliili?j eren-bed be r/rin arkZUid Scopingnota (tot juni 2023)
— Lees de documenten op papier in Den Bell qurontwerp Verwerking van de inspraakreacties en adviezen met
(Francis Wellesplein 1, 2018 Antwerpen, bel 03/338 23 80 (m'dderj 2022 alternatieven en te onderzoeken milicusffecten
of mail naar ruimtelijkeplanning@antwerpen.be voor : v v

een afspraak) of bij Departement Omgeving (Afdeling GOP, Ontwerp-GRUP (juni 2023) Ontwerp-plan-MER (juni 2023)
Graaf de Ferrarisgebouw, Koning Albert ll-laan 20 bus 7, : Voorontwerp met bestemmingen, Uitwerking onderzoek

; stedenbouwkundige voorschriften, ... milieueffecten
1000 Brussel. Ook enkel op afspraak via het nummer

02/553 38 00). v v

Openbaar onderzoek (okt - dec 2023)
ledereen kan gedurende 60 dagen reageren
op het ontwerp-GRUP en ontwerp-MER

HIER ZIJN WE NU!

- .. Definitief ont GRUP & plan-MER i king (voorjaar 2024)
N og I n h o u d e I Ij ke Vra g e n ? [ (Ikl:leglien 232‘4’1\;erp met def. kwgI?cgitsbeolc:‘rc‘;:;;g;rzlgnvggrcj)izrerzochte

effecten en publicatie in het Belgisch Staatsblad

dNYDO uad uen jeewdo ap 100 uejduaddess

Wie inhoudelijke vragen heeft, kan contact opnemen met

het Departement Omgeving via omgevingsplanning@vlaanderen.be
of 02 553 38 00 en het Meldpunt Wegen (www.meldpuntwegen.be
met vermelding ‘Ringpark Zuid’).

Landschaps- en
infrastructuuronderdelen

Een inspraakreactie indienen?

Scan om

rechtstreeks online
te reageren. Reageren op het ontwerp GRUP en ontwerp plan-MER kan

van 24 oktober tot en met 22 december.
— Via het online inspraakformulier op www.milieuinfo.be/

Stadsontwikkelingen

servicedesk/servicedesk/customer/portal/45/create/124. (m':°k’;‘;ﬁ‘odefci“;tt:zie) O Project-MER (. (@)
L AT e et el e 20 — Brieven kunnen tegen ontvangstbewijs afgegeven worden of
servicedesk/customer/portal/45/ )
create/124 aangetekend opgestuurd naar Departement Omgeving oo .
(afdeling GOP, Koning Albert ll-laan 20 bus 7, 1000 Brussel) of Opmaak stadsontwerp mgevingsvergunning ‘
het college van burgemeester en schepenen (Stadsontwikkeling/ v v

Omgeving/Ruimtelijke Planning, Grote Markt 1, 2000 Antwerpen). Project-MER .

Realisatie

<

Omgevingsvergunning ‘

<

Realisatie

www.degroteverbinding.be



Knoop Zuid herwerken tot een compactere,

W t T
j B e - veiligere en meer heldere verkeersstructuur:
d e d oe I e n - ! e — Kwalitatieve verbindingen voor actieve weggebruikers aanleggen
S o : s | ' (fietsers, wandelaars, steppers, ...).
_- o il & — Bijdragen aan de ambitieuze modal shift zoals afgesproken in het
? Bl UL s S e e T Toekomstverbond (zodat in de toekomst de helft van de verplaatsingen
~ it i met een duurzaam vervoersmiddel gebeuren).

— Op een efficiénte en veilige manier de stadsontwikkelingen rond de verkeersknoop
(Blue Gate, Nieuw Zuid, ...) ontsluiten van en naar het hoofdwegennet.

— Antwerpen-Zuid verder laten ontwikkelen als belangrijk openbaar
vervoersknooppunt.

— Zorgen voor bereikbare overstappunten voor trein, tram, bus, fiets en auto.

Elk GRUP heeftt

plandoelstellingen

Groenruimte realiseren tussen de wijken en
de snelweg om de leefbaarheid te bevorderen:

— Parkruimte aanleggen met een betekenisvolle ecologische en/of
recreatieve waarde.

waarmee ze een antwoord

— Een kwalititief en ecologisch robuust landschap aanleggen.

probeert te bieden

— Groene verbindingen maken met de omliggende groengebieden.

— Het mogelijk maken van de overkappings- en ander leefbaarheidsmaatregelen.

op maatschappelijke

o o — De leefomgevingskwaliteit in de omgeving van de knoop verhogen door rekening
U |tdag | ngeﬂ . te houden met geluid, lucht, gezondheid, klimaat, biodiversiteit, enz.
— Waterbuffering voorzien binnen het plangebied om de waterproblematiek in

de omliggende wijken aan te pakken.

Verdichten door duurzame gemengde
stadsontwikkeling te voorzien aan knooppunten
van openbaar vervoer:

— Sterke en actieve stadsranden realiseren die zicht richten op de ringparken.
— De verschillende wijken met elkaar verbinden.

— Levendige programma’s voorzien in de plinten die zorgen voor een aangename
en sociaal veilige publieke ruimte rondom.

www.degroteverbinding.be

.

ofigax

Lees de
plandoelstellingen
in de toelichtingnota
op p.37 of bekijk
de ontwerppanelen
in de zaal.

[=]

grups.omgeving.vlaanderen.be/
r/ringparkzuid
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Hoe wil het GRUP

zijn doel bereiken?

Elk GRUP heeft ook een concreet planvoornemen. Voor Ringpark op p.39 of bekijk

Zuid is dat een ringpark bouwen met natuur en infrastructuur

(wegen, spoorwegen, fiets-en wandelpaden, OV-infrastructuur, ...) en

v
|
1=1.0 .
=" Kol
||
| l1
= 25
Lees het planvoornemen
in de toelichtingnota

de ontwerppanelen
in de zaal.

grups.omgeving.vlaanderen.be/
r/parkzuid

stadsontwikkelingsprojecten voorzien langs de zone ‘Oude Singel’ en de

zone '‘Overkapping A112 (Jan De Voslei en Silvertopstraat’).

Fiets- en wandelroutes

Ringpark Zuid omvat het verlengen van het Ringfietspad (FR10) en het Singelfietspad
tot aan de Scheldekaaien. De Promenade wordt gelegd als verbinding tussen het Kiel,
district Hoboken en het stadscentrum. Bestaand groen wordt toegankelijk gemaakt voor
voetgangers en fietsers via de Noord-Zuid Parklink.

Openbaar vervoer (OV)

De Kolonel Silvertopstraat wordt verder uitgebouwd tot een as voor openbaar vervoer
waarbij we plaats maken voor een mogelijke toekomstige tram. Ter hoogte van station
Antwerpen-Zuid verbeteren we de overstapmogelijkheden tussen trein, tram, bus, fiets
en wandelen door kwalitatieve, veilige en bereikbare fietsenstallingen en voetpaden.

B Snelweg
Op- en afritten
Wijkweg
Hoofdstraat
BN Steenweg

Stadsweg

‘ Bovenlokaal aantakpunt

Gemotoriseerd verkeer (personen- en vrachtwagens)
Het project zal de op- en afritten van de Ring R1 en A112 compacter maken,
vereenvoudigen en in overeenstemming brengen met de hedendaagse
veiligheidsvoorschriften. Daarnaast gaan we een robuust netwerk van stedelijke wegen
rondom de knoop aanleggen en verdere overstap tussen gemotoriseerd en actief
vervoer faciliteren.

Landschappelijke verbinding

Door de verkeerknoop te verleggen maken we beter gebruik van de beschikbare ruimte
en ontstaan er groene landschappelijke verbindingen. Door de Singel te verleggen,
sluit de Brederodewijk beter aan op de Konijnenwei. Het toevoegen en wijzigen van
vegetatie, reliéf en plekken voor wateropslag moet bovendien de leefbaarheid in en
rondom de knoop verbeteren.

Zone Oude Singel

Nieuwe stadsontwikkelingen worden mogelijk wanneer de huidige Singel wordt
verplaatst en doorgetrokken tot op de Kaaien. Het ‘oude’ Singeltracé wordt een lokale
weg. Zo wordt er een nieuwe toegang naar het Ringpark gegeven. Voor deze zone
wenst men een gemengde stedelijke ontwikkeling met een mix van wonen, kantoren,

bedrijven, horeca, handel en
gemeenschapsvoorzieningen
die passen bij de treinstop
Antwerpen-Zuid. Bij de opmaak
van het verdere stadsontwerp
moet voldoende aandacht
gegeven worden aan: een
aanvaardbaar geluidsklimaat,

de publieke ruimte, levendige
gevelwanden langs het park én de
Brederodestraat, de ecologische

H Verlengde Singel

¥ Justitiepaleis

Brederodestraat [ , /7 7
: Bolivarplaats
Karel de Grote Hogeschool

verbindingen en de doorwaadbaarheid (zodat de connectie tussen de bestaande
woonwijk en de Konijnenwei blijft bestaan).

B

]
Ni kap J.d.V. “’:‘."‘ K,
ieuwe kap J.d.V. jk i 7
o 090 ¢ sSTTETOwveeTeee T s ‘\h'“’ ! L]
‘J { <ﬁrfﬁ 1

Zone overkapping A112
Door het omkeren van het
aansluitingscomplex van de A112 wordt er
een daling van het verkeer op de Jan De
Voslei verwacht en komt er heel wat ruimte
vrij voor nieuwe stedelijke ontwikkelingen.
Het compacteren van de knoop Zuid en

de overkapping van de A112 doen het
bovengronds verkeer op de Jan De Voslei

verminderen. Dit samen creeért kansen

om een levendige rand aan het Ringpark te bouwen. Hierdoor kunnen we programma
toevoegen aan het park om zo de sociale veiligheid te verhogen, het stedelijk karakter van
de Jan De Voslei te benadrukken en de wijk Kiel en de Tentoonstellingswijk te verbinden.
Belangrijke randvoorwaarde bij de opmaak van het toekomstige stadsontwerp is de

ecologische verbindingen tussen het centraal bermenlandschap, het Kielpark, Mastvest en
de toekomstige parken en kappen van de Ringzone.
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Scan om het grafisch

plan te downloaden.
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Wat laat het
GRUP toe?

Algemene bepalingen

We gaan verantwoordelijk en integraal met water om. We
vermijden eerst afstroming, dan denken we aan hergebruik van water,
dan aan infiltratie en pas daarna aan afvoeren.

We laten alle werken en wijzigingen toe die nodig zijn voor openbare
nutsvoorzieningen (elektriciteit, telecommunicatie, water, gas,
riolering, ...).

We verplichten het gebruik van duurzame materialen en
bouwtechnieken. Dit betekent zorgvuldig ruimtegebruik,
waterbewust bouwen, duurzame materialen, doordachte verlichting
en aansluiting op het warmtenet.

Ringpark

(Gemeenschapsvoorzieningen en openbaar nut)

Dit gebied is gelijkwaardig bestemd voor parken en infrastructuur.
Waar de functie van park centraal staat, zijn enkel beperkte extra
activiteiten rond recreatie en horeca toegelaten. Waar infrastructuur
voorzien wordt, kunnen ook geluidsschermen, bermen, maatregelen
aan tunnelmonden worden geplaatst.

Bij alle vergunningsaanvragen wordt een inrichtingsstudie gevraagd
zodat het geheel maximaal landschappelijk kan worden ingepast.

Afbakeningslijn Ringinfrastructuur

(Aanduiding in overdruk)

Deze grenslijn tekent de maximale contour van alle weginfrastructuur.
De kleur die eronder staat, geeft de bestemming aan die van
toepassing is zolang de infrastructuur niet in gedrang wordt gebracht.

Gebied voor openbare sport-, recreatie- en jeugdinfrastructuur
(Aanduiding in overdruk)

Deze overdruk laat alle handelingen toe voor openbare
sportinfrastructuur, jeugdinfrastructuur en recreatieve

inrichtingen zolang ze geintegreerd worden in het landschap en in de
parkinfrastructuur.

Volgende handelingen mogen niet voorkomen: sporthallen, overdekte
stadia, parkeervoorzieningen, lawaaisporten en nachtactiviteiten.

Station Antwerpen Zuid

(Gebied voor gemeenschapsvoorzieningen & nutsvoorzieningen)
Deze bestemming laat alle werken, handelingen en wijzigingen toe
die nodig zijn voor gemeenschapsvoorzieningen & nutsvoorzieningen
zoals een spoorstation, spoorlijnen, een tramboulevard en andere
aanhorigheden.

Ook hier wordst bij alle vergunningsaanvragen een inrichtingsstudie
gevraagd waarbij aandacht besteed wordt aan: het integreren van

de natuurwaarden, de noodzakelijke ecologische verbindingen, de
landschappelijke inpassing, het beperken van verharding tot een strikt
minimum, opvang van hemelwater en het niet in de weg staan van
toekomstige overkappingen van de Ring.

Verkeers- en vervoersinfrastructuur (Verlegde Emiel Vloorstraat)
(Lijninfrastructuur en aanhorigheden)
Gebied voor verkeer- en vervoersinfrastructuur.

Verbinding voor zacht verkeer

(Symbolische aanduiding in overdruk)

Deze pijl geeft een gevraagd aantal symbolische verbindingen weer
en nog geen exacte locatie. Handelingen voor een verbinding voor
langzaam verkeer zijn mogelijk als ze veilig kunnen worden aangelegd,
met een minimum breedte van 20 meter en een groene inrichting.

Verbinding voor gemotoriseerd verkeer (verlegde E. Vloorstraat)
(Symbolische aanduiding in overdruk)

Deze pijl geeft symbolische de verbindingen weer voor gemotoriseerd
en/of langzaam verkeer.

De exacte locaties ligt nog niet vast, maar de pijl duidt dat de

Pieter Rottiestraat verbonden moet worden met de verlegde Emiel
Vloorstraat en de August Leyweg en dat er toegang moet zijn tot de
aangrenzende gebouwen.

Scan om de volledige
stedenbouwkundige
voorschriften te lezen.

grups.omgeving.vlaanderen.be/
r/ringparkzuid

Gebied voor stadsontwikkelingsprojecten

(Wonen)

Dit gebied is bestemd voor een combinatie van stedelijke functies
zoals wonen, economische functie, openbare nutsvoorzieningen,
socioculturele en recreatieve voorzieningen, groene en openbare
ruimte, ... Functies met een hinderlijk karakter, functies die veel
autoverkeer genereren en functies met gesloten gevels op het
maaiveld zijn niet toegelaten. Parkeervoorzieningen dienen gemengd
gebruikt te worden, maximaal beperkt in aantal en met aandacht
voor leveringen.

Het grafisch plan werkt met drie deelgebieden, waarbij bij elke
vergunningsaanvraag een inrichtingsstudie voor het hele deelgebied
gevraagd wordt. Deze inrichtingsstudie moet rekening houden met:
de bouwdichtheid, de samenhang van het geheel, de inrichting van
het publiek domein, de mobiliteitseffecten en parkeerbehoeften,

de gevels op het maaiveld, wateropvang, hittestress, droogte,
luchtkwaliteit, schaduwhinder, windhinder en duurzaam bouwen.

Per stadsontwikkelingsproject gelden nog een aantal extra
voorwaarden.

Stadsontwikkelingsproject A: Oude Singel

— Een toegelaten bouwprogramma van 47.000m2 (met een
mogelijke verhoging tot 70.000m2 als er extra onverharde ruimte
en gemeenschapsfuncties voorzien worden).

— Een maximale verharding van 75%.

— Het bouwprogramma kan worden verhoogd als er extra
onverharde ruimte en extra gemeenschapsfuncties worden
voorzien.

— Minimaal 20% van de oppervlakte voor gemeenschapsfuncties;
minimaal 10% voor bedrijvigheid en maximaal 40% voor
economische functies.

— Het zwaartepunt van de ontwikkeling komt ter hoogte van
Station Antwerpen Zuid.

— Op het maaiveld, aan de kant van het Ringpark en de kant van
de Brederodestraat, wordt maximaal ingezet op open gevels.

— De bouwhoogte betreft maximaal 8 bouwlagen met één
bijkomend hoogteaccent.

— Het deelgebied is autoluw, de ontsluiting voor gemotoriseerd
verkeer kan door één ontsluiting via de Brederodestraat.

— Bij het verdwijnen van de parking op de Konijnenwei dienen
de parkeerplaatsen binnen het deelgebied of in nabijgelegen
parkeerplaatsen gecompenseerd te worden.

Stadsontwikkelingsproject B: Overkapping A112 (Jan De Voslei)

— Een toegelaten bouwprogramma van 70.000m?2.

— Een maximale verharding van 75%.

— Minimaal 15% van de oppervlakte voor gemeenschapsfuncties
en maximaal 25% voor economische functies.

— Ontsluiting voor gemotoriseerd verkeer rechtstreeks op de
Kolonel Silvertopstraat is niet toegelaten.

Stadsontwikkelingsproject C: Kolonel Silvertop

— Een toegelaten bouwprogramma van 10.000m2.

— Een maximale verharding van 75%.

— Uitsluitend publiek toegankelijke functies op het maaiveld

— Ontsluiting voor gemotoriseerd verkeer mag enkel via de Jan De
Voslei.



Het plan-MileuEftectRapport (plan-MER) bekijkt de effecten van de

heraanleg van de verkeersknoop, de landschappelijke inpassing,

de buurtparken en de effecten van stadsontwikkelingsparojecten

verdere overkappingen maken nog geen deel uit van dit MER).

Om objectief te kunnen beoordelen kijkt een
MER steeds naar de referentiesituatie, hoe de
toekomst eruit zou zien zonder Ringpark Zuid
(maar bijvoorbeeld wel met Routeplan 2030

en de heraanleg van het Station Antwerpen
Zuid) en een eindsituatie met Ringpark Zuid.
Niet alle milieueffecten van het ontwerp zijn
even makkelijk te modeleren omdat er nog
geen concreet stadsontwerp op tafel ligt. Deze
effecten en de effecten van de aanlegfase worden
later in aparte project-MER’s bekeken.

Via het plan-MER Ringpark Zuid werden de
verwachte effecten van de voorgestelde
bestemmingen en voorschriften onderzocht :

@ Mens & mobiliteit

Referentiesituatie

De huidige knoop is erg onoverzichtelijk en vormt
een kluwen met sterk verspreide aansluitpunten op
het onderliggende wegennet. Door de jaren heen
nam het autoverkeer ook steeds toe. Hierdoor staan
de knoop en de wegen die ernaartoe leiden onder
steeds grotere druk met als gevolg dagelijkse files
en verkeersongevallen.

Milieueffecten in de eindsituatie

In het algemeen leidt de herinrichting van de knoop
Zuid en alle bijhorende aanpassingen tot positieve
effecten. De toename in verkeersintensiteiten

is beperkt, de afwikkeling van het verkeer in en
rondom Knoop Zuid verloopt vlot, belangrijke
assen in woonwijken worden autoluwer en de
bereikbaarheid en veiligheid voor voetgangers

en fietsers verbetert. Daarnaast zullen ook enkele
kruispunten opgeheven worden en krijgt openbaar
vervoer voorrang op de kruispunten, wat zorgt
voor een betere doorstroming. Er kan voorts
geconcludeerd worden dat de realisatie van project
Ringpark Zuid op de meeste assen (wegvakken)

en kruispunten tot een status quo of verbetering

zal leiden voor het wegverkeer. De stedelijke
ontwikkelingen hebben op deze macroschaal geen
noemenswaardige mobiliteitsimpact. Enkel op de
opritten naar de Ring toe zal het verkeer toenemen.

Milderende maatregelen en aanbevelingen

Het MER vraagt geen extra milderende maatregelen,
maar doet wel een paar extra aanbevelingen die
later op projectniveau kunnen worden toegepast
zoals het voorzien van deelwagens, het zoeken

van geschikte locaties voor fietsenstallingen
en bedachtzaam omgaan met het aantal
parkeerplaatsen.

® Water

Referentiesituatie

Net als de binnenstad is in het grootste deel van het
plangebied het grondwater zeer kwetsbaar. Verder
zijn er door de Kennedytunnel en de laaggelegen
Ring zeer veel drainagesystemen in het gebied. Het
gebied kent een kleine kans op overstromingen
doordat waterlopen uit hun oevers treden maar
lokaal zijn er grote kansen op overstromingen door
hevige neerslag (vooral in de Brederodewijk).

Milieueffecten in de eindsituatie

Door de aangelegde wadi’s (natuurlijke
waterinfiltratiebekkens) biedt het plan
mogelijkheden om in de toekomst de
waterveiligheid van het plangebied te garanderen.

Milderende maatregelen en aanbevelingen

Doordat de totale verhardingsgraad in het
plangebied beperkt stijgt (door overkappingen,
fietsverbdindingen en stadsontwikkelingen) moeten
er bijkomende buffervolumes voorzien worden.

@ Klimaatmitigatie en
-adaptatie
Referentiesituatie

Het bos-, struik- en graslandgebied tussen de knoop
werkt vandaag als koolstofvooraad en groene long
voor de stad.

Milieueffecten in de eindsituatie

Tijdens de aanleg zal een klein aandeel van

het loofbos en historisch permanent grasland
verdwijnen. Dit wordt voor een deel elders in het
plangebied gecompenseerd (op vrijgekomen
stukken of op nieuwe stukken overkapping) en voor
een deel buiten het plangebied.

Algemeen zorgt het plan voor minder
verkeersuitstoot en meer mensen die wonen vlak

bij openbaar vervoer en groen. Daarnaast kan de
hittestress lokaal verhogen door de extra verharding
ten gevolge van de stadsontwikkelingsprojecten,
maar algemeen ook verminderen doordat er

meer toegankelijk (hoog)groen in het plangebied
aanwezig zal zijn,

www.degroteverbinding.be

Milderende maatregelen en aanbevelingen

Het MER raadt aan om het geoogste hout
hoogwaardig te gebruiken en de rest in te

zetten voor energieopwekking. Daarnaast vraagt

het MER voldoende hoog opgaand groen met
schaduwwerking langs wegen en voldoende

bomen en beboste zones. Ook de inname van
overstromingsgevoelige zones moet gecompenseerd
worden (zie hoofdstuk water).

@ Mens & ruimtelijke aspecten

Referentiesituatie

Knoop Zuid kent heel wat ontoegankelijke gebieden
tussen de op- en afritten van de Ring.

Milieueffecten in de eindsituatie

Door het project kan er een ‘landschapspark
Ringpark Zuid" worden gerealiseerd en zal de
infrastructuur voor alle gebruikers ordelijker,
overzichtelijker, boeiender en leefbaarder worden.

Milderende maatregelen en aanbevelingen

Geen maatregelen vereist. Wel wordt aanbevolen
om in elke fase de bereikbaarheid voor voetgangers
en fietsers en de werking van openbare
vervoerspunten te garanderen.

@ Biodiversiteit

Referentiesituatie

Binnen het plangebied vallen Historische
Permanente Graslanden, bossen die ouder zijn dan
22 jaar en Habitatgebieden aan de Schelde.

Milieueffecten in de eindsituatie

In eindfase werd berekend dat er niet meer
vermesting of geluidsverstoring zal zijn, dat de
lichtverstoring verwaarloosbaar is en dat er een
positief effect is op de versnippering van het groen.

Milderende maatregelen en aanbevelingen

Doordat het project infrastructuur verlegt, zal er
grasland en bos mee verschuiven. Dit vraagt om
milderende maatregelen zoals het omvormen

van gebieden naar een interessantere vegetatie,
optimaliseren van beheer, het compenseren van bos
en historisch permanent grasland.

Daarbovenop kan er nog meer ruimte gegeven
worden aan interessante soorten door extra natte
stukken aan te leggen (waar regenwater kan
infiltreren) en extra schrale stukken (waar door
groenbeheer overtollige voeding uit de bodem kan
worden gehaald).

@ Geluid & trillingen

Referentiesituatie

Wegverkeer levert logischwijs de belangrijkste
bijdrage tot het geluidsniveau binnen het
studiegebied. Dit is dan ook de focus van het
hoofdstuk geluid.

Milieueffecten in de eindsituatie

De globale eindscore van het plan is positief

voor geluid. De effecten zijn echter sterk locatie-
afhankelijk. Sterk positieve effecten zijn terug te
vinden in de omgeving van de Bolivarplaats en de
noordelijke tunnelmond van de Jan De Vostunnel.
Negatieve effecten vinden we vooral langs lokale
wegen en aan de zuidelijke tunnelmond van de

Jan De Vostunnel. Deze geluidseffecten moeten
echter sterk genuanceerd te worden doordat de
toekomstige verkeersmodellen niet sluitend zijn. Het
geluid rond de geplande woonontwikkeling worden
ook positief geévalueerd. In bepaalde stukken

in het centrum van de knoop worden de normen
overschreden.

Milderende maatregelen en aanbevelingen

Er worden verschillende flankerende milderende
maatregelen voorgesteld die kunnen worden
vastgelegd in de concrete projectfase wanneer de
precieze effecten duidelijk zijn. Het kan hier gaan
over maatregelen zoals de herinrichting van het
wegdek, maskerend groenaanleg, het slijpen van
fijne groeven in het beton van de Ring, stillere trams, ...

@ Lucht

Referentiesituatie

De luchtkwaliteit voor de relevante polluenten (NOx,
PM10, PM2,5 en BC44) werd in kaart gebracht in
2021 met behulp van meetposten van de Vlaamse
Milieu Maatschappij. Ondermeer door zuinigere en
elektrische wagens lijken deze meetresultaten jaar na
jaar lichtjes te verbeteren.

Milieueffecten in de eindsituatie

De voornaamste negatieve effecten voor NO,
worden verwacht in het centrum van de nieuwe
knoop, de voornaamste positieve effecten liggen
langs de achterkant van de Konijnenwei en de
nieuwe overkapping van de A112/Jan De Voslei.
Doordat de verkeersmodellen vandaag nog niet alles
kunnen voorspellen, zijn moeten de effecten verder
in de wijken genuanceerd worden.

Wat zijn de milieueffecten?

Milderende maatregelen en aanbevelingen

De nieuwe fietsas ‘Noord-Zuid Parklink’ kruist een
gebied met hoge luchtverontreiniging. Hier moet
beke-ken worden of de brug breder gemaakt kan
worden, ze kan opschuiven, of dat er een extra
afscherming geplaatst kan worden. Ook bij de
tunnelmond van de verlengde Jan De Vostunnel
moeten extra maatregelen onderzocht worden. In de
projectnota mobiliteit wordt een snelheidsverlaging
naar 70 km/h voorgesteld.

@ Mens & gezondheid

Referentiesituatie

Er zijn vier relevante stressoren voor onze
gezondheid: NO, (stikstofdioxide), fijn stof, geluid en
de toegang tot groene ruimte.

Milieueffecten in de eindsituatie

De impact van NO, en fijn stof is het grootst ter
hoogte van het hart van de knoop waar geen
bewoning is. In de zones met bewoning is het effect
overwegend positief. Wat betreft geluid worden de
effecten als (beperkt) positief beoordeeld, er zullen
minder buurtbewoners ernstig gehinderd worden
en er is minder slaapverstoring. Er is wel zekere
bezorgdheid over het verkeersgeluid in de parken
zelf. De impact op de nabijheid van groene ruimte
wordt over het algemeen als positief geévalueerd.
Ondanks dat de totale oppervlakte groene ruimte
kleiner wordt, zal er meer toegankelijk groen zijn.

Milderende maatregelen en aanbevelingen

De milderende maatregelen en aanbevelingen voor
NO, en fijn stof zijn hetzelfde als bij de discipline
‘lucht’ en ‘geluid’.

g Bodem

Referentiesituatie
Er zijn geen waardevolle bodems in het plangebied.
Milieueffecten in de eindsituatie

Doordat de bodem rond Knoop Zuid uit zandgrond
bestaat en in het verleden al vaak verstoord is,

is er weinig risico op verdere bodemverdichting
(achteruitgang van de bodemstructuur doordat
zware machines de bodem samenduwen) en
bodemzetting (het dalen van het maaiveld doordat
zware machines de bodem samenduwen).

Milderende maatregelen en aanbevelingen

Op projectniveau worden enkele aanbevelingen
voor taluds gedaan, zoals de aanleg van een stevige
grasmat om erosie en verschuivingen te voorkomen.

Landschap, bouwkundig
@ erfgoed & archeologie

Referentiesituatie

Enkel het vastgesteld bouwkundig erfgoed van de
sociale woonwijk ‘Jan De Voslei’ is aanwezig.

Milieueffecten

Door de compactering wordt de landschappelijke
versnippering in het gebied tegengegaan. De
groenverbindingen zorgen voor een aaneensluitend
glooiend landschap met open en beboste plekken.
Hoge gebouwen langs de parkranden werken als
baken in het landschap.

Milderende maatregelen en aanbevelingen

Geen maatregelen vereist.

& Het Milieu-EffectenRapport e

concludeert dat, indien er
rekening gehouden wordt
met de voorgestelde
milderende maatregelen
en aanbevelingen, de
voorkomende negatieve
effecten aanzienlijk
gemilderd kunnen

¥ worden en dat er over het

algemeen kan gesproken

8 worden over een plan met

overwegend positieve
milieueffecten.

grups.omgeving.vlaanderen.be/r/
ringparkzuid

Lees de niet-

technische conclusies
in de bijhorende
toelichtingsnota.
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