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• Veiligheid voor álle weggebruikers verbeteren 

• Gevaarlijke punten wegwerken (overzichtelijk 
maken, files verminderen, ongevallen doen 
dalen)

• Veilig organiseren van lokaal verkeer dat 
gebruikmaakt van de N177 of de kruisingen met 
de A12

• Vlotte bereikbaarheid garanderen van de 
winkel- en bedrijvenzones op de N177

• De zicht- en herkenbaarheid van de winkel- 
en bedrijvenzones aan de N177 zoveel mogelijk 
behouden

• Een betrouwbare afwikkeling garanderen 
voor niet-aanpalende industriezones 

• Lokale wegen niet meer rechtstreeks op de A12 
laten aansluiten zodat de A12 haar functie als 
Vlaamse hoofdweg kan vervullen

• Vlotte ontsluiting garanderen voor de 
achterliggende gemeenten

• Leefbaarheid in Aartselaar en Wilrijk-Zuid 
sterk verbeteren door de harde barrière (A12)  
weg te werken

• De oversteekbaarheid van de A12 verbeteren

• Vlot en bereikbaar openbaar vervoer voorzien

• Veilig en comfortabel fietsnetwerk voorzien

• Verlagen verkeersdrukte in de woonkernen

• Wateroverlast tegengaan

VERKEERSVEILIGHEID

ECONOMIE

VERKEERSDOORSTROMING

LEEFBAARHEID



+4 ALTERNATIEVEN

STAP 1 STAP 2

STAP 3

8 ALTERNATIEVEN

SAMENSTELLEN VAN 3 VOORKEURSALTERNATIEVEN

= 12 ALTERNATIEVEN MET SCHAKELBARE BOUWSTENEN



Drie korte tunnels
• Terbekehofdreef x Atomiumlaan
• Centrum Aartselaar
• Bist x Langlaarsteenweg

Fietspaden (3m breed)
• Dubbelrichting langs beide zijden N177

Openbaar vervoer
• Aparte busbaan op de N177

Op- en afritten in beide richtingen tussen A12/N177
• Tussen Atomiumlaan en Cleydaellaan  
• Tussen Cleydaellaan en Bist

Keerlussen
• Aan de noordkant van de Terbekehofdreef
• Ten zuiden van de Helststraat
• Ten noorden en ten zuiden van Bist

Oversteekbaarheid in oost-westrichting
• Terbekehofdreef x Atomiumlaan: alle weggebruikers
• Cleydaellaan x Kontichsesteenweg: alle weggebruikers
• Helststraat x Guido Gezellestraat: fiets- en voetgangers
• Vluchtenburgstraat x  Leugstraat: niemand
• Bist x Langlaarsteenweg: alle weggebruikers

Snelheidsregime 
• A12:    90 km/u
• N177:   70 km/u buiten bebouwde kom 

      50 km/u binnen bebouwde kom 

228 m
684 m
409 m
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voet- en fietspad

Antwerpen

voet- en fietspadbusbaan en N177 N177 en busbaanA12
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Impressie van de centrale groen- en 

wandelzone op het tunneldak ter hoogte 

van centrum Aartselaar

Impressie kijkende vanaf het voetpad 

naar de centrale groen- en wandelzone 

op het tunneldak ter hoogte van 

centrum Aartselaar



Twee tunnels
• 1 lange tunnel van Atomiumlaan tot 

Helststraat
• 1 korte tunnel aan Bist

Fietspaden (3m breed)
• Dubbelrichting langs beide zijden N177

Openbaar vervoer
• Centrale busbaan van Atomiumlaan tot Helststraat 

op het tunneldak

Op- en afritten tussen A12/N177
• Tussen Atomiumlaan en Cleydaellaan oprit richting 

Brussel en afrit richting Antwerpen  
• Volwaardig in beide richtingen tussen Cleydaellaan en Bist

Keerlussen
• Aan de noordkant van de Terbekehofdreef
• Ten zuiden van de Helststraat
• Ten noorden en ten zuiden van Bist

Oversteekbaarheid in oost-westrichting
• Terbekehofdreef x Atomiumlaan: alle weggebruikers
• Cleydaellaan x Kontichsesteenweg: alle weggebruikers
• Helststraat x Guido Gezellestraat: fiets- en voetgangers
• Vluchtenburgstraat x  Leugstraat: niemand
• Bist x Langlaarsteenweg: alle weggebruikers

2 132 m
409 m
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70 Snelheidsregime 
• A12:    70 km/u
• N177:   50 km/u
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Impressie van de centrale groen- en 

wandelzone op het tunneldak ter hoogte 

van centrum Aartselaar

Impressie kijkende vanaf het voetpad 

naar de centrale groen- en wandelzone 

op het tunneldak ter hoogte van 

centrum Aartselaar



Eén tunnel
• Over het hele projectgebied van 

Atomiumlaan tot Bist

Fietspaden (3m breed)
• Dubbelrichting langs beide zijden N177
• Centraal op tunneldak

Openbaar vervoer
• Centraal op het tunneldak

Op- en afritten tussen A12/N177
• Tussen Atomiumlaan en Cleydaellaan oprit richting 

Brussel en afrit richting Antwerpen  
• Volwaardig in beide richtingen tussen Cleydaellaan en Bist

Keerlussen
• Aan de noordkant van de Terbekehofdreef 
• Ten zuiden van Bist

Oversteekbaarheid in oost-westrichting
• Terbekehofdreef x Atomiumlaan: alle weggebruikers
• Cleydaellaan x Kontichsesteenweg: alle weggebruikers
• Helststraat x Guido Gezellestraat: fiets- en voetgangers
• Vluchtenburgstraat x  Leugstraat: fiets- en voetgangers
• Bist x Langlaarsteenweg: alle weggebruikers

3 574 m
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70 Snelheidsregime 
• A12:    70 km/u
• N177:   50 km/u
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Impressie van de centrale groen- en 

wandelzone op het tunneldak ter hoogte 

van centrum Aartselaar

Impressie kijkende vanaf het voetpad 

naar de centrale groen- en wandelzone 

op het tunneldak ter hoogte van 

centrum Aartselaar



Doorlopen participatierondes

LUISTERDAGEN

18 januari 2021
4 februari 2021
66 organisaties
31 luistersessies
ca. 120 personen

16 februari - 18 maart 2021

Prik jouw ideeën op onze kaart

Wat als beton vervangen kan 
worden door groen?

2287 deelnemers
3047 opmerkingen op kaart

INFOMARKTEN

13 & 27 november 2023

Terugkoppelen 
onderzoeksresultaten 
naar ruime bevolking

TECHNISCHE LUISTERDAGEN

april 2021

6 personen/organisaties

29 juni - 27 augustus 2021

50 inspraakreacties
12 adviezen

DIGITALE BEVRAGING

1-15 februari 2022

1906 deelnemers

2021 2022 2023

DIGITALE BEVRAGING PUBLIEKE RAADPLEGING AANMELDING MER

OPMAAK PROJECT-MER
OPMAAK UNIEKE
VERANTWOORDINGS- 
NOTA

AANMELDING MET 
VERZOEK SCOPINGS- 
ADVIES PROJECT-MER

INVENTARISATIE

FASE 0
november 2020 - maart 2021

FASE 1A
november 2020 - december 2021

FASE 1B
januari 2022 - november 2023



UNIEKE VERANTWOORDINGSNOTA

AANVRAAG OMGEVINGSVERGUNNING

OPMAAK BESTEK

AANNEMER AANSTELLEN

VOORBEREIDING WERKEN

AAN DE SLAG

Alle informatie
over het project 
vind je op de website 
wegenenverkeer.be/A12 



  veel beter   beter   beperkt beter   geen verschil   beperkt slechter

Verkeersdoorstroming

Algemeen
De doorstroming bij de drie alternatieven is veel beter dan in de referentietoestand. 
Zowel voor gemotoriseerd verkeer, voor openbaar vervoer als voor de actieve 
weggebruikers.

Gemotoriseerd verkeer
Alt. A geeft de beste doorstroming en de grootste ontlasting van het onderliggend 
wegennet, onder andere dankzij de hogere toegelaten snelheid (90km/u).

Openbaar vervoer
Hoe langer de centrale busbaan, hoe beter de doorstroming: 
• Alt. A heeft geen centrale busbaan en scoort het minst goed;  
• Alt. B scoort beter dan alt. A door de centrale busbaan op het tunneldak in 

Aartselaar;
• Alt. C kent de beste doorstroming door de centrale busbaan over het lange 

tunneldak.  

Fietsers en voetgangers
• De wachttijden langs de N177 zijn in alt. A iets hoger dan in alt. B en C. 
• De wachttijden om de N177/A12 over te steken in centrum Aartselaar zijn voor 

alt. B en C lager dan in alt. A.
• Alt. C kent de beste doorstroming voor fietsers langs de N177.

Verkeersveiligheid

De lichtengeregelde kruispunten zijn volledig conflictvrij: 
• Geen conflicten tussen gemotoriseerd onderling;
• Geen conflicten tussen afslaande voertuigen en overstekende fietsers/

voetgangers. 

De wachtrijen aan de kruispunten reiken niet tot in de tunnels. Bij alt. C bestaat 
wel het grootste risico op filevorming tot in de tunnel. 

MOBILITEIT



  veel beter   beter   beperkt beter   geen verschil   beperkt slechter

LEEFBAARHEID

Lucht
Sterke afname NO2 op alternatieve noord-zuid-routes tussen Schelde en E19, 
vooral op N148 en in oostrand Aartselaar.

Luchteffecten rond A12 buiten de woonkernen: 
• Positief op en rond overkapte delen; 
• Beperkt negatief langs bovengrondse delen door verkeerstoename (en door 

snelheidstoename in alt. A).

Luchteffecten (NO2) in Aartselaar-centrum:
• Alt: A: positief op en rond overkapping, en beperkt negatief ten noorden en 

zuiden van de tunnelmond;
• Alt. B: sterk positief op en rond overkapping, negatiever aan de zuidrand van 

Aartselaar;
• Alt. C: sterk positief op en rond overkapping (volledige doortocht), met slechts 

kleine tunnelmondeffecten.    

Luchteffecten (NO2) in wijk Neerland (Wilrijk):   

• Alt. A: impact verwaarloosbaar;
• Alt. B en C: (beperkt) negatieve effecten van tunnelmond aan westrand van de 

wijk.

Geluid
Geluidsafname op alternatieve noord-zuid-routes tussen Schelde en E19: 
• Vooral op N148 en in oostrand Aartselaar;
• Meest uitgesproken in Alt. A.

Geluidseffecten in Aartselaar-centrum:
• Alt: A: positief op en rond overkapping, en beperkt negatief ten zuiden van 

tunnel;
• Alt. B: sterk positief op en rond overkapping, neutraal ten zuiden van tunnel;
• Alt. C: sterk positief op en rond overkapping (volledige doortocht). 

Geluidseffecten in wijk Neerland (Wilrijk): 
• Alt. A: impact verwaarloosbaar; 
• Alt. B en Alt. C: beperkt positief.

Geluidseffecten rond A12 buiten de woonkernen: 
• Langs bovengrondse delen beperkt negatief (Alt. A) tot neutraal (Alt. B); 
• Rond overkapte delen positief (Alt. A en Alt. B);
• Overal positief in Alt. C.



  veel beter   beter   beperkt beter   geen verschil   beperkt slechter

RUIMTE

Landschap en ruimtegebruik

Globaal verminderde barrièrewerking en visuele impact door ondertunneling A12 en 
groene inkleding van het tunneldak.

Positieve impact op beleving, zachte recreatie en bereikbaarheid van functies in 
Aartselaar-centrum in alle alternatieven.

Geen directe impact op bouwkundig erfgoed, positief effect op omgeving van Hof 
ter Beke en (bij Alt. B en C) kasteel Buerstede.

Verbeterde bereikbaarheid baanwinkels, zichtbaarheid behouden langs boven-
grondse delen A12.

Bodem en water

Meer onverharde oppervlakte in alle alternatieven waardoor er minder behoefte is 
aan infiltratie.

Struisbeek gaat onder de A12 door via een ecotunnel i.p.v. buis.

Bemaling tijdens aanlegfase: impact verwaarloosbaar door diepwanden tot in 
Boomse klei.

Biodiversiteit

Geen inname van waardevolle ecotopen, geen betekenisvolle impact op Fort 7.

Struisbeek gaat onder de A12 door via een ecotunnel i.p.v. buis.

Indirecte impact op VEN-gebied Struisbeek:
• Alt. A: neutraal voor geluid, beperkt negatief voor stikstofdepositie (neerslag 

van stikstofdeeltjes op bodem en water);
• Alt. B en C: sterk positief voor geluid en minder stikstofdepositie.



  voldoet goed   voldoet   voldoet niet

Veiligheid in de tunnel(s)

Onder andere door het toelaten van ADR-transport door de tunnel(s) is er een 
impact op de veiligheid. Bij incidenten bestaat een risico op slachtoffers.
• Bij alt. A is het risico het kleinst;
• Bij alt. B is het risico groter dan in alt. A, maar kleiner dan in alt. C, en blijft 

het onder de normwaarde;
• In alt C is er een groter risico, hoger dan de normwaarde. 

Benodigde tunneluitrusting (ventilatie, verlichting, slagbomen, enz.)

Hoe langer de tunnel, hoe meer tunneluitrusting nodig is om te voldoen aan het 
vereiste veiligheidsniveau.
• De hoeveelheid aan benodigde tunneluitrusting is het minst in alt. A;
• In alt. B worden alle mogelijke installaties voorzien;
• In alt. C is dat ook het geval, maar de tunnel is langer, waardoor meer 

uitrusting noodzakelijk is.

Veiligheid bovengronds bij verkeer in de tunnel(s)

Bij het toelaten van alle klassen ADR-transport in de tunnel(s) is de impact op de 
verkeersveiligheid en het risico op slachtoffers bij de omwonenden bovengronds in 
alle alternatieven kleiner t.o.v. de referentietoestand.

De risico’s worden getoetst aan het vereiste veiligheidsniveau.

TUNNELVEILIGHEID

En wat is dan het gevaar?

Bij calamiteiten in een tunnel (brand, vrijkomen van toxische dampen, enz.) kan de warmtestraling of de concentratie 
van giftige (rook)gassen zeer snel toenemen. Bij het ontwerp van een tunnel wordt rekening gehouden met 
onderstaande elementen om de kans op een calamiteit en het aantal slachtoffers te beperken.
• Risicoverkleining: minder in- en uitritten verkleint bijvoorbeeld het risico op incidenten.
• Snelle detectie: detectie van rook, detectie van een stilstaand voertuig, enz. kan met verschillende systemen. 
• Efficiënte evacuatie: personen moeten bij brand zelf zo snel mogelijk kunnen evacueren. In kortere tunnels is dat 

minder complex.
• Snelle interventie van hulpdiensten: de tunnel wordt zo snel mogelijk in beide richtingen afgesloten. Zo beschikken 

de hulpdiensten over voldoende ruimte tijdens een calamiteit. 
• ...

Eveneens wordt steeds de afweging gemaakt om transport met gevaarlijke goederen (ADR-transport) in de tunnel toe 
te staan of ze via een bovengrondse route te laten rijden. 
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